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一种主动式通风装置

(57)摘要

一种主动式通风装置，其包括主体，阀板，执

行机构。所述主体包括框架本体，框架密封圈，通

风口。所述框架密封圈设置在所述框架本体与汽

车钣金之间，采用过盈配合的静态密封。所述阀

板上设置有阀板密封圈。所述执行机构包括驱动

设备，驱动轴。与现有技术相比，本实用新型提供

通过设置所述执行机构，通过驱动所述阀板进行

升降，使得阀片覆盖或者远离所述通风口，实现

所述通风口的开启和闭合，形成主动式通风结

构，避免了车辆的通风口在涉水或者其他恶劣环

境下被动开启的情况，同时有助于科学、智能地

平衡车厢内外气压，提供更好的驾驶体验。
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1.一种主动式通风装置，其特征在于：所述主动式通风装置包括一个主体，一个设置在

所主体上的阀板，以及一个设置在所述主体上的执行机构，所述主体包括一个框架本体，一

个设置在所述框架本体上的框架密封圈，以及一个设置在所述框架本体上的通风口，所述

框架密封圈设置在所述框架本体与汽车钣金之间，采用过盈配合的静态密封，所述通风口

开设在所述框架本体的板面上，所述阀板上设置有一个位于所述阀板与所述框架本体之间

的阀板密封圈，所述阀板密封圈固定在所述阀板上，所述执行机构包括一个设置在所述主

体的后盖上的驱动设备，以及一个连接在所述阀板上的驱动轴，所述驱动设备通过紧固件

固定在所述框架本体上，是采用电动、气动或者液压的电机，所述驱动轴与所述阀板连接，

通过螺纹连接，形成丝杆结构。

2.如权利要求1所述的主动式通风装置，其特征在于：所述框架本体为一个通过使用卡

扣结构固定在汽车钣金上的矩形框，四周采用圆角设计。

3.如权利要求1所述的主动式通风装置，其特征在于：所述框架本体位于所述汽车的尾

箱侧围。

4.如权利要求1所述的主动式通风装置，其特征在于：所述框架密封圈与所述阀板密封

圈均采用多层密封结构。

5.如权利要求1所述的主动式通风装置，其特征在于：所述阀板密封圈采用过盈配合的

动态密封。

6.如权利要求1所述的主动式通风装置，其特征在于：所述阀板为一个覆盖在所述通风

口上的矩形板状结构。
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一种主动式通风装置

技术领域

[0001] 本实用新型涉及机动力通风技术领域，特别涉及一种主动式通风装置。

背景技术

[0002] 在机动车，如轿车，SUV等汽车或新能源汽车，当在关车门的时候，会将空气压缩在

车里面，形成高压，不仅会使坐在车里的人不舒服，有时还会压缩汽车设备，如玻璃等。因此

会在汽车的车门或车架等部件上设置有通风装置以在关门时进行通风来平衡车内外的气

压。另外，该通风装置也用于排除机动车内部的废气，因此该通风装置有一个基本的要求，

就是气流只可以通过该通风装置将车外流，而不可以从车外向车内流。

[0003] 如本申请人已授权的中国实用新型CN202223602972.7公开的一种主动式通风装

置，包括第一壳体，第二壳体。所述第二壳体上还设置有积水槽，导水槽。所述阀片结构包括

第一阀片，一个第二阀片。所述第二阀片覆盖在所述第一阀片上。所述过滤装置包括固定压

板，过滤网。与现有技术相比，本实用新型通过设置所述过滤网，能够有效防止粉尘、蚊虫等

通过所述通风口进入车内。并通过设置所述阀片结构，即利用了无纺布的隔音能力，同时还

兼具了硅胶的密封性和弹性收缩功能，从而保证所述通风口能最大程度隔绝噪音的同时，

保持单向通风的功能。最后通过设置所述积水槽与导水槽，能够有效收集和导流在所述安

装口内外两侧产生的水汽，防止水流进入车内。

[0004] 然而实际的使用过程中，由于阀片是在气流流动的时候进行被动开合，当遇到汽

车涉水时，阀片会因为浮力开启，导致车体进水，或者是当车辆处于雾霾、扬尘、有异味等环

境时，阀片因为气流流动而被动开启，从而影响驾驶体验。

实用新型内容

[0005] 有鉴于此，本实用新型提供了一种主动式通风装置，以解决上述技术问题。

[0006] 一种主动式通风装置，其包括一个主体，一个设置在所主体上的阀板，以及一个设

置在所述主体上的执行机构。所述主体包括一个框架本体，一个设置在所述框架本体上的

框架密封圈，以及一个设置在所述框架本体上的通风口。所述框架密封圈设置在所述框架

本体与汽车钣金之间，采用过盈配合的静态密封。所述通风口开设在所述框架本体的板面

上。所述阀板上设置有一个位于所述阀板与所述框架本体之间的阀板密封圈。所述阀板密

封圈固定在所述阀板上。所述执行机构包括一个设置在所述主体的后盖上的驱动设备，以

及一个连接在所述阀板上的驱动轴。所述驱动设备通过紧固件固定在所述框架本体上，是

采用电动、气动或者液压的电机。所述驱动轴与所述阀板连接，通过螺纹连接，形成丝杆结

构。

[0007] 进一步地，所述框架本体为一个通过使用卡扣结构固定在汽车钣金上的矩形框，

四周采用圆角设计。

[0008] 进一步地，所述框架本体位于所述汽车的尾箱侧围。

[0009] 进一步地，所述框架密封圈与所述阀板密封圈均采用多层密封结构。
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[0010] 进一步地，所述阀板密封圈采用过盈配合的动态密封。

[0011] 进一步地，所述阀板为一个覆盖在所述通风口上的矩形板状结构。

[0012] 与现有技术相比，本实用新型提供的主动式通风装置通过设置所述执行机构，通

过驱动所述阀板进行升降，使得阀片覆盖或者远离所述通风口，实现所述通风口的开启和

闭合，形成主动式通风结构，避免了车辆的通风口在涉水或者其他恶劣环境下被动开启的

情况，同时有助于科学、智能地平衡车厢内外气压，提供更好的驾驶体验。

附图说明

[0013] 图1为本实用新型提供的一种主动式通风装置的结构示意图。

[0014] 图2为图1的主动式通风装置在另一个方向上的结构示意图。

[0015] 图3为图1的主动式通风装置的爆炸示意图。

具体实施方式

[0016] 以下对本实用新型的具体实施例进行进一步详细说明。应当理解的是，此处对本

实用新型实施例的说明并不用于限定本实用新型的保护范围。

[0017] 如图1至图3所示，其为本实用新型提供的主动式通风装置的结构示意图。所述主

动式通风装置包括一个主体10，一个设置在所主体10上的阀板20，以及一个设置在所述主

体10上的执行机构30。可以想到的是，所述主动式通风装置还包括其他的一些功能模块如

连接结构、电子控制器等等，其为本领域技术人员所习知的技术，在此不再一一赘述。

[0018] 所述主体10包括一个框架本体11，一个设置在所述框架本体11上的框架密封圈

12，以及一个设置在所述框架本体11上的通风口13。

[0019] 所述框架本体11为一个固定在汽车钣金上的矩形框，四周采用圆角设计，具体地，

位于所述汽车的尾箱侧围，可以是通过使用卡扣结构形成卡接连接，以便于拆卸和更换所

述框架本体11。所述框架密封圈12设置在所述框架本体11与汽车钣金之间，采用过盈配合

的静态密封，可以是采用单层密封，也可以是采用多层密封，具体根据实际需求和客户需要

进行设置，在此不进行限制。所述通风口13开设在所述框架本体11的板面上，以形成一个供

气流流动的出口。

[0020] 所述阀板20一个覆盖在所述通风口13上的矩形板状结构，并设置有一个位于所述

阀板20与所述框架本体11之间的阀板密封圈21。

[0021] 所述阀板密封圈21固定在所述阀板20上，采用过盈配合的动态密封，以使得所述

阀板20在所述执行机构30的作用下覆盖在所述通风口13上时，能够进行密封，此外为了保

证密封性能，所述阀板密封圈21可以是采用多层密封结构，较佳地为双层密封，更佳地为三

层密封，且各层密封圈与所述框架本体11的接触角度不同，以实现更为优越的密封性能。

[0022] 所述执行机构30包括一个设置在所述主体10的后盖上的驱动设备31，以及一个连

接在所述阀板20上的驱动轴32。

[0023] 所述驱动设备31通过紧固件固定在所述框架本体11上，可以是采用电动、气动或

者液压的电机，在此不作具体限制，以用于提供所述阀板20运动的驱动力。所述驱动设备31

采用L  I  N的通讯方式和整车通讯，实现不同环境下所述阀板20的开启大小，如在涉水时，

所述通风口13闭合，轿厢内负压达到阈值，所述通风口13打开，具体工作逻辑按照客户需求
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度或者是相关规范进行设置，在此不进行一一列举。所述驱动轴32与所述阀板20连接，可以

是通过螺纹连接，以形成一个丝杆结构实现驱动所述阀板20的升降。

[0024] 与现有技术相比，本实用新型提供的主动式通风装置通过设置所述执行机构30，

通过驱动所述阀板20进行升降，使得阀片覆盖或者远离所述通风口13，实现所述通风口13

的开启和闭合，形成主动式通风结构，避免了车辆的通风口在涉水或者其他恶劣环境下被

动开启的情况，同时有助于科学、智能地平衡车厢内外气压，提供更好的驾驶体验。

[0025] 以上仅为本实用新型的较佳实施例，并不用于局限本实用新型的保护范围，任何

在本实用新型精神内的修改、等同替换或改进等，都涵盖在本实用新型的权利要求范围内。
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图1

图2
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图3
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