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.W znanych dotychczas urzqdzeniach do prowadzenia samochodu przez inwa-
lide, pozwalajacych na operowanie wszystkimi dZwigniami sterowania tylko za
pomocg rgqk, dZwignie te byly instalowene jako osobne i niezaleznie pracujg-
ce, ¢o utrudnia kierowanie pojazdu i komplikuje konstrukcje urzqdzenia.

Wedtug wynalazku urzqdzenie‘przeznaczone w szczegblnodci do samecho-
d6éw wyposazonych fabrycznie w dZwignie zmiany biegéw, umieszczong w podio-
' q2e pojazdu, jest wykonane w ten sposéb, Ze za wyjgtkiem tej dZwigni biegdw,
wszystkie inne dZwignie oraz dZwignie,zastepujgce pedaly normalnie obsiugi-
wane nogami, sgq zainstalowane pod kierownicq w jednym kombinowanym zespole,
stanowigcym samoistng catodé. R

DZwignjg gidéwna j obsiugujgca hamulec /pedal normalnie sterowany nogsg/
jest zamocQwama na sworzniu 2, moZe wykonywaé ruchy do ééry i na dét i jest
polqczon&‘i'normelajm pedakem homulca za pomocq drgqzka 3. Tak wiec nacisénie-
civ tej dZwigni rgkﬁ wprawia # ruch pedetr hamulca, dajgc efekt hamowania.

Na tej samej dZwigni giéwnej 1 umieszczona jest rekojedé pokretna ga-
zu % /podobnie pracujgca jak w motocyklu/, ktéra jest polgczona cigglem Bow-



. ena z przepustg@cq gaZnika, Do czqéci obrotowej rgczki rokretme? gazu przy-

cowana jest ng state obsada dZwigni recznej sprzega 5., DZwignia sprzegia

- §_jest %ypoaazona w urzadzenie zapadkowe 7, ktére pozwala dZwigni na pozosta-

- wanle w pozycji naciénigtej /catkowitego wylsczeria sprzegta/. Przez naciénie-
cie urzqdzenia zapadkowego, dZwignia Sprzegla zostaje zwalniana i wraca do
pozyeji normalnoj.

Sposéb postugiwania sie tym nrzqdieniem opisano ponizej.

Po uruchomieniu silnika naciska sie dzwigpiq reczng sprzegie £, przy
czym urzqdzenie zapadkowe samoczynnie przytrzymuje dZwignie¢ w pozycji catke-
witego wyiqozenia sprzegla, po czym t3 -amd rekq przetqcza si¢ normalng
dZwignie zmiany biegéw na plerwszy bieg. Nastepnie przenosi sie reke na
dZwigniq¢ sprzegla i zwalniajac jednym palcem urzgdzenie zapadkowe 7, zwalniea
sie calq reks powoli dZwigniq sprzeglta / jak w motooyklu /, dodajqc jedno-
czeénie wigcej gazu przez pokrecanie rgozki pokretnej. Zmiana biegu nastepuje
przez nacisnigoie dZwigni sprzegia jak wyzej opisano z jednoozesnym przekre~
ceniem rqoczki saZﬁ do polozenia zamknietego., Urzadzenie zapadkowe przytraymu-
je dZwignie sprzegia w pozycji wylaoczenia, a ta sama reka jest swobodna do wy-
konania oczynnoéci przeiozenia dZwigni zmiany biegéw na bieg nastepny. Zwol-
nienie sprzegia nastepuje anelogicznie jak opisano powyzej. Dla zshamowania -
naciska sie calsq dZwignie géwng ] na d6% / od sieble /, a w chwili zupeine- .
go zatrzymywania sie, naciska réwnoczesnie palcami tej samej reki dfwignie
sprzegta 6. Podczas jazdy nie wymagajqcej zmiany biegéw operuje sie gazem
nie przez bezposdrednie pokrecanie samej rqczki pokretnej za rekojesdé, lecz przez
wywieranie bocznego nacisku na obsade dfwigni sﬁrzqglaig, zdkoriczonej kulks,
Nacisk boozny na dfwignie sprzegia , pPrzenoszony za pomoos zZamocowanej na
stale obmady do czedci obrotowej] rekojesci pokretnej, wywotuje jej przekre-
cenie, a tym samym zmianQ iloéci dawanego gazu. W ten sposéb, podozas diuz-
szych przebiegéw pojazdu, obie rgce kierowcy mogq spbozywaé na kierownicy,
nie wywotujqc zmeczenia jednej reki.

"\

Zastrzez2enia patentowe

1, Urzqdzenie do prowadzenia samochodu przez inwalide bez obu nég, znamien-
ne tym, 2e posiada osadzona przy kolumnie kierowniczej rqczng dZwignie,
obstugujgqca hamulec, przy ktérej to dZwignl umocowana jest dZwignia
sprzegta oraz pokretna rekojedé nastawiajqca 1loéé gazu do silnika, przy

. czym cate urzgdzenie stanowi zespéi, nie wymagajacy uzycia ndg.

2. Urzgdzenie do prowadzenia samochodu wediug zastrz. 1, znamienne tym, 2e
nacisk boczny na obsade dfwigni sprzegla wywoiuje przekrgcamie rekojesci
pokretnej gazu, a tym samym regulacje mocy silnika.

Jerzy Jankowski
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