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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Mdbelantrieb zum AusstoBen eines
bewegbaren Mobbelteiles aus einer geschlossenen Endlage relativ zu einem Mdbelkorpus,
umfassend:

[0002] - ein Geh&use,
[0003] - eine im Gehduse angeordnete elektrische Antriebseinheit,

[0004] - einen durch die elekirische Antriebseinheit antreibbaren AusstoBhebel zum Aussto-
Ben des bewegbaren Mébelteiles,

[0005] - ein Getriebe mit wenigstens einem Zahnrad zur Kraftlibertragung von der elektri-
schen Antriebseinheit auf den AusstoBhebel.

[0006] Im Weiteren betrifft die Erfindung eine Anordnung mit einer Schublade und mit einem
Mébelantrieb der zu beschreibenden Art sowie ein Mébel mit einer derartigen Anordnung.

[0007] Solche Mdbelantriebe sind bereits bekannt (WO 2006/017864 A1) und dienen dazu, ein
bewegbares Mdébelteil nach einer beabsichtigten Ausldseaktion (beispielsweise durch manuel-
les Eindriicken des bewegbaren Mébelteiles in Richtung des Mdébelkorpus) zumindest teilweise
aus der geschlossenen Endlage in eine Offenstellung auszustoBen. Zum AusstoBen des be-
wegbaren Mdébelteiles aus der geschlossenen Endlage ist ein bewegbar gelagerter AusstoBhe-
bel vorgesehen, der durch eine elektrische Antriebseinheit antreibbar ist. Beim AusstoBen
kontaktiert der AusstoBhebel das Mébelteil und driickt dieses um eine vorgegebene Wegstre-
cke in eine Offenstellung. Als nachteilig hat sich dabei aber haufig herausgestellt, dass bei einer
Ruckstellbewegung des AusstoBhebels (d.h. wenn der AusstoBhebel unbelastet ist) sich unan-
genehme Gerdusche des Getriebes bemerkbar machen. Diese Getriebegerdausche entstehen
im unbelasteten Zustand durch Schwingungen, welche sich flr einen Benutzer akustisch st6-
rend bemerkbar machen. Aufgrund der hohen Drehzahl der elekirischen Antriebseinheit wird
haufig ein mehrstufiges Getriebe eingesetzt, wodurch die Gerdusche des Motors noch zusatz-
lich verstarkt werden.

[0008] In der AT 503 139 B1 ist ein Mdbelantrieb mit den Merkmalen des Oberbegriffs be-
schrieben, wobei eine Schraubenfeder in einer Rutschkupplung angeordnet ist.

[0009] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, die Gerduschentwicklung gattungsge-
méBer Mdbelantriebe weitgehend zu reduzieren.

[0010] Dies wird erfindungsgeman durch die Merkmale des Patentanspruchs 1 gelést. Weitere
vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den abhangigen Unteranspriichen angege-
ben.

[0011] Gem&B der Erfindung ist also vorgesehen, dass der Mdbelantrieb eine Bremsvorrichtung
zur Bremsung des wenigstens einen Zahnrades aufweist.

[0012] Wenn der AusstoBhebel beim AusstoBvorgang auf das bewegbare Mébelteil einwirkt, so
ist In den meisten Féllen ohnehin eine ausreichende Last vorhanden, welche einen ruhigen
Lauf des Getriebes gewahrleistet. Bei der Riickstellbewegung ist der AusstoBhebel hingegen
lastfrei, wodurch auch die Selbsthemmung des zu bremsenden Zahnrades gering ist. Diese
geringe Selbsthemmung des Zahnrades macht sich durch hérbare Schwingungen des Getrie-
bes bemerkbar. Der Grundgedanke der Erfindung besteht nunmehr darin, dem Zahnrad mithilfe
einer Bremsvorrichtung eine Last aufzuerlegen, damit die Selbsthemmung des Zahnrades -
insbesondere bei der Rlckstellbewegung des AusstoBhebels - erhéht wird. Auf diese Weise
kénnen die auftretenden Schwingungen im Getriebe unterdriickt und die unerwiinschten Ge-
rdusche erheblich reduziert werden.

[0013] Die Bewegung des Zahnrades kann also durch Reibwirkung gebremst werden, wobei
die Bremsvorrichtung direkt an einer Reibflache des zu bremsenden Zahnrades anliegt. Die
Reibflache des Zahnrades ist glatt ausgebildet, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die
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Reibflache von einer ebenen oder zylindrischen Flache des zu bremsenden Zahnrades gebildet
ist.

[0014] Gem&B einer einfachen Ausgestaltung kann vorgesehen sein, dass die Bremsvorrich-
tung einen Gummiring aufweist, welcher mit einer am Zahnrad ausgebildeten Reibflache -
vorzugsweise an einer im Wesentlichen eben ausgebildeten Seitenflaiche des Zahnrades -
zusammenwirkt. Diese Konstruktion hat allerdings den Nachteil, dass das Zahnrad auch bei der
Offnungsbewegung des AusstoBhebels gebremst wird, was aufgrund der ohnehin vorhandenen
Lasteinwirkung auf den AusstoBhebel nicht zwingend notwendig ware.

[0015] Gem&B einer Weiterbildung der Erfindung kann daher vorgesehen sein, dass eine dreh-
richtungsabhangige Bremsvorrichtung vorgesehen ist, welche bei einer Bewegung des Aus-
stoBhebels in Richtung Offenstellung praktisch keine Bremskraft generiert und welche bei einer
Rickstellbewegung des AusstoBhebels eine Bewegung des Zahnrades bremst.

[0016] Zur Realisierung einer solchen drehrichtungsabhangigen Bremsvorrichtung kann zumin-
dest eine Schraubenfeder eingesetzt werden, durch die eine Bewegung des zu bremsenden
Zahnrades bremsbar ist. Vorzugsweise ist vorgesehen, dass die Schraubenfeder mit einem
Endbereich an einem gehausefesten Teil angeordnet ist. Die am gehdusefesten Teil gelagerte
Schraubenfeder wird bei der AusstoBbewegung des AusstoBhebels mit dem Zahnrad mitver-
dreht und &ndert je nach Drehstellung des zu bremsenden Zahnrades ihre Form.

[0017] Die Schraubenfeder wirkt also quasi als drehrichtungsabhéngige Schlingfeder, wobei
sich beim AusstoBen des AusstoBhebels in Offnungsrichtung ein Querschnitt der Schraubenfe-
der vergrdBert und dadurch die Anpresskraft der Schraubenfeder an einer - vorzugsweise an
einer am Zahnrad angeordneten - Reibflache verringert. In Gegenrichtung - also bei der moto-
risch unterstitzten Rilckstellbewegung des AusstoBhebels - wird der Querschnitt der Schrau-
benfeder verringert, wodurch sich diese mit einer hdheren Anpresskraft an der Reibflache an-
driickt und damit eine ausreichende Selbsthemmung des Zahnrades herbeigefiihrt wird. Je
nach Wicklung der Schraubenfeder bzw. nach jeweiliger Anordnung der Reibflache wird die
Anpresskraft der Schraubenfeder entweder vergréBert oder verkleinert.

[0018] Die erfindungsgemé&Be Anordnung ist durch ein bewegbares Mébelteil, insbesondere
eine Schublade, mit einem Mdbelantrieb der beschriebenen Art gekennzeichnet. Das erfin-
dungsgeméafie Mdbel weist zumindest eine Anordnung der vorstehend genannten Art auf.

[0019] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung werden anhand des in den Figuren
gezeigten Ausfihrungsbeispiels erlautert. Dabei zeigt bzw. zeigen:

[0020] Fig. 1 ein Mdbel mit einem Moébelkorpus und relativ dazu verfahrbaren Schubladen
in einer perspektivischen Ansicht, wobei die Schubladen durch Mébelantrie-
be aus der geschlossenen Endlage in eine Offenstellung ausstoBbar sind,

[0021] Fig. 2a, 2b den M@dbelantrieb in einer teilweisen Explosionsdarstellung sowie eine ver-
gréBerte Detaildarstellung hierzu,

[0022] Fig. 3a-3c verschiedene Ansichten des zu bremsenden Zahnrades, wobei die Brems-
vorrichtung eine Schraubenfeder aufweist,

[0023] Fig. 4a, 4b ein weiteres Ausflihrungsbeispiel der Erfindung, wobei die Bremsvorrichtung
einen Gummiring zum Bremsen des Zahnrades aufweist.

[0024] Fig. 1 zeigt ein M&bel 1 mit einem Mbbelkorpus 2 in einer perspektivischen Ansicht,
wobei bewegbare Mébelteile 3 in Form von Schubladen jeweils durch einen Mdbelantrieb 4 aus
der geschlossenen Endlage in eine Offenstellung ausstoBbar sind. Der M&belantrieb 4 ist in der
gezeigten Figur an einer mit dem Md&belkorpus 2 verbundenen Rickwand 8 befestigt, vorzugs-
weise ist aber eine (hier nicht gezeigte) Tragschiene vorgesehen, welche entlang ihrer
Langserstreckung wenigstens zwei vorgegebene Befestigungspositionen zur Montage von
Méobelantrieben 4 aufweist. Der Mébelantrieb 4 umfasst einen bewegbar gelagerten AusstoB-
hebel 7, der in Gebrauchslage um eine vertikal verlaufende Achse schwenkbar gelagert ist.
Durch Eindriicken des bewegbaren Moébelteiles 3 in der geschlossenen Endlage in Richtung
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des Mébelkorpus 2 wird der AusstoBhebel 7 durch die Schubladenriickwand 6 betétigt. Eine
einfache Auslésbarkeit des Moébelantriebes 4 ist durch eine Touch-Latch-Funktionalitat gege-
ben. Hierflir kann vorgesehen sein, dass ein Sensor, vorzugsweise ein Drehpotentiometer, zur
Erfassung der Winkelstellung des AusstoBhebels 7 vorgesehen ist. Beispielsweise kann dann
vorgesehen sein, dass die Signale des Sensors einer Antriebsregeleinheit zuflihrbar sind, und
dass die elektrische Antriebseinheit 10 (Fig. 2a) des Mdébelantriebes 4 von der Antriebsre-
geleinheit aktivierbar ist.

[0025] Fig. 2a zeigt den Mdbelantrieb 4 in einer teilweisen Explosionsdarstellung. Der Mdbelan-
trieb 4 umfasst ein Gehause 9, eine elektrische Antriebseinheit 10 in Form eines Gleichstrom-
motors, ein Getriebe 11 mit als Doppelzahnradern ausgebildeten Zahnradern 13, 14, 15, 16,
sowie einen um eine Drehachse 12 schwenkbar gelagerten AusstoBhebel 7. Der AusstoBhebel
7 ist mit dem Zahnrad 16 drehfest verbunden. Das Getriebe 11 ist als mehrstufiges Unterset-
zungsgetriebe ausgebildet, damit die hohe Drehzahl der elektrischen Antriebseinheit 10 redu-
ziert und ein hohes Drehmoment auf den AusstoBhebel 7 Ubertragbar ist. Darliber hinaus ist
eine Bremsvorrichtung 18 mit einer Schraubenfeder 19 vorgesehen, durch die eine Bewegung
des Zahnrades 14 bremsbar ist.

[0026] Fig. 2b zeigt den in Figur 2a eingekreisten Bereich in einer vergréBerten Darstellung.
Erkennbar ist die elektrische Antriebseinheit 10, welche Uber eine Schnecke 17 die miteinander
in Eingriff stehenden Zahnrader 13, 14, 15, 16 und schlieBlich den AusstoBhebel 7 antreibt. Die
Bremsvorrichtung 18 zur Bremsung des in Fig. 2a gezeigten Zahnrades 14 weist eine - vor-
zugsweise mehrfach - gewundene Schraubenfeder 19 auf. Diese Schraubenfeder 19 ist an
einem Endbereich mit einem abgewinkelten Schenkel 20 versehen, wobei der Schenkel 20 in
Montagelage an einem gehdusefesten Teil 23 des Mébelantriebs 4 befestigt ist. Der gehduse-
feste Teil 23 ist im gezeigten Ausfihrungsbeispiel mit einem Lager 21 zur Lagerung des Zahn-
rades 14 - vorzugsweise einstiickig - verbunden, wobei der Schenkel 20 der Schraubenfeder 19
in einer am Lager 21 angeordneten Offnung 24 einsteckbar ist. Das Lager 21 weist einen La-
gerzapfen 22 auf, wobei das Zahnrad 14 relativ zu diesem Lagerzapfen 22 drehbar gelagert ist.
Die Schraubenfeder 19 umgibt den Lagerzapfen 22 zumindest abschnittsweise und wirkt in
Montagelage mit einer am Zahnrad 14 angeordneten oder ausgebildeten Reibflache 31 (Fig.
3a) zusammen.

[0027] Fig. 3a zeigt das zu bremsende Zahnrad 14 in einer perspektivischen Ansicht von unten.
Das Zahnrad 14 umfasst zwei - vorzugsweise das Zahnrad 14 vollstandig umgebende - Ver-
zahnungsabschnitte 25 und 26. Das Zahnrad 14 ist mit einer zentralen Offnung 27 zur Aufnah-
me des Lagerzapfens 22 sowie mit einer- vorzugsweise ringférmigen - Nut 28 versehen. Die
Bremsvorrichtung 18 mit der Schraubenfeder 19 ist - mit Ausnahme des Schenkels 20 - voll-
standig innerhalb der ringférmigen Nut 28 aufgenommen, wodurch sich eine besonders platz-
sparende und kompakte Konstruktion ergibt. Der Schenkel 20 der Schraubenfeder 19 greift in
Montagelage in der Offnung 24 (Fig. 2b) ein. Im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel wird die Reib-
flache 31 von einer zylindrischen Nutwand 29 des Zahnrades 14 gebildet.

[0028] Bei einer Bewegung des AusstoBhebels 7 (Fig. 2a) in Offnungsrichtung wird ein Durch-
messer der Schraubenfeder 19 durch Reibwirkung zwischen der Nutwand 29 und Schrauben-
feder 19 vergrdBert, wodurch eine Andruckkraft der Schraubenfeder 19 an der Nutwand 29 des
Zahnrades 14 abnimmt und wobei bei einer Bewegung des AusstoBhebels 7 entgegen der
Offnungsrichtung ein Durchmesser der Schraubenfeder 19 durch Reibwirkung zwischen Nut-
wand 29 und Schraubenfeder 19 verkleinert wird, wobei eine Andruckkraft der Schraubenfeder
19 an der Nutwand 29 des Zahnrades 14 zunimmt.

[0029] Fig. 3b zeigt das Zahnrad 14 gemaB Fig. 3a in einem Querschnitt. Fig. 3c zeigt eine
vergréBerte Darstellung des in Fig. 3b eingekreisten Bereiches.

[0030] Fig. 4a zeigt ein weiteres Ausfihrungsbeispiel der Erfindung, wobei der Aufbau des
Mébelantriebes 4 grundsétzlich der Fig. 2b entspricht. Anstelle der zuvor beschriebenen
Schraubenfeder 19 weist die Bremsvorrichtung 18 nunmehr einen Gummiring 30 auf. Der
Gummiring 30 weist einen ausreichend hohen Reibungskoeffizienten auf und bremst eine Dre-
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hung des Zahnrades 14 durch Gleitreibung. Der Gummiring 30 weist eine zylindrische Ausneh-
mung 32 auf, durch welche der Gummiring 30 auf den Lagerzapfen 22 aufsteckbar ist. Der
gehausefeste Teil 23 ist in dieser Figur am Lager 21 ausgebildet, wobei der Gummiring 30 in
Montagelage einerseits mit dem gehdusefesten Teil 23, anderseits mit einer am zu bremsenden
Zahnrad 14 ausgebildeten Reibflache 31 (Fig. 4b) zusammenwirkt. Die Zahnrader 13, 14, 15
und 16 sind Uber eine Schnecke 17 des elektrischen Antriebes 10 bewegbar.

[0031] Fig. 4b zeigt eine perspektivische Ansicht des Getriebes 11 gemaB dem Ausfiihrungs-
beispiel der Fig. 4b. Zu erkennen ist der am Lager 21 angeordnete Gummiring 30, der zwischen
dem gehausefesten Teil 23 und dem Zahnrad 14 wirksam ist. Das Zahnrad 14 weist eine glatte
bzw. ebene Seitenflache 33 auf, welche im gezeigten Ausflihrungsbeispiel die Reibflache 31 fir
den Gummiring 30 bildet. Durch den Gummiring 30 wird das Zahnrad 14 allerdings stets ge-
bremst, sodass der elektrische Antrieb 10 beim Bewegen des AusstoBhebels 7 in Offnungsrich-
tung zusétzlich auch die Bremskraft des Gummiringes 30 Uberwinden muss.
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Patentanspriche

1. Mdbelantrieb (4) zum AusstoBen eines bewegbaren Mdbelteiles (3) aus einer geschlosse-

nen Endlage relativ zu einem Mdbelkorpus (2), umfassend:

- ein Gehause (9),

- eine im Gehause (9) angeordnete elektrische Antriebseinheit (10),

- einen durch die elektrische Antriebseinheit (10) antreibbaren AusstoBhebel (7) zum Aus-
stoBen des bewegbaren Mdbelteiles (3),

- ein Getriebe (11) mit wenigstens einem Zahnrad (14) zur Kraftlibertragung von der
elektrischen Antriebseinheit (10) auf den AusstoBhebe! (7),

dadurch gekennzeichnet, dass der Mdbelantrieb (4) eine Bremsvorrichtung zur Brem-

sung des wenigstens einen Zahnrades (14) aufweist.

2. Mdbelantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsvorrichtung (18)
direkt an einer Reibflache (31) des zu bremsenden Zahnrades (14) anliegt.

3. Mébelantrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Reibflache (31) des
Zahnrades (14) glatt ausgebildet ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die Reibfla-
che (31) von einer ebenen oder zylindrischen Flache des zu bremsenden Zahnrades (14)
gebildet ist.

4. Mébelantrieb nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsvorrich-
tung (18) einerseits mit der Reibflache (31) des Zahnrades, andererseits mit einem gehdu-
sefesten Teil (23) zusammenwirkt.

5. Mobelantrieb nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Lager (21) mit einem Lagerzapfen (22) zur Lagerung des zu bremsenden Zahnrades (14)
vorgesehen ist, wobei das Zahnrad (14) relativ zu diesem Lagerzapfen (22) drehbar gela-
gert ist.

6. Mdobelantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bremsvorrichtung (18) zumindest einen Gummiring (30) aufweist, welcher mit einer Reib-
flache (31) des Zahnrades, vorzugsweise mit einer ebenen Seitenflache (33) des Zahnra-
des (14), zusammenwirkt.

7. Mbbelantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bremsvorrichtung (18) zumindest eine Schraubenfeder (19) aufweist.

8. Mbdbelantrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Schraubenfeder (19)
mit einem Endbereich, vorzugsweise lber einen Schenkel (20) der Schraubenfeder (19),
mit einem gehausefesten Teil (23) verbunden ist.

9. Mébelantrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass das Lager (21) eine Off-
nung (24) aufweist, in welcher der Schenkel (20) der Schraubenfeder (19) eingesteckt ist.

10. Mbbelantrieb nach einem der Anspriiche 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schraubenfeder (19) den Lagerzapfen (22) zumindest abschnittsweise umgibt.

11. Médbelantrieb nach einem der Anspriiche 7 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zahnrad (14) eine - vorzugsweise ringférmige - Nut (28) aufweist, wobei die Schraubenfe-
der (19) an einer Nutwand (29) anliegt.

12. Médbelantrieb nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass bei einer Bewegung des
AusstoBhebels (7) in Offnungsrichtung ein Durchmesser der Schraubenfeder (19) durch
Reibwirkung zwischen Nutwand (29) und Schraubenfeder (19) vergréBert wird, wodurch
eine Andruckkraft der Schraubenfeder (19) an der Nutwand (29) des Zahnrades (14) ab-
nimmt und wobei bei einer Bewegung des AusstoBhebels (7) entgegen der Offnungsrich-
tung ein Durchmesser der Schraubenfeder (19) durch Reibwirkung zwischen Nutwand (29)
und Schraubenfeder (19) verkleinert wird, wobei eine Andruckkraft der Schraubenfeder
(19) an der Nutwand (29) des Zahnrades (14) zunimmt.
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13. Mbbelantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass der
AusstoBhebel (7) schwenkbar gelagert ist, wobei vorzugsweise vorgesehen ist, dass die
Drehachse (12) des AusstoBhebels (7) in Gebrauchslage des Mdbelantriebs (4) vertikal
verlauft.

14. Anordnung mit einem bewegbaren Mébelteil (3), insbesondere einer Schublade, und mit
einem Médbelantrieb (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 13.

15. Mébbel mit wenigstens einer Anordnung nach Anspruch 14.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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Fig. 1
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