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(57) Bei einer fahrbaren Brecheranlage (1) flr stiickiges
Gut, umfassend einen mit wenigstens einem
Fahrwerk (8, 12) versehenen Rahmen, einen am
Rahmen angeordneten Brecher (6) mit einer
Austragséffnung fir gebrochenes Material und eine
am Rahmen starr gelagerte
Beschickungsférdereinrichtung (2) zum Beschicken
des Brechers (6), wobei das aufgabeseitige Ende
der Beschickungsférdereinrichtung (2) einen
Beschickungsbehalter (4), insbesondere einen
Bunker aufweist, wobei wenigstens ein erstes
Fahrwerk (8) am aufgabeseitigen Endbereich des
Rahmens und wenigstens ein zweites Fahrwerk (12)
am brecherseitigen Endbereich des Rahmens
festgelegt ist, ist das wenigstens eine erste
Fahrwerk  (8) in  Hohenrichtung einfahrbar
angeordnet, sodass ein am aufgabeseitigen Ende
angeordneter Bereich des Rahmens oder des
Beschickungsbehalters (4) auf den Boden (13)
absetzbar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine fahrbare Brecheranlage fir stiickiges Gut, umfassend einen
mit wenigstens einem Fahrwerk versehenen Rahmen, einen am Rahmen angeordneten Bre-
cher mit einer Austragséffnung fir gebrochenes Material und eine am Rahmen starr gelagerte
Beschickungsférdereinrichtung zum Beschicken des Brechers, wobei das aufgabeseitige Ende
der Beschickungsférdereinrichtung einen Beschickungsbehalter, insbesondere einen Bunker
aufweist, wobei wenigstens ein erstes Fahrwerk am aufgabeseitigen Endbereich des Rahmens
und wenigstens ein zweites Fahrwerk am brecherseitigen Endbereich des Rahmens festgelegt
ist.

[0002] Das im Bergbau mit den verschiedenen Abbaumaschinen und Abbauverfahren gewon-
nene Material ist im Allgemeinen hinsichtlich der GréBe der Gesteinsbrocken Uberaus inhomo-
gen und insbesondere liegen im gebrochenen Material haufig sehr groBe Brocken vor, die nicht
zur Foérderung auf Férderbandern geeignet sind. Es ist daher in den meisten Féllen erforderlich,
Zerkleinerungsvorrichtungen einzusetzen, die stiickiges Zerkleinerungsmaterial, beispielsweise
Erze (Eisenerz, Brauneisenerz, Kupfererz, Golderz), Gesteine (Granit, Felsgestein, Gipsgestein,
Serpentingestein, Kalkstein), Steinkohle, Olschiefer, Mergel, Ton und Abraum auf eine ge-
winschte, vorgegebene maximale KorngréBe reduzieren.

[0003] Es ist bekannt, mobile Brechanlagen einzusetzen, welche unmittelbar an der Gewin-
nungsstelle durch die Abbaugerate, beispielsweise Léffelbagger, beladen werden und dem
Abbaufortschritt folgen. Derartige Zerkleinerungseinrichtungen kdnnen als Durchlaufbrecher
ausgebildet sein, wobei zumeist zu deren Beschickung Stetigférderer und insbesondere Plat-
tenbandférderer eingesetzt werden. Die Plattenbandférderer férdern das zu zerkleinernde Mate-
rial in der Folge in den Wirkungsbereich von Brech- oder Schlagwalzen, wobei bei derartigen
Brechanlagen Ausbildungen bekannt sind, bei welchen in Férderrichtung hintereinander eine
Mehrzahl derartiger Brech- und Schlagwalzen zur Wirkung gelangt. Die mobile Brecheranlage
weist weiters meist eine integrierte Abférdereinrichtung auf, die meist als Férderband ausgebil-
det ist, mit welcher vom Brecher zerkleinertes Gut auf einen gesonderten stationaren Férderer
Ubergeben werden kann.

[0004] Fahrbare Brecheranlagen sind in den verschiedensten Ausbildungen bekannt geworden.
Aus der AT 507 654 B1 ist eine verfahrbare Zerkleinerungsanlage der eingangs genannten Art
bekannt, bei der das zu zerkleinernde Material einem Beschickungsbehalter zugefihrt und
einem nachgeschalteten Abwurfférderer unter Zwischenschaltung einer Zerkleinerungseinrich-
tung Ubergeben wird. Um beim Beladen des Beschickungsbehélters eine Schwingbewegung
des beschickungsseitigen Endes der Beschickungsférdereinrichtung zu vermeiden, ist der
Beschickungsbehalter starr an einer von dem Rahmen gebildeten Tragkonstruktion festgelegt.

[0005] Weiters sind verschiedene Bauarten von fahrbaren Brecheranlagen bekannt geworden,
die eine direkte Beschickung des Beschickungsbehalters tber eine Bédschungskante erlauben.
So ist aus der DE 2834987 A1 eine fahrbare Brecheranlage zu entnehmen, bei der das Foérder-
band mit seinem Aufgabetrichter um eine horizontale Achse heb-und senkbar ausgebildet ist,
um bei unterschiedlichen Héhenlagen eine direkte Beschickung des Aufnahmetrichters zu
erméglichen. Wahrend der Aufgabe- bzw. Brechvorgange ist dieser mobile Brecher durch ein-
stellbare Stltzen auf dem Planum abgestitzt.

[0006] Ein Nachflihren eines mobilen Brechers entlang der Bdschungskante ist aus der
DE 3936681 A1 bekannt, jedoch erfolgt hier keine Héhenanpassung der Aufgabeschure.

[0007] Eine weitere Ausgestaltung des Aufnahmebunkers ist der DE 102011051941 A1 zu
entnehmen, bei der sich das Plattenband Uber einen Abschnitt entgegen der Férderrichtung
Uber den Boden des Aufnahmebunkers hinaus erstreckt und die Tragkonstruktion freie Verbin-
dungsstellen fir die Verschraubung des Aufnahmebunkers aufweist. Verschiedene BaugréBen
eines Aufnahmebunkers sollen als Module gegeneinander austauschbar sein.

[0008] Bei dem Aufnahmebunker aus der WO 2008/032057 A1 ist der Plattenzuférderer eben-
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so Uber den Aufnahmebunker hinaus ausgebildet und wirkt mit einem aus einem verdichteten
Material gebildeten Fulltrichter zusammen.

[0009] Nachteilig beim Stand der Technik ist jedoch, dass die beschriebenen Brecher entweder
nicht fir die direkte Beschickung Uber eine Bdschungskante geeignet sind oder aber entlang
der Bbschungskante laufend nachgefiihrt werden missen, um dem Abbaufortschritt Rechnung
zu tragen. Dies ist jedoch mit einem hohen Steuerungs- und Uberwachungsaufwand sowie mit
einem hohen apparativen Aufwand verbunden und flhrt zu Beschrankungen der Férderkapazi-
tat des Brechers.

[0010] Die vorliegende Erfindung zielt daher darauf ab, die oben genannten Nachteile zu ver-
meiden.

[0011] Zur L6sung dieser Aufgabe ist die fahrbare Brecheranlage der eingangs genannten Art
im Wesentlichen derart weitergebildet, dass das wenigstens eine erste Fahrwerk in Héhenrich-
tung einfahrbar angeordnet ist, sodass ein am aufgabeseitigen Ende angeordneter Bereich des
Rahmens oder des Beschickungsbehalters auf den Boden absetzbar ist. Dadurch, dass der
aufgabeseitige Bereich des Rahmens oder des Beschickungsbehélters auf den Boden absetz-
bar ist, wird eine ausreichende Abstitzung des Rahmens am Boden sichergestellt, sodass die
Stabilitat erhéht wird. Die beim Beladen der Beschickungsbehdlters auftretende Gewichts- und
Schwingungsbelastung wird somit direkt in das Gelande eingeleitet, sodass die Fahrwerke
entlastet werden. Mit dieser MaBnahme kann die Kapazitat des Beschickungsbehélters erhéht
werden, sodass der fahrbare Brecher (iber einen langeren Zeitraum an einem Standort verblei-
ben kann. Der Aufwand fir das Nachfihren des fahrbaren Brechers wird dadurch erheblich
verringert.

[0012] Mit der erfindungsgem&Ben Ausbildung wird eine Verfahrensweise ermdglicht, bei wel-
cher der mobile Brecher in etwa rechtwinklig zu einer vorhandenen Abbaukante mandvriert
wird, sodass der Beschickungsbehélter des mobilen Brechers unmittelbar an den Béschungs-
verlauf herangefahren werden kann. Fir den Beschickungsvorgang werden die unterhalb des
Beschickungsbehalters angeordneten Fahrwerke angehoben, sodass eine direkte Abstitzung
am Boden erfolgt, um die Raupenfahrwerke zu entlasten. Wahrend dieser gesamten Beschi-
ckungsdauer verbleibt der mobile Brecher an einem Standort, Ubergibt das Material an ein
weiteres Férderelement, insbesondere eine Abwurfférdereinrichtung, welches das Material an
die stationére Abférderanlage Ubergibt.

[0013] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass der auf den Boden absetzbare Bereich
des Rahmens oder des Beschickungsbehalters bodenseitig Verstarkungsplatten tragt. Dadurch
wird die Abstitzung des Rahmens bzw. des Beschickungsbehdlters am Boden verbessert,
wobei eine satte Auflage am Boden gewahrleistet wird. Das erste, aufgabeseitige Fahrwerk ist
dabei soweit einfahrbar, dass es mit seiner Bodenkontaktebene zumindest auf die der Boden-
kontaktebene der Verstarkungsplatten entsprechende Ebene oder noch weiter hinauf gelangt.

[0014] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht hierbei vor, dass das erste Fahrwerk zu beiden
Seiten seitlich auBerhalb der Verstarkungsplatten jeweils eine in H&henrichtung einfahrbare
Fahrwerkseinheit aufweist.

[0015] Eine optimale Abstltzung wird geman einer bevorzugten Weiterbildung dann erreicht,
wenn die Fahrwerke insgesamt drei Auflager fir den Rahmen aufweisen, die ein Dreieck auf-
spannen. Hierbei kann mit Vorteil vorgesehen sein, dass das am aufgabeseitigen Endbereich
des Rahmens festgelegte Fahrwerk zu beiden Seiten auBerhalb der Langsmittelebene jeweils
eine Fahrwerkseinheit aufweist und das am brecherseitigen Endbereich des Rahmens festge-
legte Fahrwerk ein mittiges Auflager aufweist. Auf diese Art und Weise wird ein Stltzdreieck
ausgebildet, sodass eine entsprechend stabile Abstiitzung gewahrleistet wird.

[0016] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass die Beschickungsférdereinrichtung von
einem Férderband, insbesondere einem Plattenbandférderer gebildet ist.

[0017] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass der Beschickungsbehalter eine nach
vorne geneigte, vordere Behalterwand aufweist, welche durch eine nach vorne geneigte vorde-
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re Abschirmwand abgeschirmt ist, wobei sich die Abschirmwand bevorzugt bis zur Ebene der
Verstérkungsplatten erstreckt. Die vordere Abschirmwand bildet im eingefahrenen Zustand des
ersten Fahrwerks eine Abschirmung, die bis auf den Boden des Geldndes hinabreicht und
dadurch den Bereich des Fahrwerks vollstandig und sicher vor herabfallendem Material schiitzt.
Weiters erlaubt die vordere Abschirmwand einen flachigen Kontakt zur jeweiligen Béschung,
sodass die Beschickungseinrichtung bis unmittelbar an die Béschung herangefahren werden
kann.

[0018] Ein unmittelbares Anstellen der vorderen Abschirmwand bzw. der Ladekante des Be-
schickungsbehalters an die Béschung wird insbesondere auch dadurch beginstigt, dass, wie
dies einer bevorzugten Weiterbildung entspricht, das Férderband zur Génze hinter der Ebene
der vorderen Abschirmwand angeordnet ist.

[0019] Um eine Anpassung an den jeweiligen Béschungswinkel zu erlauben, sieht eine bevor-
zugte Weiterbildung vor, dass die Neigung der vorderen Abschirmwand verstellbar ist.

[0020] Um eine effektive Abschirmung des fahrbaren Brechers zu erreichen, sieht eine bevor-
zugte Weiterbildung vor, dass die vordere Abschirmwand zu beiden Seiten Uber die Breite des
Beschickungsbehalters vorragt.

[0021] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass die vordere Abschirmwand zwei seitliche,
in Abstand voneinander angeordnete, von der Oberkante der vorderen Abschirmwand nach
oben ragende, bevorzugt senkrechte Schutzwénde aufweist, zwischen denen die Oberkante
der vorderen Behélterwand bzw. der vorderen Abschirmwand eine Ladekante zum Beladen des
Beschickungsbehélters ausbildet. Dadurch wird ein in der Breite definierter Ladebereich ge-
schaffen, sodass ein Herabfallen von Material seitlich des Beschickungsbehdlters vermieden
werden kann. Dies erleichtert die Materialibergabe durch eine Mehrzahl von Zubringungsfahr-
zeugen, wie z.B. Planierraupenfahrzeuge.

[0022] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass die seitlichen Schutzwande im Bereich
der Fahrwerkseinheiten des ersten Fahrwerks angeordnet sind, um die Fahrwerkseinheiten vor
herabfallendem Material zu schitzen.

[0023] Um auch einen seitlichen Schutz des Beschickungsbehalters, des Rahmens und/oder
des Fahrwerks zu gewahrleisten, sieht eine bevorzugte Weiterbildung vor, dass an die vordere
Abschirmwand seitliche Abschirmwéande anschlieBen, die bevorzugt bis zur Ebene der Verstéar-
kungsplatten hinunterreichen.

[0024] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass der Beschickungsbehalter eine Hohe
aufweist, die wenigstens der Halfte der Forderhdhe der Beschickungsférdereinrichtung ent-
spricht, sodass eine ausreichende Aufnahmekapazitat sichergestellt ist.

[0025] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass das erste und das zweite Fahrwerk je-
weils um einen horizontal und quer zur Foérderrichtung verlaufenden Pendelzapfen schwenkbar
mit dem Rahmen verbunden sind. Damit kann etwaigen Unebenheiten des Geldndes Rechnung
getragen werden.

[0026] Die Verfahrbarkeit wird bevorzugt dadurch sichergestellt, dass das erste und/oder das
zweite Fahrwerk als Raupenfahrwerk ausgebildet ist. Alternativ kann das Fahrwerk auch als
Schreitwerk ausgebildet sein.

[0027] Eine bevorzugte Weiterbildung sieht vor, dass eine Abwurfférdereinrichtung vorgesehen
ist, deren aufgabeseitiges Ende unterhalb der Austragséffnung des Brechers angeordnet ist.
Besonders bevorzugt ist die Abwurfférdereinrichtung vom Brecher entkoppelt als mit einem
eigenen Fahrwerk versehene, gesondert verfahrbare Einheit ausgebildet. Dadurch, dass die
Abwurfférdereinrichtung nicht am gleichen Rahmen gelagert ist, wie die Beschickungsférderein-
richtung und der Brecher, werden allfallige Schwingungen, die beim Aufgeben von stiickigem
Gut auf die Beschickungsférdereinrichtung auftreten, nicht auf die Abwurfférdereinrichtung
Ubertragen. Es ist daher keine starre Verbindung zwischen der Beschickungsférdereinrichtung
und dem Brecher einerseits und der Abwurfférdereinrichtung andererseits vorhanden, sodass
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das aufgabeseitige Ende der Abwurfférdereinrichtung lediglich durch den Aufprall des aus der
Austragséffnung des Brechers herabfallenden zerkleinerten Materials belastet wird. Diese
Belastung ist jedoch wesentlich gleichméaBiger als die durch die Aufprallimpulse des noch nicht
zerkleinerten, stiickigen Guts verursachte dynamische Belastung, sodass die Abwurfférderein-
richtung im Wesentlichen keiner Schwingungsbelastung ausgesetzt ist. Dadurch, dass die
Abwurfférdereinrichtung mit einem eigenen Fahrwerk versehen ist, wird ein wesentlich flexible-
rer Einsatz der Abwurfférdereinrichtung erméglicht. Insbesondere kann die Abwurfférdereinrich-
tung in verschiedenen Positionen und Ausrichtungen relativ zum Brecher angeordnet werden,
wodurch in einfacher Weise eine Abférderung des zerkleinerten Materials in einen Bereich
seitlich auBerhalb der abgebauten Strecke erméglicht wird. Weiters kénnen nahezu beliebige
Abwurfférdereinrichtungen zum Einsatz gelangen, wobei die einzige Vorgabe diejenige ist, dass
das aufgabeseitige Ende der Abwurfférdereinrichtung unter der Austragséffnung des Brechers
platziert werden kann.

[0028] In einer weiteren bevorzugten Ausbildung kann die Abwurfférdereinrichtung als Briicken-
férderer, insbesondere Briickenbandférderer ausgebildet sein. Gegenlber der Ausfihrungsform
mit zwei von einem verfahrbaren Rahmen auskragenden Abférderern ist dadurch eine wesentli-
che technische Vereinfachung der Weiterbeférderung des Materials gegeben, da das aufgabe-
seitige und das abgabeseitige Ende des weiterflihrenden Forderers an den Endpunkien gela-
gert wird und an eine Gelandednderung angepasst werden kann.

[0029] Um eine Verschwenkung der Abférderer und insbesondere eine Einstellung der Forder-
richtung zu ermdéglichen, ist bevorzugt vorgesehen, dass die Férdereinrichtung(en) des Ab-
wurfférderers relativ zum Fahrwerk des Abwurfférderers um eine vertikale Drehachse schwenk-
bar angeordnet ist.

[0030] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung schematisch dargestellten
Ausfihrungsbeispielen naher erlautert. In dieser zeigen

[0031] Fig.1 eine erfindungsgemaBe fahrbare Brecheranlage in der Seitenansicht wahrend
des Beschickungsvorganges,

[0032] Fig.2 die Brecheranlage geméaB Fig.1 in der Fahrsituation zum n&chsten Einsatzort,

[0033] Fig.3 die Position der fahrbaren Brecheranlage wahrend der Beschickung und wah-
rend des Verfahrens im Grundriss und

[0034] Fig.4 eine Vorderansicht der fahrbaren Brecheranlage mit der vorderen Abschirmwand.

[0035] In Fig. 1 ist mit 1 eine Brecheranlage geman der vorliegenden Erfindung bezeichnet,
wobei die Brecheranlage 1 aus einer Beschickungsférdereinrichtung 2 und einer Abwurfférder-
einrichtung 3 besteht. Die Beschickungsférdereinrichtung 2 weist an ihrem aufgabeseitigen
Ende einen Beschickungsbehélter in Form eines Bunkers 4 auf, in welchen das abgebaute
Material vom Abbaugerat geflllt wird. Das im Bunker 4 befindliche Material wird Uber einen
Plattenférderer 5 zum Brecher 6 geférdert, in welchem das Material zerkleinert und in der Folge
dem aufgabeseitigen Ende 7 der Abwurfférdereinrichtung 3 Gbergeben wird. Die Abwurfférder-
einrichtung 3 ist in Fig.1 nur schematisch angedeutet, wobei es sich bevorzugt um einen Bri-
ckenbandfdrderer handeln kann. Der Briickenbandférderer kann zwei auskragende, im Wesent-
lichen horizontal schwenkbare Arme aufweisen und verfligt Gber ein eigenes Fahrwerk, sodass
der Punkt der Aufgabe und des Abwurfs des durch die Abwurffdrdereinrichtung 3 geférderten
Materials flexibel gewahlt werden kann. Zwischen dem Brecher 6 bzw. einem nachgeschalteten
Abwurftrichter und dem aufgabeseitigen Ende der Abwurfférdereinrichtung 3 besteht bevorzugt
keine feste oder gar keine Verbindung, sodass hier keine Vibrationen auf die Abwurfférderein-
richtung 3 durch das Auskragen eines am Rahmen befindlichen Abwurfbandes Ubertragen
werden. Die Abwurfférdereinrichtung 3 Ubergibt das geférderte zerkleinerte Material auf eine
stationdre Férdereinrichtung 14.

[0036] Weiters ist in Fig.1 ersichtlich, dass die Brecheranlage 1 im Bereich der Beschickungs-
férdereinrichtung 2 unterhalb des Bunkers 4 ein Raupenfahrwerk 8 aufweist, welches fur die
Beschickung der Beschickungsférdereinrichtung 2 nach oben in Richtung des Pfeils 9 eingefah-
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ren wurde, sodass das Raupenfahrwerk 8 von Belastungen freigehalten werden kann. Fir das
Ein- und Ausfahren des Raupenfahrwerks 8 ist ein hydraulisches Zylinderkolbenaggregat 10
vorgesehen. Im hinteren Bereich der Brecheranlage 1 ist ein weiteres Raupenfahrwerk 12
angeordnet.

[0037] Der Rahmen der Brecheranlage 1 bzw. die Unterseite der Beschickungsférdereinrich-
tung 2 tragt Verstarkungsplatten 11, die in dem in Fig. 1 dargestellten, abgesenkien Beschi-
ckungszustand auf dem Boden 13 aufliegen.

[0038] Die Beschickung des Bunkers 4 erfolgt von einer erhdhten Ebene 15 des Geldndes aus
mit Zubringungsfahrzeugen, wie z.B. Planierraupenfahrzeugen 16. Dabei ist eine Béschung 17
ausgebildet, an welche die Brecheranlage 1 herangefahren wurde. Die vordere Bunkerwand ist
hierbei mit 18 bezeichnet und reicht mit ihrer Ladekante 19 an die obere Kante der Béschung
17 heran, um eine direkte Beschickung des Bunkers 4 zu ermdglichen. Um die Brecheranlage 1
und das Raupenfahrwerk 8 vor herabfallendem Material zu schiitzen, ist der vorderen Bunker-
wand 18 eine vordere Abschirmwand 20 zugeordnet, deren Neigung im Wesentlichen der Nei-
gung der Bdschung 17 entspricht. Die vordere Abschirmwandwand 20 weist zwei seitliche, in
Abstand voneinander angeordnete, von der Oberkante der vorderen Abschirmwandwand 20
nach oben ragende, senkrechte Schutzwande 21 auf, die ein Herabfallen von Material seitlich
des Beschickungsbereichs des Bunkers 4 verhindern sollen. Dies ist in Fig.4 noch genauer
gezeigt.

[0039] In Fig.2 ist die Brecheranlage 1 in einer von der Béschung 17 beabstandeten Position
dargestellt. Es ist ersichtlich, dass das Raupenfahrwerk 8 zum Zwecke des Verfahrens der
Brecheranlage 1 wieder ausgefahren wurde, wodurch der Rahmen samt der Verstarkungsplat-
ten 11 angehoben wurde.

[0040] Im Grundriss gemaB Fig.3 ist die Brecheranlage 1 in einer ersten Position dargestellt, in
welcher der Bunker 4 mit einer Mehrzahl von Zubringungsfahrzeugen 16 beschickt wird. Nach
Beendigung des Beschickungsvorganges wird die Brecheranlage 1 entsprechend dem Pfeil 22
zundchst zurickverfahren und dann entsprechend dem Pfeil 23 in einer Richtung parallel zur
Béschung 17 verfahren, um an einen neuen Einsatzort zu gelangen. Wahrend des gesamten
Verfahrvorganges wird die Abwurfférdereinrichtung 3 durch Verschwenken so nachgeflhrt,
dass stets eine Materiallbergabe auf die stationare Férdereinrichtung 14 méglich ist. Der Bre-
cher 6 kann somit auch wahrend des Verfahrvorganges kontinuierlich betrieben werden. In der
Verfahrposition ist die Brecheranlage mit 1' bezeichnet.

[0041] In Fig.3 ist weiters ersichtlich, dass die vordere Abschirmwand 20 seitlich iber die Breite
der Brecheranlage 1 hinausgeht. AuBBerdem geht aus Fig.1 hervor, dass das vordere Fahrwerk
zwei Fahrwerkseinheiten 8 umfasst, die seitlich auBerhalb der mittig angeordneten Verstar-
kungsplatten 11 angeordnet sind.

[0042] In Fig.4 ist die vordere Abschirmwand 20 ersichtlich, die in dem die Béschung 17 Uber-
steigenden Bereich zwei seitliche Schutzwéande 21 aufweist. Im Bereich zwischen den Schutz-
wanden 21 verlduft die Ladekante 19, tUber welche der Bunker 4 beschickt werden kann. Die
vordere Abschirmwand 20 ist breiter ausgebildet als die Breite der Brecheranlage 1, wobei sie
bis auf den Boden 13 herabreicht, um auch die Fahrwerkseinheiten 8 des vorderen Raupen-
fahrwerks schitzen zu kdnnen.
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Anspriiche

1. Fahrbare Brecheranlage fir stlckiges Gut, umfassend einen mit wenigstens einem Fahr-
werk versehenen Rahmen, einen am Rahmen angeordneten Brecher mit einer Austrags-
offnung flr gebrochenes Material und eine am Rahmen starr gelagerte Beschickungsfér-
dereinrichtung zum Beschicken des Brechers, wobei das aufgabeseitige Ende der Beschi-
ckungsfdrdereinrichtung einen Beschickungsbehalter, insbesondere einen Bunker aufweist,
wobei wenigstens ein erstes Fahrwerk am aufgabeseitigen Endbereich des Rahmens und
wenigstens ein zweites Fahrwerk am brecherseitigen Endbereich des Rahmens festgelegt
ist, dadurch gekennzeichnet, dass das wenigstens eine erste Fahrwerk (8) in Héhenrich-
tung einfahrbar angeordnet ist, sodass ein am aufgabeseitigen Ende angeordneter Bereich
des Rahmens oder des Beschickungsbehalters (4) auf den Boden (13) absetzbar ist.

2. Brecheranlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der auf den Boden (13)
absetzbare Bereich des Rahmens oder des Beschickungsbehilters (4) bodenseitig Ver-
starkungsplatten (11) tragt.

3. Brecheranlage nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Fahrwerk (8)
zu beiden Seiten seitlich auBerhalb der Verstarkungsplatten (11) jeweils eine in Héhenrich-
tung einfahrbare Fahrwerkseinheit aufweist.

4. Brecheranlage nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Beschi-
ckungsférdereinrichtung (2) von einem Foérderband (5), insbesondere einem Plattenband-
férderer gebildet ist.

5. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beschickungsbehdlter (4) eine nach vorne geneigte, vordere Behalterwand (18) aufweist,
welche durch eine nach vorne geneigte vordere Abschirmwand (20) abgeschirmt ist, wobei
sich die Abschirmwand (20) bevorzugt bis zur Ebene der Verstarkungsplatten (11) er-
streckt.

6. Brecheranlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Férderband (5) zur
Génze hinter der Ebene der vorderen Abschirmwand (20) angeordnet ist.

7. Brecheranlage nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Neigung der
vorderen Abschirmwand (20) verstellbar ist.

8. Brecheranlage nach Anspruch 5, 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die vordere
Abschirmwand (20) zu beiden Seiten Uber die Breite des Beschickungsbehalters (4) vor-
ragt.

9. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 5 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
vordere Abschirmwand (20) zwei seitliche, in Abstand voneinander angeordnete, von der
Oberkante der vorderen Abschirmwand (20) nach oben ragende, bevorzugt senkrechte
Schutzwénde (21) aufweist, zwischen denen die Oberkante der vorderen Behalterwand
(18) bzw. der vorderen Abschirmwand (20) eine Ladekante (19) zum Beladen des Beschi-
ckungsbehalters (4) ausbildet.

10. Brecheranlage nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die seitlichen Schutz-
wande (21) im Bereich der Fahrwerkseinheiten des ersten Fahrwerks (8) angeordnet sind,
um die Fahrwerkseinheiten (8) vor herabfallendem Material zu schitzen.

11. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass an
die vordere Abschirmwand (20) seitliche Abschirmwénde anschlieBen, die bevorzugt bis
zur Ebene der Verstarkungsplatten (11) hinunterreichen.

12. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Beschickungsbehdlter (4) eine H6he aufweist, die wenigstens der Hélfte der Férderhdhe
der Beschickungsférdereinrichtung (2) entspricht.
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13. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste (8) und das zweite (12) Fahrwerk jeweils um einen horizontal und quer zur Forder-
richtung verlaufenden Pendelzapfen schwenkbar mit dem Rahmen verbunden sind.

14. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das
erste (8) und/oder das zweite (12) Fahrwerk als Raupenfahrwerk ausgebildet ist.

15. Brecheranlage nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Abwurfférdereinrichtung (3) vorgesehen ist, deren aufgabeseitiges Ende (7) unterhalb der
Austrags6ffnung des Brechers (6) angeordnet ist.

16. Brecheranlage nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Abwurfférderein-
richtung (3) vom Brecher (6) entkoppelt als mit einem eigenen Fahrwerk versehene, ge-
sondert verfahrbare Einheit ausgebildet ist.

17. Brecheranlage nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Abwurffor-
dereinrichtung (3) als Briickenfdrderer ausgebildet ist.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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