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Wynalazek niniejszy dotyczy sposobu
pracy silnikéow spalinowych o wysokiem
wstepnem sprezamiu, w szczegdlnosci zas
lotniczych silnikéw spalinowych tego ro-
dzaju.

Wiadomo, ze w celu polepszenia pracy
silnikéw spalinowych w rozrzedzonej atmo-
sferze, jaka panuje na znacznych wysoko-
$ciach, musiano stosowaé¢ w lotnictwie sil-
niki o zwickszonem sprezamiu. Silniki te
charakteryzuje bardzo wysokie wstgpne
sprezanie, ktore zapewnia uzyskanie bardzo
dobrego skutku uzytecznego silnikéw na

. znacznych wysokosciach, jednakze ten sam

skutek uzyteczny podczas pracy tych silni-
kéw na ziemi lub na niewielkich wysoko-
$ciach mozna uzyskaé¢ jedynie pod warun-
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ki paliwowe;j.

Stwierdzono, ze w tych warunkach sil-
nik o zwiekszonym stopniu sprezania daje
na ziemi i na niskiej wysokosci moc znacz-
nie mniejsza od tej, jaka moznaby uzyskaé
w tym silniku przy mnormalnym stopniu
sprezania. Wynikajaca stad strata mocy na
ziemi przewyzsza naogd! znacznie zysk o-
trzymywany ma znacznych ' wysokosciach.
Jest to bardzo powazna wada silnika, po-
niewaz przedewszystkiem w chwili odrywa-
nia si¢ samolotu od ziemi i nastgpujacego
po niem wznoszenia si¢ samolotu ku gérze
chodzi wtaénie 0 moznosé rozporzadzania
mozliwie wielka moca silnika.

Wynalazek niniejszy ma na - celu usu-
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niecie tej wady, aby mozna bylo w silni-
kach o zwigkszonem spre¢zaniu uzyskaé za-
réwno na ziemi i ma miskich wysokosciach,
jak réwniez i ma zmacznych wysokosciach,
te samgq moc, jaka osigga sie w silnikach ta-
kiej samej budowy przy nermalnym stopniu
sprezania. ’

Jezeli np. silnik o sprezaniu zwigkszo-
nem, ktéry moze normalnie pracowaé przy
petnym wlocie, dopiero poczynajac od 2000
m wysokosci, a ktérego moc maksymalna
jest wskutek tego o jakies 16% mmiejsza od
tej, jakaby dawal taki sam silnik o normal-
nym stopniu sprezania, to w silniku, pracu-
jacym wedlug sposobu, stanowigcego przed-
miot wynalazku niniejszego, mozna uzy-
ska¢ wyréwnanie tego niedoboru, a nawet
osiggnaé pewny przyrost na mocy.

Sposéb pracy silnika wedtug wynalazku
polega ma przywréceniu w silniku o wstep-
nem wysokiem sprezaniu pelnego wlotu na-
wet ponizej 2000 m, z drugiej za$ strony
na jednoczesnem zmniejszeniu wartosci
przedzwrotowego zaplonu o wielkodé¢ scigle
okreslona, warunkujaca umikniecie wzbu-
chu mieszanki paliwowej, jaki zachodzilby
przy mormalnej wartosci przedzwrotowego
zaptonu. Innemi stowy, praca silnika we-
dtug wynalazku pozostaje bez zmiany, a
silnik pracuje, jak zwykly silnik wowczas,
gdy jego obciazenie nie przekracza warto-
sci, zwykle dopuszczanej dla danego typu
silnika i stosowanego stopnia sprezania.

Sposob, stanowiacy przedmiot wyna-
lazku, ma zastosowanie dopiero wtedy, gdy
nalezy otrzymaé wieksza moc silnika na
wysokosci zmniejszonej, w celu opdznienia
konica spalania mieszanki paliwowej w cy-
lindrach silnika.

Dzicki temu opoéznieniu chwili zaplonu
tlok przebiega taka cze$é swego suwu ro-
boczego, aby ci$nienie gazéw w cylindrze
po uskutecznionym wzbuchu posiadalo
mniej wiecej taka sama wartosé, jaka od-
powiada maksymalnemu cisnieniu w silni-
ku tego samego typu o normalnym stopniu

sprezania, rozprezanie za$§ spalin odbywa
si¢ wowczas w warunkach analogicznych.

Na rysunku fig. 1 przedstawia trzy
wykresy pracy zwyktych silnikéw spalino-
wych oraz silnika spalinowego, pracujacego
sposobem wedtug wynalazku, a fig. 213 —
urzadzenie do regulowania wartosci przed-
zwrotowego zaplonu mieszanki paliwowe;j.

Krzywa A wykresu, zaznaczona na ry-
sunku linjami kropkowanemi, dotyczy silni-
ka, pracujacego sposobem wedlug niniejsze-
go wynalazku przy pelnem obciazeniu i na
ziemi.

Krzywa B wykresu, wrysowana w ten
sam ukfad wspélrzednych, charakteryzuje
prace silnika zwyklego o zwigkszonem
sprezaniu, dziatajgcego przy najwickszym
wlocie, jaki moze by¢ jeszcze stosowany
przy osiagalnym stopniu sprezania (linja
ciagla), a krzywa C wykresu charakteryzu-
je prace silnika tego samego typu o mor-
malnym stopniu sprezania, pracujacego
przy pelnym gazie i na ziemi (linja krop-
kowano-kreskowana).

Zakreskowane pole krzywej A wykresu
przedstawia moc silnika o zwigkszonem
sprezaniu tego samego typu, co i silnika
pracujacego wedlug krzywej B wykresu,
lecz pracujacego przy pelnym wlocie na
ziemi sposobem, stanowiacym przedmiot
wynalazku niniejszego.

Z poréwnania tych wykreséw wynika:

1) moc, odpowiadajaca wykresowi, za-
znaczonemu na rysunku linjami ciggtemi
(krzywa B), jest mniejsza od mocy, odpo-
wiadajacej wykresowi, zaznaczonemu na
rysunku linjami kropkowano-kreskowanemi
(krzywa C), aczkolwiek najwigksze ci$nie-
nie dla obydwu tych przypadkéw jest jedna-
kowe, a to dlatego, poniewaz objetoéé roz-
prezonych spalin bedzie mniejsza przy pra-
cy wedtug krzywej B (zmniejszony wiot),
sprawno$¢ za$, przeciwnie, bedzie wigksza
dla wykresu wedtug krzywej B;

2) wykres pracy wedtug linji kropko-
wanej krzywej A daje t¢ sama mniej wie-



cej moc i t¢ sama sprawnosé, co wykres
krzywej C o linjach kropkowano-kreskowa.-
nych (silnik o normalnym stopmiu spreza-
nia), poniewaz wielkosé¢ wlotu jest ta sama,
. a krzywe rozprezania spalin prawie na ca-
lej swej dlugosci zlewaja si¢ ze soba.

Zgodnie z tem, co powiedziano powy-
zej, wykresy, ofrzymane dla silnikow o
zwigkszonem sprezaniu, niezaleznie od te-
go, czy pracuja sposcbem wedlug wyna-
lazku, czy tez wedlug zwyklego sposobu, sa
identyczne dla wszystkich wartosci wlotu,
rownych lub mniejszych od tej, ktéra od-
powiada wykresowi krzywej B, zaznaczo-
nej na rysunku linjami ciagltemi.

Do przeprowadzenia sposobu pracy sil-
nika wedlug niniejszego wynalazku stuzy
urzadzenie, opézniajace przedwczesnosé za-
plonu proporcjonalnie do ciénienia, jakieby
osiagnieto pod koniec suwu sprezania, gdy-
by zaplon nie mial miejsca. Urzadzenie to
sklada: si¢ np. ze zwyklego przyrzadu do
regulacji chwili zaptonu, polaczonego zapo-
mocg mechanicznej lub innej przektadni z
elastycang tuleja, wystawiona na dziatanie
cisnienia, panujacego w przewodach wilo-
towych, lub tez polaczonej z innym. przy-
rzgdem, odpowiednio rozrzadzanym tem ci-
$nieniem, jak np. z obcigZonym sprezyna
ruchomym tlokiem manometru lub podob-
nym przyrzadem.

W celu zmniejszenia wartosci przed-
zwrotowego zaplonu, urzadzenie powyzsze
zaczyna dziala¢ dopiero od chwili, gdy
dawka $wiezej mieszanki paliwowej przy-
bierze taka wartosé, ze jej zaplon i wzbuch
bedzie mégt zajs¢ w zwyklych warunkach
pracy, t. j. gdyby przedwczesnoéé pozosta-
wala niezmienna.

Dla uzyskania tego wyniku wystarczy
ograniczy¢ wielkos¢ odksztalcenia ela-
stycznej tulei pod wplywem podci$nienia
zapomoca odpowiedniego zderzaka oporo-
wego. Woéwczas tuleja ta bedzie dziatala
dopiero od chwili, gdy przestanie sie opie-
ra¢ o ten zderzak oporowy.

W ten sposob powwyisze. urzadzenie re-
gulacyjne zastepuje urzadzenie, samoczyn-
nie ograniczajace wielkoéé¢ wlotu, stosowa-
ne obecnie w niektérych silnikach o zwigk-
Szonem spreZamnitt,

Przyklad wykonania podobnego urza-
dzenia regulacyjnego przedstawiony jest na
fig. 2 i 3. o

Szczelna tuleja manometryczna przylu-
towana jest szczelnie pod okreslonem ci-
$nieniem lub pod préznia. Jest ona zawar-
ta w. zamknietej skrzynce 2, polaczonej z .
przewodem wlotowym rurka 3. Na tulejg 1
oddzialtywa przeto z zewnatrz cisnienie, pa- .
nujace w przewodzie ssawczym, przyczem.
nie ulega ona zupelnie cisnieniu atmosfe-
rycznemu. Tuleja I wawiera sprezyng 4 i
oddzialywa pretem 5 na korbowédd 6, uru-
chomiajacy dzwignie 7 zaplonu przedzwro-
towego, ktorej. ruchy. (podobaiez,. jak .i ru-
chy preta 5) zaleza od ci$nienia, panujace-
go w przewodzie wlotowym. W, wykonaniis .
wedbug fig. 3 cisnienie w praewodzie wiloto-:
wym oddziatywa na dzwignie 7 za posyed:
nictwem serwotoru 8 oliwnego, elektryczne-
go lub innego.

Dziwignia rozrzadcza zaplonu przed-.
zwrotowego moze dziataé badzto na plytke .
przerywacza magneto lub ,Delco’”, jezeli
jest ona ruchoma, badz dzieki drganiom.
magneto lub ,,Delco”’, badz wreszcie na na-
rzad specjalny, osadzony w rozrzadzie
tychze, w celu odpowigdniega przesunigcia .
punktu zaplonu.

Nalezy zaznaczyé, ze w my$l wyna-
lazku niniejszego tuleja manometryczna
uwolniona jest zupelnie od ci$nienia atmo-
sferycznego, dzieki czemu mna rozrzad za-
plonu przedzwrotowego zmiany ci$nienia
atmosferycznego mie wywieraja najmniej-
szego wplywu, co posiada wielka domio-
stosé dla silnikéw lotniczych.

Wysokie sprezanie przedwstepne, cha-
rakteryzujace silniki, do ktérych stosuje
si¢ urzadzenie, stanowiace przedmiot zglo-

szenia, moze wynikaé réwnie dobrze z wy-



sokiego stopnia sprezania, przekraczajacego
sprezanie normalne w przypadku zasilania
pod ci$nieniem normalnem, jak i z dotado-
wywania silnika o normalnem sprezamniu
lub z obydwéch tych przyczyn, pnzyczem
wsilnik o zwiekszonem sprezamiu’’ oznacza
to samo, co ,,silnik o przedwstepnem wyso-
kiem sprezamiu”,

Oczywiscie praca tego urzadzenia mnie
zalezy od szybkosci katowej korbowego
watu silnika; dziatanie jego wiec uzupel-
nia jedynie prace zwyklych urzadzen do
samoczynnego nastawiania chwili przed-
zwrotowego zaptonu, ktérych pracy bynaj-
mniej ono mie zakléca.

Zastrzezenia patentowe.

1. Sposéb pracy silnikéw spalinowych
o wysokiem wstepnem . sprezaniu $wiezej
mieszanki paliwowej, znamienny tem, Ze
warto$é¢ przedzwrotowego zaplonu zosta-
je skmécona w zaleznosci od cisnienia, osig-
ganego pod koniec suwu sprezamia, i to w
takim mianowicie stopniu, aby najwyzsze
ci$nienie sprezamia znajdowalo si¢ ponizej
wartosci, przy jakiej zachodza samozaplo-
ny i wzbuch mieszanki paliwowej, bez
wzgledu na czas trwania otwarcia wilotu
dla $wiezej mieszanki paliwowe;j.

2. Urzadzenie do przeprowadzenia
sposobu wedtug zastrz, 1, znamienne tem,
ze jest wykonane w postaci przyrzadu ma-

nometrycznego, elastycznej tulei lub po-
dobnego narzadu, wystawionego =z jednej
strony na dzialanie ci$nienia, panujacego w
przewodzie wlotowym silnika, a z drugiej —
na dzialanie czesciowej lub zupelnej préz-
ni, ustalonej zgoéry raz na zawsze w tym
przyrzadzie, przyczem ten ostatni jest po-
faczony z mechanizmem regulacyjnym do
zmiany wartosci przedzwrotowego zaplo-
nu w taki sposéb, ze stopmiowo zmmniejsza
wartosé przedzwrotowego zaptonu, poczy-
najac od chwili, gdy cisnienie w przewo-
dzie wlotowym silnika przekroczy oknreslo-
na warto$é i osiagga swa majnizsza warto$é
wowczas, gdy silnik pracuje przy pelnem
obcigzeniu ma ziemi, Zuzywajac najwicksze
dawki $wiezej mieszanki paliwowe;j.

3. Unzadzenie wedtug zastrz. 2, zna-
mienne tem, ze jest wyposazone w zderzak
oporowy, ktory ogramicza przy pelnych
dawkach s$wiezej mieszanki paliwowej za-
siegg dziatania przyrzadu manometryczne-
go (elastycznej tulei albo podobnego na-
rzadu) w taki sposéb, ze wartosé przed-
zwrotowego zaplonu pozostaje stata dla
wszelkich mniejszych od tej granicznej war-
tosci dawek, przy ktérych nie zachodzi oba-
wa powstania przedwczesnego samozaplo-
nu i wzbuchu §wiezej mieszanki paliwowe;.

Max Yves Antonin Serruys.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.



u patentowego Nr 21064.
Ark. 1.




Do opisu patentowego Nr 21064.
Ark. 2.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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