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Wéz do ti’ansportu elementéw zelaznej obudowy chednikowej w kopalni
Patent trwa. od dnia 4 wrzeSnia 1961 r.

Przedmiotem wynalazku jest wéz do trans-
portu €lementéw obtidowy chodnikowej w ko-
palni. Istniejg trudnos$ci w dostarczeniu odpo-
wiedniej ilo$ci tej obudowy, na poszczegdlne
poziomy wydobyweze, Dotychczas stosowano
sposdb reczny ladowania i wytadowywania
obudowy do klatki.
wynikato, ze cykl opuszczania 10 kompletow
obudowy trwat 30—40 min, Aby- mozna byio
opusci¢ szybami wystarczajacg ilosé obudowy na
d6t kopalni, w stosunkowo krétkim czasie,
skonstruowany zostal do tego celu specjalny
woz.

Wprowadzenie wozu do opuszczenia elemen-
téw obudowy wyeliminowato postdj szybu.
Zmieniony system zatadunku recznego na zme-
chanizowany transport daje kolosalne oszczed-
noéci czasu, ktéory mozs byé zuzyty na opusz-
czanie innych materiatéw. Poza tym zmniejsza
ilo§é ludzi zajetych do zatladunku w magazynie

*) Wiasciciel patentu o§wiadczyl, ze ws_pé&-
twércami wynalazku sg inz. Henryk Wyderka
i Wiktor Moron.

Z wykreséw pracy szybu

i nozladunku pod szybem. Opuszczanie ele-
mentéw obudowy w specjalnych. wozach do
tego celu przystosowanych, gwarantuje bez-
pieczenstwo jazdy szybam, kiérego nie byto

przy lufmym opuszczaniu obudowy. Luzno za-

tadowama w klatce obudowa zawsze stwarzata
mozliwo$é posadzenie klatki w szybie, a co za
tym idzie powaznej awanii i diuzszego pestoju
szybu.

Ponadto wb6z charakteryzuje sie tym, ze:
upraszcza proces zaladunku w magazynie, eli-
minuje kilkakrotny przetadunek na drodze
magazyn—szyb, daje sie latwio transportowaé
po drodze poziomej z obudowa po szynach.
Hliminuje reczne ladowanie i wyladowywanie
poszczegblnych elementéw obudowy na klatke.
w czasie ktéorym wycigg szybowy byt nieczyn-
ny. Mechanizuje proces za i wyladunek obudo-
wy w szybie skracajgc czas postoju szybu. Wy-
klucza posadzenie klatki w szybie na skutek
wyjechania obudowy do szybu (buki obudowy
chodnikowej w pozycji pozwalajgcej na jazde
szybem trudno zabezpieczyé, poniewaz sa diuz-
sze i wyisze od wymiaru pietra klatki) ktére
ladowane byly po przekatnej, Szybko&é jazdy



kilatki w szybie przy opuszezaniu elementéw
obudowy w wiozach zZwidkszyla sie i jest réwna
szybkosci jak przy wydobyciu.

W6z posiada trzy osie, przyjmowaé wiec mo-
ze dwa potozenia. Ta cecha wozu jest najwaz-
niejsza gdyz umodliwia prazejscie obudowy przez
dnawi szybowe ktére sg mizsze od pietra klatki.

Ksztalt wozu jest dopasowany do profilu
obudowy i jest skonmstruowany w nastepujacy
spos6b: rama 1 z ceownika jako konstrukcja
no$na o ksztalcie jak na rysunku 1 figura I.
Na rysunku jest przedstawiony przykiad wyko-
nania wozu wediug wynalazku, przy czym fi-
gura 1 uwidacznia widok boezny, figura 2 wi-
dok czolowy, a figura 3 widok z gory. Na ry-
sunku fig. 4 przedstawiona jest pozycja w ja-
kiej wéz jest transportowany po drodze i w
czasie zapychania do klatki, oraz usytuwowanie
w klatce do opuszczenia szybem. Rama osadzona
jest na trzech osiach w taki spos6b, ze jedna
z osi znajduje sie zawsze w powietrzu, tak
aby moziliwe bylo ustawienie wozu w dwoch
pozycjach —do jazdy szybem i po drodze po-
ziomej, Aby te dwa polozenia byly mozliwe
wyznaczono $rodek ciezko$ci tak, aby woéz w
obydwu potozeniach byl stateczny i zdolny do
manewrcwania. Do ramy gléwnej przyspawane
s3 na zawiasach ramiona boczne 2 i 3 ktére
nie pozwalajg na poprzeczne rozsuniecie sie
obudowy. Otwieranie ramion bocznych uspraw-
nia zatadunek obudowy na woz. Zalezy z ktorej
strony wodbywa sie zatadunek wtedy otwiera
si¢ tg polowe ramion bocznych ktéra jest po-
trzebna, Do podtrzymania calo$ci obudowy do
jazdy szybem, stuzy blacha czolowa 4 umoco-
wana na zawiasach do ramy wozu ktéra przy

pomocy rygli blokuje ramiona 2 przed bocznym
i czolowym otwarciem sie. Przed otwarciem sie
ramion bocznych 3 — chroni sworzen laczacy 5
ktéry mozna zakladaé¢ lub wyjmowaé zaleznie
od wykonywanej czynnosci.

W zaleznosci od potrzeby przy jezdzie szy-
beth czy podezas transporbu, wéz moZe poru-
szaé si¢ na osiach x-y, lub y-z. Przy zatadun-
ku konstrukcji obudowy blacha czolowa 4 mu-
si byé zamknieta wraz z ramionami 2, Jedno
ramie boczne 3 jest otwarte dla ratwiejszego
wprowadzenia obudowy na woéz. Po” ulozeniu
wyznaczonej ilo$ci obudowy ramie 3 zostaje
zamkniete i zabezpieczone sworzniem 5. W za-
leznoéci od potrzeb np. w magazynie moéna
kilka wozoéw polgczyé lancuchami do sprzegiet
ktére moze ciggnaé lokomotywa po torach pod
szyb, Woéz przygotowany na zrebie w pozycji
transport wpycha sie¢ do klatki i stawia w po-
zycje jamda szybem.

Zastrzezenie patentowe

Wéz do transportu elementéw zelaznych obu-
dowy chodnikowej w kopalni, znamienny tym,
ze posiada rame I osadzong na trzech osiach
(x) {y) (z) tak, ze jedna z osi znajduje sie zaw-
sze powy2ej osi pozostalych, aby wéz nadawat
sie do jazdy w szybie i po drodze normalnej,
przy czym $nodek cietkosci jest tak usytuowa-
ny, ze w6z jest w .obydwu potozeniach sta-
teczny i zdolny do manewrowania.
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