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Bezprevodovkovy lanovy vytah s pohonem hnaciho kola, dvojité opasaného paralelnimi
nosnymi lany

5 Oblast techniky

Vynalez se tyka bezptevodovkového lanového vytahu s pohonem hnaciho kola, dvojité opésa-
ného paralelnimi nosnymi lany, s proti kolem, kabinou vytahu, vodicimi kolejnicemi pro kabinu
vytahu a s protizavazim, zejména pro instalaci bez strojovny vytahu.

10

Dosavadni stav techniky

U lanovych vytahii jsou kabina a protizavazi spolu spojené lanem jako nosnym prostiedkem. Pro-
15 tizavaZzi vyrovnava vlastni hmotnost kabiny a ¢ast, vét§inou polovinu, uzite¢ného zatizeni, jakoz i
polovinu vlastni hmotnosti zdvésnych lan, které vedou ke kabiné. Z bezpe€nostnich diivodi jsou
vétSinou piedepsana dvé paralelné prochazejici nosna lana. V soucasnosti se lanové vytahy vyba-
vuji misto diive obvyklych pohoni lanovych bubnil pohony hnacich kol, pfi¢emZ miize byt hnaci
kolo provedeno také jako hnaci vénec. Jako hnaci agregat se pouZivaji elektromotory. Hnaci kolo
20 a hnaci motor, véetné své energetické a ovladaci &asti, jsou podstatné slozky bezpfevodovkového
vytahového stroje. Bezpfevodovkové vytahové stroje jsou krajné bezhlu¢né, jakoz i malé a
nakladové pfiznivé. Jsou vyhodnéjsi nez vytahové stroje s pfevodovkou. Nepouziva se u nich
pfevodovy olej ohrozujici Zivotni prostiedi a odpadnutim pfevodovky se zlep3uje Gi¢innost.

25 Vytahovy stroj je instalovan v oddélené strojovné nebo také pfimo ve vytahové Zachté.
V poslednim uvedeném piipadé mize byt instalovan v horni nebo dolni &asti Sachty, bo&né
v prostoru pro protizavazi nebo bezprostfedné na kabiné nebo pod kabinou. Podle zpiisobu
instalace, uZiteCném zatizeni kabiny a dalSich danych skute¢nosti, jako je dopravni vyska nebo
dopravni rychlost, se vyvinula rozdilna vedeni nosného lana.

30
V nejjednodudsim piipadé jednoduchého zavéseni je nosné lano, pfichazejici od kabiny, vedeno
pfes hnaci kolo, pevné instalované v horni ¢asti Sachty nebo ve strojovné, ktera se nachazi nad ni,
k protizavazi. Existuji v3ak i jina vedeni nosného lana u vicenasobnych zavé$eni, ktera za pouziti
volnych kladek soucasné realizuji urity ptevodovy pomér mezi rychlosti lan a rychlosti kabiny.

35 Provadi-li se napiiklad pohon lana s jednou volnou kladkou na kabiné a jednou volnou kladkou
na protizdvazi, sniZi se to¢ivy moment hnaciho motoru na polovinu pii dvojnasobném podtu
otaCek. Stroj bude mensi a dé se bez problémi instalovat ve vytahové Sachtg.

Pro zvySeni nebo dosazeni potiebné schopnosti pohonu je znamo, Ze se voli ,,dvojité opasani®,
40 které se pak provadi ve spojeni s polokruhovymi hnacimi drazkami, které jsou vyhodné&jsi z hle-
diska hlu€nosti a opotiebeni.

Uspofadani s dvojitym opasanim dvéma nebo vice paralelnimi nosnymi lany je napiiklad
popsano v DE 36 34 859 A1. Nosn4 lana, sahajici od kabiny k protizavazi, jsou opasana dvakrat

45 okolo hnaciho kola a mezi témito smy¢kami jednou okolo vratné kladky, pticemz thel opasani
mezi hnacim kolem a nosnymi lany v obou smy&kach okolo hnaciho kola presahuje 180°.
Varianta s dvojitym opasanim a s dvéma vratnymi kladkami je znizornéna na obr. 2¢ v EP
0578237 Al.

50 Usporadani bez strojovny s dvojitym opasanim hnaciho kola Je znazornéno ve WO 99/43595.
Podle obr. 2 prochazi nosny prostiedek, pfichazejici od horniho lanového dorazu, dvojité okolo
hnaciho kola a protikola, ktera jsou ob& upevnéna na podlaze kabiny, dale pak opét nahoru, kde
se na pevné kladce obrati a nakonec prochazi ptes volnou kladku na protizavazi k druhému horni-
mu lanovému dorazu. Hnaci kolo a protikolo maji takovy vzdjemny odstup, Ze neni nutné vratna

55 kladka na podlaze kabiny. Nosnym prostfedkem jsou dva paralelni ploché nosné prostiedky, jaké
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jsou naptiklad blize popsany ve WO 98/43885. Dalsi ploché nosné prostiedky jsou napiiklad
znazornény ve WO 98/29327. Ploché nosné prostiedky sestavaji v protikladu k obvyklym kruho-
vym lanim z vice malych, paralelné probihajicich, kovovych nebo nekovovych prament nebo
lanek, ktera jsou spolu uzaviena nekovovym obalem ve tvaru plochého pasu. Primér prameni
5 podle WO 99/43885 umoziuje vytvorit ploché nosné prostiedky velice malé tloustky. Podle
bézného predpisu pro vypocet, podle kterého ma primeér hnaciho kola odpovidat minimalné
Etyficetinasobku praméru nosného lana, z toho vychazi priméry hnaciho kola 100 mm a mensi.
Malé priméry hnaciho kola ovliviiuji pfimo amérné nutny to¢ivy moment a tim i konstrukéni
velikost hnaciho motoru. To znamen4, Ze ¢im mensi je primér hnaciho kola, tim mensi toivy
10  moment musi byt pfenasen na hnaci kolo, a tim miize byt hnaci motor konstruovan jako

N 24

Podle vyse uvedeného vykladu jsou malé priméry hnacich kol pfi konstrukci vytahl zv1aste
vyhodné, protoze umoziuji kompaktni konstrukci hnaciho motoru. Mala hnaci kola v§ak maji tu

15 nevyhodu, Ze je nosné lano vice namdhano, a tim se zkracuje Zivotnost lana. Aby se u vytahd
podle stavu techniky zajistila dostatecna Zivotnost lana, pouzivaji se proto priméry hnacich kol,
které odpovidaji neyjméné Ctyficetindsobku priiméru nosného lana, pfi¢emz se dosahuje redukce
priméru nosného lana pouzitim vySe popsanych plochych nosnych prostiedki se zvlasté malym
primé&rem.

20 Nevyhodou plochych nosnych prostiedki je vSak nutnost vyroby a udrzovani zasob specialnich,
velmi ndkladnych nosnych prostiedki pro vsechny velikosti (inosnosti. Mimoto jsou zacinajici
poskozeni nosného prostfedku, ktera mohou vést k vaznému ohrozeni provozu vytahu nebo
dokonce bezpecnosti, zjistitelna jen se znaénymi technologickymi naklady nebo viibec ne.

25 Ukolem vynélezu je dale zdokonalit bezptevodovkovy lanovy vytah s dvojitym opasanim tak,

aby byly odstranény nevyhody plochych nosnych prostiedkii a aby mél vytah kompaktni a z hle-
diska nékladu pfiznivou konstrukci.

30 Podstata vynalezu

Tento kol fesi bezpievodovkovy lanovy vytah s pohonem hnaciho kola, dvojité opasaného para-
lelnimi nosnymi lany, s protikolem, kabinou vytahu, vodicimi kolejnicemi pro kabinu vytahu a
s protizavazim, zejména pro instalaci bez strojovny vytahu, ktery podle vynalezu spo¢iva v tom,

35 ze nosnd lana chodi v polokruhovych hnacich drazkach a Ze je pomér priméru hnaciho kola
k jmenovitému priméru nosného lana mensi nebo roven 40.

Pomér priiméru hnaciho kola k jmenovitému priméru nosnych lan Je s vyhodou v oblasti 30.

40 Hnaci drazky jsou bud’ bez podtiznuti, nebo jsou opatfeny malym podfiznutim, s vyhodou pod-
fiznutim 1 az 3 mm.

Nosna lana maji jmenovity primér mezi 5 a 7 mm, s vyhodou mensi nebo rovny 6 mm.
45 Bezpievodovkovy lanovy vytah je s vyhodou konfigurovan pro uzite¢né zatizeni kabiny vytahu
do 2000 kg a je opatfen nosnymi lany o jmenovitém priméru v oblasti 7 mm, pfi¢emz pomér

prameéru hnaciho kola k jmenovitému priméru nosnych lan je s vyhodou v oblasti 34.

Bezpievodovkovy lanovy vytah je s vyhodou konfigurovan pro uzite¢na zatizeni kabiny vytahu
5o do 2000 kg, s vyhodou mezi 300 kg a 1000 kg.

Protikolo je s vyhodou soucasn¢ vratnou kladkou uréujici odstup.
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U bezpievodovkového lanového vytahu je pro pfizpisobeni se na vyskytujici se lanové sily
s vyhodou ménitelny pouze pocet nosnych lan uloZzenych v pohonu hnaciho kola.

Hnaci kolo a protikolo pohonu hnaciho kola jsou s vyhodou uspofadana vzajemné vodorovné a

5 vhorni oblasti Sachty nebo v oblasti jamy Sachty nebo jsou hnaci kolo a protikolo pohonu
hnaciho kola s vyhodou uspofadana vzajemné svisle a v oblasti prodlouzeného prostoru pro
protizavazi v Sachté nebo jsou hnaci kolo a protikolo pohonu hnaciho kola uspofadana na podlaze
nebo na stiese kabiny vytahu.

10 Pohon hnaciho kola je také vyhodn¢ upevnén na ramu vytahu.

Ptidrzovaci prvky pro pohon hnaciho kola jsou s vyhodou integrovany do ramu kabiny vytahu
nebo do hlavniho nosniku kabiny vytahu.

15 ZavéSeni kabiny vytahu je s vyhodou provedeno v poméru 1:1 nebo je provedeno zavéSeni
kabiny vytahu s volnymi kladkami v poméru 2:1 nebo 4:1.

Nosnymi lany jsou s vyhodou ocelova lana, s vyhodou jednovrstva lana s kruhovymi prameny.

20 Hnacim motorem pohonu hnaciho kola je svyhodou tfifazovy asynchronni nebo tfifazovy
synchronni motor.

Hnaci motor pohonu hnaciho kola je s vyhodou proveden bez mechanického brzdového zatizeni
nouzového zastaveni.

25
Na kabiné vytahu je s vyhodou uspofddand dvojitd brzda jako brzdové zafizeni nouzového
zastaveni, ktera psobi na obé strany nejméné jedné vodici kolejnice pro kabinu vytahu.
Brzdovym zafizenim je s vyhodou dvoukotou€ova klestinova brzda.

30

Misto dvou nebo tfi extrémné tenkych plochych prament se u vytahu podle vynalezu pouzivaji
vzdy stejné€ tenka nosnd lana, pfi€emz pomér priméru hnaciho kola k jmenovitému priméru nos-
nych lan je men3i nebo roven 40. Jako zvlasté vyhodny se ptitom ukazal byt pomér v oblasti 30.
Tim se umoZni pouZiti malych priméri hnaciho kola, ¢imZ je zarucena kompaktni a nakladové
35 prizniva konstrukce hnaciho motoru. Snizené Zivotnosti lana, zpisobené zmenSenym primérem
hnaciho kola, se zabrani podle vynalezu pouzitim polokruhovych hnacich drazek, ve kterych pro-
chazi nosna lana. Sice se pouzitim polokruhovych hnacich drazek snizi hnaci schopnost hnaciho
kola, to se vSak kompenzuje pouzitim dvojitého opasani. Nosna lana prochazi v polokruhovych
hnacich drazkach bez podfiznuti. Mohou se vsak pouzivat i hnaci drazky s malym podtiznutim,
40  prednostné 1 az 3 mm. Takové malé podfiznuti se mize pozitivné projevit na vlastnostech chodu.

Hnaci moment se miZe u lanového vytahu podle vynalezu zna¢né snizit, ¢imZ se zmens$i i hnaci

motor. Navic nejsou nosnd lana vystavena tak extrémnim polomérim ohybu a tak extrémnim

rychlostem odvalovani, jako ploché prameny na hnacich kolech o priméru mens$im nebo rovnym
45 100 mm.

Tenka nosna lana velmi piesn¢ doléhaji do polokruhové hnaci drazky hnaciho kola, piesné
pfizptisobené priméru nosného lana, ¢imz se zamezi deformacim lana a pfiénym tlakim a snizi
se mérny tlak. Nosn4 lana tak dosahuji zna¢nou dobu dolehnuti. Na zakladé kruhového p¥iéného
prifezu nosnych lan se lana vzdy nalézaji ve velikostné pfesné pfizpisobenych polokruhovitych
50 hnacich draZkach hnaciho kola. Nemaji proto sklon putovat ze svého loZe nasledkem kmitd nebo
nerovnomeérného zatizeni. Navic dochazi k nezanedbatelnému snizeni hlu¢nosti.

Zakladem vynalezu je tedy poznatek, ze se kombinaci dvojitého opasani hnaciho lana s vedenim
v polokruhovych hnacich drazkach maze snizit pomér priméru hnaciho kola k jmenovitému pri-
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méru nosného lana, ¢imz se zajistuji mensi priméry nosného lana a tim nenakladna konstrukce
lanového vytahu pii nesnizené dlouhé Zivotnosti lana.

Dalsi prednosti je, Ze se nemusi dlouhodobé skladovat rozdilné silna lana nebo Sifky plochych
5 nosnych prostfedki. Vysta¢i se s hnacimi koly s jednou velikosti drazek, pfi¢emz jedno hnaci
kolo mize byti koncipovano pro zna¢ny rozsah nebo pro celou oblast uzite¢ného zatizeni.

Vizualni kontrola nosnych lan na unavové $kody, manualni vyciténi lomu dratd dotekovymi
nastroji a odvod tepla z nosnych lan je v porovnani s plochymi nosnymi prostfedky podstatné

10 rychlejsi a jednodussi. Pietrzeni pramenu, otlaeniny, promackla mista, silné opotiebeni nebo
koroze jednotlivych drat se nedaji v plochych nosnych prostiedcich, obalenych umélou hmotou,
vizualné viibec stanovit a zpiisoby magnetické indukce se daji zjistit jen t€Zko. Vyrobni a pofizo-
vaci naklady jsou u kruhovych lan v porovnani s plochymi nosnymi prostfedky podstatné nizsi.
Nevznika nebezpeéi poskozeni okousanim kunou, které nelze u umélohmotnych nosnych pro-

15 stiedkd vylougit. Pfi rozdilnych délkach jednotlivych pramenii nebo jednotlivych lan plochého
nosného prostfedku obaleného umélou hmotou se pokfivi cely plochy nosny prostiedek a jeho
hnaci schopnost a doba dolehnuti se zmensi.

U zvlasté vyhodného provedeni vynalezu se pouzivaji zvlasté tenka nosna lana s jmenovitym

20  prumérem mezi 5 a 7mm, zejména men$im nebo rovnym 6 mm. Vé&tSim poctem takovych
tenkych nosnych lan se daji provadét jemn&jsi pfizpisobeni na uzitecné zatizeni kabiny vytahu.
Také mazani a ¢isténi tenkych nosnych lan je efektivnéjsi nez jak je tomu u tlustSich lan. Naproti
tomu jsou u vytahii s plochymi nosnymi prostfedky obalenymi umélou hmotou nebo u maélo
tlustych nosnych lan nutna vétsi odstupiiovani pro pfizpisobeni na nosnost vytahu nutnym zlem.

25 Protoze poddimenzovani neptichazi u vytahd v uvahu, budou lana vzdy pfedimenzovana, coz
zdrazuje vytahové zafizeni.

Prehled obrazku na vykresech

30
Vynalez bude blize vysvétlen pomoci ptikladii provedeni. Na pfislusném vykresu znazoriuje
obr. la principidlni zndzornéni lanového pohonu s dvojitym opasanim v bokorysu a obr. 1b
v pudorysu, obr. 2 ptiklad instalace v horni 4sti Sachty a zavéseni 2:1, obr. 3 pfiklad instalace na
sténé Sachty a zavéseni 2:1, obr. 4 ptiklad instalace pod podlahou vytahové kabiny a zavéseni 2:1
35 aobr. 5 piiklad instalace na stfeSe vytahové kabiny a zavéSeni 2:1.

Piiklady provedeni vynilezu

40 Na obr. 1 je blize znazornén o sob& znamy lanovy pohon s dvojitym opasanim. Jedna sada 1
nosnych lan, skladajici se v ptikladu z osmi paralelné probihajicich nosnych lan s jmenovitym
primérem 6 mm, se vede zespodu pfes hnaci kolo 2 sjmenovitym primérem 240 mm a
polokruhovymi hnacimi drazkami 4 k protikolu 3, rovnéZz sjmenovitym primérem 240 mm,
opasava protikolo 3, prochazi zpét k hnacimu kolu 2, opasava hnaci kolo 2, prochazi zpét

45 k protikolu 3 a vede se pies né&j opét smérem doli. Misto hnaciho kola 2 s jmenovitym primérem
240 mm se mohou pouZivat i takova hnaci kola 2, ktera maji mensi jmenovity primér. Napiiklad
muize jmenovity primér Cinit pouze 180 mm, coZ odpovidd poméru priméru hnaciho kola 2
k jmenovitému priméru nosnych lan 30.

50  Na obrazku la je pro lepsi ptehlednost zakresleno pouze jedno z osmi nosnych lan ze sady 1
nosnych lan. Hnaci kolo 2 a protikolo 3 jsou znazornéna jako vici sob& vodorovné uspotfadana.
Mohou vsak byt vii¢i sobé usporadana i svisle. Vzdalenost protikola 3 od hnaciho kola 2 je
zvolena tak, aby pfi vodorovném usporadani kol 2, 3 v horni &4sti $achty prochéazela sada 1 lan
vné podél stén kabiny 6 vytahu, neznazornénych na obrazku 1. Tim odpada ptidavna vratna

55 kladka, ktera by jinak byla nutna.
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Na obrazku 1b je patrné, ze je protikolo 3 viici hnacimu kolu 2 o urdity kus presazené, zpravidla
o polovinu roztece stiedi lan. Hnaci kolo 2 a protikolo 3 mohou byti navic slab& natoena ke
svislym osam, aby se vyhové€lo spirdlovitému opdsani, pfi¢emz nosna lana doléhaji v oblasti
5 dvojitého vedeni stfidavé. Odklonéni lana se dé timto zplisobem minimalizovat. Nosna lana
prochazeji v polokruhovych hnacich drazkach 4 hnaciho kola 2, které jsou ptizptisobené jmeno-
vitému priméru nosnych lan, a v odpovidajicich drazkach protikola 3. To zarucuje nejen exaktni
vedeni lana a jeho vysokou Zivotnost, nybrz také v dusledku plo$ného doléhéni vyte¢nou hnaci
schopnost. Pi podfiznutych dosedacich drazkach by nosna lana doléhala pouze na ¢asti mozného
10 povrchu lana. Tim a klinovym pisobenim v sedle lana by vznikala p¥i¢na stlateni a deformace.

Pfi zavéSeni 2:1, a za obvyklych podminek pro hmotnost kabiny 6 vytahu a dopravni vysku
osobniho vytahu, se daji sadou 1 nosnych lan sestavajici se ze Sesti 6 mm nosnych lan zrealizovat
uziteCna zatizeni kabiny 6 vytahu do 450 kg pfi rychlosti kabiny 6 vytahu 1 m/s. Jsou vSak

15 myslitelné i vyssi rychlosti az 2 m/s nebo vice. Pro vyssi uzite¢na zatiZeni, napiiklad pro uzite¢né
zatizeni kabiny 6 vytahu 630 kg a rychlost kabiny 6 vytahu 1 m/s se polozi pfiblizné 8 nosnych
lan, podle sily potfebné k pietrzeni nosnych lan, a pro uzite¢na zatizeni kabiny 6 vytahu mezi
800 kg a 1000 kg se polozi 9 az 12 nosnych lan, opét v zavislosti na sile potiebné k pietrzeni
nosnych lan.

20
Sila potfebna k pretrzeni nosnych lan zavisi kromé jmenovitého priméru nosnych lan rozhodu-
pevnost v tahu dratd, vypoctena sila potfebna k pietrzeni a stanovena sila potfebné k pietrzeni,
udava vyrobce v dilenském atestu a slouzi pfi vystavbé vytahii pro vypocet potfebného poctu

25 nosnych lan sady 1 nosnych lan. Vy$e uvedené udaje mohou proto byt pouze informativni udaje,
protoze vysledek rozhodnym zplsobem ovliviiuje vysoky bezpe&nostni faktor, zavisejici mimo
jiné na jmenovité rychlosti lana a vedeni lana.

Na obrazku 2 je schematicky znazornén piiklad instalace pohonu hnaciho kola 2 v horni &asti
30 Sachty, a to bez strojovny. Sténa 5 Sachty ohrani¢uje volny prostor $achty. Je to pohled shora na
sttechu kabiny 6 vytahu. Nad kabinou 6 vytahu je instalovan v horni &asti Sachty pohon hnaciho
kola 2 s hnacim motorem 7, hnacim kolem 2 s odpovidajicim jmenovitym primérem pf¥iblizné
240 mm a s protikolem 3 s jmenovitym priimérem pfiblizné 240 mm tak, Ze sada 1 nosnych lan
dvojité¢ opasava hnaci kolo 2 svymi 6 mm nosnymi lany a pak prochazi kolem boé&nich stén
35 kabiny 6 vytahu pfimo smérem doli, pfiCemz jeden konec sady 1 nosnych lan opasava prvni
vratnou kladku 8 a druhou vratnou kladku 9, které jsou upevnéné na podlaze kabiny 6 vytahu
Jjako ,spodni kladnice” a prochazi nahoru k prvnimu dorazu 10 lana a druhy konec sady 1
nosnych lan opéasiva tfeti vratnou kladku 12, instalovanou na protizavazi 11 a pak prochazi
smérem nahoru k druhému dorazu 13 lana. Protizdvazi 11 a jeho tieti vratna kladka 12 se
40 pohybuji bo¢né mezi sténou 5 Sachty a bo¢ni sténou kabiny 6 vytahu. Vedeni lan, kterym se
dosahuje pievodovy pomér 2:1 rychlosti lan na hnacim kole 2 k rychlosti kabiny 6 vytahu pfi
polovi¢nim hnacim momentu, vychazi velmi vstéic pouziti malého, rychleji béziciho hnaciho
motoru 7 s menSim hnacim kolem 2 a ten¢imi nosnymi lany a je schematicky znazornén jesté
Jjednou zvlast. Upeviovaci prosttedky pro pohon hnaciho kola 2 v horni &asti Sachty jsou
45 vypustény, stejn¢ jako bocni vodici kolejnice pro kabinu 6 vytahu a dalsi soudasti obvyklého
lanového vytahu.

Instaluje-li se pohon hnaciho kola 2 misto v horni &asti Sachty v jamé 3achty, jsou nutné dvé dalsi
vratné kladky, coz zvySuje pocet zmén ohybu nosnych lan a snizuje jejich Zivotnost. U rekon-
50  strukci se ale sotva lze vyhnout takovému feSeni z diivodi danych stavebnich skute¢nosti.

Obrazek 3 znazorfiuje instalaci pohonu hnaciho kola 2 na stén& 5 $achty. U tohoto ptikladu jsou
hnaci kolo 2 a protikolo 3 uspofadana pod sebou v prodlouzeném prostoru pro protizavazi 11.
Sada 1 nosnych lan prochazi od prvniho dorazu 10 lana pies prvni vratnou kladku 8 a druhou
55 vratnou kladku 9 k pohonu hnaciho kola 2, opasava dvojité€ hnaci kolo 2, pohdnéné hnacim
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motorem 7, prochazi k tfeti vratné kladce 12, na které visi protizavazi 11 a kone¢né prochazi
k druhému dorazu 13 lana. Prvni vratna kladka 8 a druha vratna kladka 9 mohou byti upevnéné
jak na stfeSe kabiny 6 vytahu, tak také pod podlahou kabiny 6 vytahu. Ob& varianty jsou
znazornény schematicky. Popsané vedeni nosnych lan realizuje zavéseni 2:1.

Je—li pohon hnaciho kola 2 pevné instalovan v Sachté nahote, dole nebo bocné, tak se ucelné
upeviiuje na ramu vytahu.

Na obrazku 4 je instalovan pohon hnaciho kola 2 pod podlahou kabiny 6 vytahu. Sada 1 nosnych

10 lan prochéazi od prvniho dorazu 10 lana kolem protikola 3 a hnaciho kola 2, kterad jsou obé
upevnéna pod podlahou kabiny 6 vytahu, dale prochazi nahoru pfes ¢tvrtou vratnou kladku 14,
opasava tieti vratnou kladku 12 na proti zavazi 11 a je nakonec upevnéna na druhém dorazu 13
lana. Opét se realizuje zavéseni 2:1.

15 Podle obrazku S je instalovan pohon hnaciho kola 2 na stfeSe kabiny 6 vytahu. Vedeni lan
odpovidé vedeni lan podle obrazku 4. Pro volbu instalace pohonu hnaciho kola 2 pod podlahou
kabiny 6 vytahu nebo na stfeSe kabiny 6 vytahu jsou koneckoncl rozhodujici mistni dané
podminky v Sachté¢ a moznosti snadného pfistupu pro provadéni Gdrzby pohonu hnaciho kola 2.

20 Je-li instalovan pohon hnaciho kola 2 na kabiné 6 vytahu, doplni se ram kabiny 6 vytahu nebo
hlavni nosnik kabiny 6 vytahu o odpovidajici pfidrzovaci prostiedky.

Zavé&Seni kabiny 6 vytahu se mlZe provadét v poméru 1:1, 2:1 nebo také 4:1, podle toho zda se
pouziji volné kladky a kolik se jich pouzije.
25
Jako nosna lana se mohou pouzivat jednovrstva lana s kruhovymi prameny, pfi¢emz jsou jedno-
tlivé kruhové draty taZené z nelegované oceli s relativné vysokym obsahem uhliku od 0,4 do 1 %.
Mohou se vSak pouzivat i vicevrstva lana s kruhovymi prameny. Dale se mohou pouZzivat nosna
lana z umélohmotnych drati nebo ocelovych a umélohmotnych drati. Vyhodnou umélou hmotou
30 je pro svoji vysokou pevnost vii¢i pretrzeni napiiklad aramid.

Nosnd lana maji ve vyhodném provedeni vynalezu jmenovity primér 6 mm, coZ umoZiluje
primér hnaciho kola 240 mm a mensi.

35 K dal$imu zmenseni pohonu hnaciho kola a k zvySeni jeho Zivotnosti pfispivé, kdyz je v dal$im
provedeni samotny hnaci motor pohonu hnaciho kola proveden bez mechanického zatizeni dvoji-
té nouzové brzdy a misto tohoto je usporadano zarizeni dvojité nouzové brzdy na kabiné vytahu,
které plisobi na obou stranach minimalng na jedné vodici kolejnici kabiny vytahu. S vyhodou je
potom zafizeni dvojité nouzové brzdy dvoukotoucova klestinova brzda. Elektromotor je podle

40 dalsiho vyhodného provedeni proveden jako méniem fizeny tiifdzovy synchronni nebo tfifazovy
asynchronni motor.

45
PATENTOVE NAROKY

1. Bezpfevodovkovy lanovy vytah s pohonem hnaciho kola (2), dvojité opasaného paralelnimi

50 nosnymi lany, s protikolem (3), kabinou (6) vytahu, vodicimi kolejnicemi pro kabinu (6) vytahu a
s protizavazim (11), zejména pro instalaci bez strojovny vytahu, vyznadujici se tim,
ze nosna lana chodi v polokruhovych hnacich drazkach (4) a Ze je pomér priméru hnaciho kola
(2) k jmenovitému priméru nosného lana mensi nebo roven 40.
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2. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle naroku 1, vyznacujici se tim, Zeje pomér
priméru hnaciho kola (2) k jmenovitému priméru nosnych lan v oblasti 30.

3. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze
5 hnaci drazky (4) jsou bez podfiznuti.

4. Bezprevodovkovy lanovy vytah podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze
jsou hnaci drazky (4) opatfeny malym podfiznutim, s vyhodou podfiznutim 1 az 3 mm.

10 5. Bezpfevodovkovy lanovy vytah podle nékterého z predchozich narokd, vyznaéujici
se tim, Ze nosna lana maji jmenovity primér mezi 5 a 7 mm, s vyhodou mensi nebo rovny
6 mm.

6. Bezprevodovkovy lanovy vytah podle nékterého znarokii 1 az 4, vyznacujici se

15 tim, Ze je konfigurovan pro uZzitecné zatizeni kabiny (6) vytahu do 2000 kg a Ze je opatien

I nosnymi lany o jmenovitém priméru v oblasti 7 mm, pficemz pomér priméru hnaciho kola (2)
k jmenovitému priméru nosnych lan je s vyhodou v oblasti 34.

7. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle nékterého znaroki 1 az 5, vyznacdujici se
20 tim, Zze je konfigurovan pro uzite¢na zatizeni kabiny (6) vytahu do 2000 kg, s vyhodou mezi
300 a 1000 kg.

8. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle nékterého z predchozich narokli, vyznacujici
se tim, Ze je protikolo (3) soucasné vratnou kladkou uréujici odstup.

25
9. Bezprevodovkovy lanovy vytah podle nékterého z piedchozich narokli, vyznaéujici
se tim, Ze je pro pfizplsobeni se na vyskytujici se lanové sily ménitelny pouze pocet nosnych
lan uloZenych v pohonu hnaciho kola (2).

30 10. Bezptevodovkovy lanovy vytah podle nékterého z predchozich naroki, vyznacujici
se tim, Ze jsou hnaci kolo (2) a protikolo (3) pohonu hnaciho kola (2) uspofadana vzajemné
vodorovné a v horni oblasti Sachty nebo v oblasti jamy Sachty.

11. Bezptevodovkovy lanovy vytah podle nékterého znarokii 1 az 9, vyznadujici se
35 tim, Ze jsou hnaci kolo (2) a protikolo (3) pohonu hnaciho kola (2) uspofadana vzajemné svisle
a v oblasti prodlouzeného prostoru pro protizavazi (11) v $achté.

12. Bezprevodovkovy lanovy vytah podle nékterého zndrokti 1 az 9, vyznaéujici se
tim, Ze jsou hnaci kolo (2) a protikolo (3) pohonu hnaciho kola (2) uspofddana na podlaze nebo
40 na stfese kabiny (6) vytahu.

13. Bezptevodovkovy lanovy vytah podle nékterého znarokii 1 az 11, vyznadujici se
tim, Ze je pohon hnaciho kola (2) upevnén na ramu vytahu.

45 14. Bezpfevodovkovy lanovy vytah podle naroku 12, vyznadujici se tim, Ze jsou
pfidrzovaci prvky pro pohon hnaciho kola (2) integrovany do ramu kabiny (6) vytahu nebo do
hlavniho nosniku kabiny (6) vytahu.

15. Bezpifevodovkovy lanovy vytah podle aspofi nékterého z pfedchozich naroki, vyzna-
50 Cujici se tim, Ze jezavéSeni kabiny (6) vytahu provedeno v poméru 1:1.

16. Bezprevodovkovy lanovy vytah podle aspoii n€kterého z predchozich narokd, vyzna-
€ujici se tim, Ze je provedeno zavéSeni kabiny (6) vytahu s volnymi kladkami v poméru
2:1 nebo 4:1.

55




CZ 299209 B6

17. Bezptevodovkovy lanovy vytah podle aspori né€kterého z predchozich naroki, vyzna-
¢ujici se tim, Ze nosnymi lany jsou ocelova lana, s vyhodou jednovrstva lana s kruho-
vymi prameny.

5 18. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle aspoii n¢kterého z predchozich narokd, vyzna-
¢ujici se tim, Zeje hnacim motorem pohonu hnaciho kola (2) tfifazovy asynchronni nebo
ttifazovy synchronni motor.

19. Bezptevodovkovy lanovy vytah podle aspon nékterého z pfedchozich naroki, vyzna-
10 ¢ujici se tim, Ze je hnaci motor pohonu hnaciho kola (2) proveden bez mechanického

brzdového zatfizeni nouzového zastaveni.

20. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle nékterého z predchozich narokl, vyznaéujici

se tim, Ze je nakabiné (6) vytahu uspofddana dvojita brzda jako brzdové zafizeni nouzového

15 zastaveni, kterd plisobi na ob¢ strany nejméné jedné vodici kolejnice pro kabinu (6) vytahu.

21. Bezpievodovkovy lanovy vytah podle naroku 20, vyznadujici se tim, Ze je
brzdovym zafizenim dvoukotou€ova klestinova brzda.

20

5 vykresu
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OBR. 3
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OBR. 4
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OBR. 5
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