10 pazdziernika 1932 r.
Poedh 44 /06

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 16479.

Kl. 20 f 2.

Florentin Kasantzeff
(Berlin, Niemcy).

Zawor rozrzadczy bezposrednio dziatajacych hamulcow samoczynnych.

Zgloszono 26 kwietnia 1930 r.

Udzielono 4 czerwca 1032 r.

Wynalazek dotyczy zaworu rozrzadcze-
go hamulcéow samoczynnych o jednym prze-
wodzie, dziatajacych sprezonem powie-
trzem. Straty powietrza, wystgpujace w
czasie hamowania, sa stale wyréwnywane
przez doplyw powietrza z przewodu glow-
nego, skad wynika niewyczerpalnos¢ urza-
dzenia. Istota wynalazku polega na tem, iz
w zaworze rozrzadczym znajduje sig zla-
czona z przepona lub tloczkiem spreiyna
miarkownicza, przeciwdzialajaca ci$nieniu
w przewodzie glownym w ten c¢poséb, iz ci-
$nienie powietrza, ustalone przez sprezyne
w cylindrze hamulcowym, miarkuje sig
kazdorazowo samoczynnie w $cistej zalez-
nosci od ci$nienia w przewodzie gtéwnym.
Urzadzenie posiada te zalete, iz mozina u-

irzymaé samoczynnie w ciaggu dowolnego
czasu okreslony pozadany stopiei hamo-
wania, niezaleznie od jakich badZ nie-
szczelnosci, zar6wno w natadowanych jak 1
nienaladowanych wozach.

Polaczenie przewodu gtéwnego z kadtu-
bem zaworu rozrzadczego wedtug wynalaz-
ku jest uskutecznione zapomoca labirynto-
wego urzadzenia przepustowego; wnetrze
kadtuba zaworu rozradczego znajduje sie
pod cisnieniem, panujacem w przewodzie
glownym; polaczenie jest tak urzadzone, iz
ustalenie okreslonego stopnia hamowania
odbywa sie w ciggu zupelnie okreslonego
czasu niezaleznie od objetosci cylindra ha-
mulcowego. Dzigki temu przy wlaczeniu
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wszystkich wozéw. odbywa sie stopniowo
w Scislej zaleznosci od ustalonego ci$nienia
w ptzewodzie gtownym. W ten sposéb cat-
kowicie zabezpiecza sig pociag od rozerwa-
nia lub od naskakiwania wozu na woz.

Rysunek przedstawia. w przekroju po-
dluznym zawér rozrzadczy wedlug wyna-
lazku; przynalezne czesci zewngtrzne sa
przedstawione schematycznie.

Do wlasciwego zaworu rozrzadczego
dolacza sie cylinder hamulcowy A, zbior-
nik pomocniczy B, zbiornik dodatkowy C i
przewod glowny D. W zaworze rozrzad-
czym znajduja sie nastepujace komory: ko-
mora E stalego cisnienia, komora F do
przylaczenia przewodu gléwnego, komora
powietrzna G, pierwsza komora hamulco-
wa H, druga komora hamulcowa I i komora
K zaworu. Gléwne narzady sterownicze
stanowig przepony L, M, N, a pomigdzy
dwiema pierwszemi przeponami L i M jest
wbudowana przegrodka O.

Komore F lacza z przewodem D dwie
drogi: pierwsza — przez komorg pylowa 1,
labiryntowy przepust 2, skladajacy sie z
przewierconych ptytek, i kanat 6, druga —
przez komore 1 i kanaly 3, 4, 5, 6.

Komora powietrzna G jest polaczona z
kanatem 25, zakoriczonym otworem wylo-
towym 26. _

Otwor 14 laczy pierwszg komore ha-
mulcowa H ze zlobkiem 15 kurka 16, po-
siadajacego otwor 17 pod katem w celu na-
stawiania urzadzenia na tadowane i niena-
tadowane wozy. Ztobek 15 prowadzi do at-
mosfery,

Na rysunku przedstawione jest potoze-
nie kurka 16 przy natadowanych wozach,
przy ktérem pierwsza komora hamulcowa
H jest polaczona z atmosfera. Druga ko-
mora [ posiada kanal, prowadzacy do kur-
ka 16 i w razie nienaladowanych wozéw
zapomoca otworu 17 moze by¢ polaczona z
pierwsza komora, odtaczong woéwczas od
atmosfery,

Komora K zaworu jest przylaczona do

zbiornika pomocniczego B i laczy sie z dru-
ga komora hamulcowa / zapomoca podwoéj-
nego zaworu I18. Nastepnie zawér zasilaja-
cy 12 laczy komore K zaworu z przewodem
gtownym D. Poza tem waski otwér 9 i ka-
nal 10 tacza ja z przestrzenia 4, prowadza-
cg do przewodu D. W drugiej komorze ha-
mulcowej [ znajduje sie ttoczek 20 do ste-
rowania otworéw 5 i 9, prowadzacych do
komory F i komory K zaworu, Ttoczek 20
jest tak wurzadzony, iz w przedstawionem
polozeniu, odpowiadajacem zwolnionemu
hamulcowi, odstania otwory 5 i 9, a pod-
czas hamowania — zastania je. Wycigcie 11
naokolo tloczka 20 lgczy w okresie zwol-
nienia hamulca z otworem wylotowym 26
zaréwno przestrzen, znajdujaca si¢ nad
tym ttoczkiem, jak i znajdujaca. si¢ pod
nim.

Kanat 8, zakoriczony otworem wyloto-
wym 7, laczy komore E stalego cisnienia i
polaczony z nig zbiornik dodatkowy C z
przestrzenia 4; przy zwolnieniu hamulca
odbywa si¢ polaczenie komory E z przewo-
dem gtéownym D, ale w czasie hamowania
nastepuje rozlaczenie ich, przyczem cisnie-
nie w komorze E utrzymuje si¢ na pozio-
mie takim, jak podczas zwolnienia hamul-
cow. Do przepony L komory E stalego ci-
$nienia jest przymocowana ostona 23 spre-
zyny; w ostonie tej znajduje si¢ napieta
sprezyna miarkownicza 22, ktéra naciska
na swobodnie umieszczony krazek 24. Na-
przeciw tego krazka znajduje sie drazek
ttoczka 21, obejmujacego obydwie przepo-
ny M i N komér hamulcowych; tloczek 21
przechodzi z uszczelnieniem przez prze-
grodke O i posiada otwér /9, prowadzacy
do komory powietrznej G. Otwér 19 jest
sterowany przez podwéjny zawoér 18, o kto-
rym byla mowa powyze;j.

Sprezyna miarkownicza 22 moze znaj-
dowa¢ si¢ pod dwojakiem cisnieniem przy
réznem napigciu wlasnem, mianowicie:
przy natadowanych wozach pod najwiek-
szem ci$nieniem 3,6 atm mna przepong N,



przy nienaladowanych woezach — pod naj-
wigkszem ci§nieniem 2 atm na przepone M,
ktora jest odpowiednio wigksza od przepo-
ny N. Ciénienie to, spowodowane cisnie-
niem powietrza w cylindrze hamulcowym,
jest dostosowane do obciazenia wozu. Spre-
zyna miarkownicza 22 zaczyna dziala¢ z
chwila, gdy cisénienie w przewodzie glow-
nym podnosi sie przy przeladowaniu ha-
mulca ponad swa najwyzsza normalng wy-
soko$é, a nastepnie maleje przy hamowa-
niu do normalnej wysokosci, albo gdy spa-
da ono po normalnem najwigkszem natado-
waniu ponizej wysokosci, ustalonej przy
pelnem hamowaniu, i powoduje wtedy
przykrycie znajdujacego sie pomiedzy ko-
morami K i J gniazda podwéjnego zaworu
18. Sprezyna umozliwia zastosowanie zbior-
nika pomocniczego o zwigkszonej pojemno-
§ci. W normalnych warunkach sprezyna ta
nie dziala.

Podczas ladowania hamulca sprezone
powietrze przepltywa z przewodu D do
przestrzeni 4, podnosi tloczek 20 i przez o-
twory 5, 7, 9 napelnia komory F, E ze
zbiornikiem C i komory K i G. Jednocze-
$nie przeptywa ono do komory F przez la-
biryntowy przepust 2 i do komory K oraz
zbiornika B réwniez przez zawér zasilaja
cy 12. Przepona L zajmuje przytem poloze-
nie §rodkowe, wskutek czego przepony M i
N mogg sie przesuwaé wraz z ttoczkiem 21
w lewo. W ten sposéb otwiera sie gniazdo
zaworu pomiedzy ttoczkiem 21 i grzybkiem
zaworu 18, a powietrze przeplywa z cylin-
dra A i komory I przez kanal 19, komore
G i kanal 25 do otworu wylotowego 26.

Podczas hamowania, z powodu zmniej-
szenia ci$nienia w przewodzie D, powietrze
poczatkowo wraca z komory E ze zbiornika
C do przewodu D. Poniewaz objetos¢ ko-
mory . F jest znacznie mniejsza anizeli objeg-
tos¢ komory E i zbiornika C razem wzie-
tych, a otwory 5 i 7 sa jednakowe, ci$nie-
nie wigc w komorze F spada predzej, ani-
zeli w komorze E, wskutek czego przepona
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L wygina sie na prawo, krazek 24 cisnie na
drazek tloczka 27 i zapomoca podwéjnego
zaworu I8 ustala si¢ polaczenie pomiedzy
komora K zaworu i druga komora hamul-
cowa I oraz cylindrem hamulcowym - A.
Jednoczesnie powietrze przeplywa bezpo-
srednio z przewodu D przez zawér zasila-
jacy 12 do komér K, I oraz cylindra A; w
ten sposéb zostaje przyspieszony spadek
ci$nienia w przewodzie gléwnym, nie wy-
chodzac poza ustalone granice. Po osia-
gnieciu odpowiedniego stopnia hamowania
ttoczek sterowmiczy 20 przesuwa si¢ ku do-
towi i zamyka otwery 5, 7 i 9; trwa to zale-
dwie 1, sekundy. Labiryntowy przepust 2
pozostaje otwarty. Zbiornik pomocniczy B
zostaje zlaczony z cylindrem hamulcowym
A do czasu, péki ciénienie, panujace w tym
cylindrze, nie naci$nie w odwrotnym «ie-
runku przepony N lub M, zaleznie od na-
stawienia kurka 16; wtedy podwéjny zawer
18 zamvyka si¢ zpowrotem. Jezeli napizy-
ktad cisnienie w przewodzie glownym
zmniejszylo si¢ o 1 atm, to przy stosunku
wielkosci przepon L i N réwnym 3 : 1 wy-
stepuje w cylindrze hamulcowym ci$nienie
3 atm; sprzegnigte przepony L, M, N za-
chowuja réwnowage, a zespolony grzybek
podwéjnego zaworu 18 zostaje docisniety do
swych gniazd. Jakiekolwiek zaklécenia tej
réwnowagi wskutek ujscia powietrza z cy-
lindra hamulcowego lub w innem - miejscu
wywoluje odpowiednie uzupelnienie strat
powietrza, wobec czego moze by¢ $cisle u-
trzymane kazde dowolnie ustalone ciénie-
nie powietrza przy hamowaniu. Przy nie-
natadowanych wozach wchodzi odpowied-
nio w rachube wieksza przepona M, odpo-
wiadajaca stosunkowi L do M — 1,666 : 1.
Jezeli przy pelnem hamowaniu zmniejsze-
nie ci$nienia w przewodzie wynosi 1,3 atm,
to najwieksze cisnienie powietrza przy ha-
mowaniu natadowanego wozu bedzie odpo-
wiadalo 3,6 atm, a mnienaladowanego —
2 atm.

Jezeli przewod glowny jest przelado-



wany i wskutek tego zagraza niebezpie-
czenistwo zbyt wysokiego cisnienia przy ha-
mowaniu, wéwczas sprezyna miarkownicza
wyréwnywa cisnienie to w sposéb nastepu-
jacy. Przy zmianie ci$nienia w przewodzie,
wskutek przeladowania, mniej wigcej o 2
atm, wysokie cisnienie w komorze E stale-
go ci$nienia powoduje przesuniecie przepo-
ny L do zetkniecia si¢ z wystepem prze-
grédki O, jednoczesnie zostaje przesunigty
drazek tloczka 21 i grzybek podwéjnego
zaworu 18 tak, iz zbiornik pomocniczy B

laczy sie z druga komora, I hamulca i cylin-

drem hamulcowym. Po podniesieniu sie ci-
$nienia w drugiej komorze hamulcowej I
do najwyzszej dopuszczalnej wysokosci
drazek tloczka 21 zostaje znowu cofniety,
a $cisliwosé sprezyny miarkowniczej 22 u-
mozliwia ttoczkowi przejscie odpowiedniej
drogi, aby podwéjny zawér 18 mogl sie
znowu zamknaé i zabezpieczyé urzadzenie
od zbyt silnego hamowania.

W celu zwolnienia hamulca podnosi sie
ci$nienie w przewodzie D az do wysokosci
cisnienia w komorze E stalego cisnienia; ci-
$nienie to, panujace réwniez w komorze F,
powoduje cofnigcie si¢ przepony L, a ci-
$nienie, przekazane od cylindra hamulco-
wego, ugina sprzezone przepony M, N i o-
twiera kanat 19. Wyplyw powietrza odby-
wa si¢ przez kanal 19, komore G, kanal 25
i otwér wylotowy 26. '

~ Jezeli odbywa sig tylko czesciowe pod-
niesienie powietrza w komorze F, polaczo-
nej z przewodem gléwnym, wéwczas naste-
puje znowu réwnowaga przez czesciowe
wypuszczenie powietrza z cylindra hamul-
cowego; jednoczesnie zostaje samoczynnie
utrzymany odnosny stopieri zwolnienia ha-
mulca po ustaleniu sie ci$nienia atmosfe-
rycznego w drugiej komorze I hamowania,
tloczek sterowniczy 20 przesuwa si¢ do gé-
ry wskutek dziatajacego nan zdotu cisnie-
nia powietrza w przewodzie gléwnym, a
cale urzadzenie napelnia sie na nowo spre-
Zonem powietrzem i jest gotowe do nastep-
nego hamowania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Zawér rozrzadczy bezposrednio
dziatajacych  hamulcéw samoczynnych,
znamienny tem, ze w celu ustalenia naj-
wyzszych ci$nieri powietrza w cylindrze ha-
mulcowym posiada napigta sprezyne miar-
kownicza (22) oraz przepone (L), ktérej
jedna strona znajduje sie¢ pod dzialaniem
ci$nienia, panujacego w przewodzie glow-
nym (komora F), a druga pod dzialaniem
statego cisnienia (komora E).

2. Zawér rozrzadczy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, Ze sprezyna miarkownicza
(22), osadzona w przeponie (L) lub w tlo-
ku i naciskajaca na krazek (24), znajduja-
cy sie¢ od strony komory (F) do przylacze-
nia przewodu gléwnego, jest tak polozona
wzgledem przepon (M, N) oraz tloczka
(21), iz dziatanie jej jest zalezne od cisnie-
nia w cylindrze hamulcowym.

3. Zawér rozrzadczy wedlug zastrz. 1
lub 2, znamienny tem, ze komora stalego
ci$nienia (E) wraz ze zbiornikiem dodatko-
wym (C) jest potaczona z przewodem glow-
nym {D) np. zapomoca ttoczka (20) i otwo-
ru {7), a komora (F) do przylaczania prze-
wodu gtéwnego jest polaczona z tym prze-
wodem zapomoca przepustu labiryntowego
(2) tak, iz miarkowanie cisnienia w komo-
rze (F) zostaje opdznione w stosunku do
ci$nienia w przewodzie gtéwnym, wskutek
czego ustala sie czas napelniania cylindra
hamulcowego.

4, Zawér rozrzadczy wedlug zastrz. 1,
2, lub 3, znamienny tem, ze posiada dwa
ttoki lub dwie przepony (M, N) réinej
wielkosci, ktére po odpowiedniem nasta-
wieniu kurka obrotowego (16) przekazuja
ci$nienie powietrza w cylindrze hamulco-
wym na podwéjny zawér (18) i na sprezy-

ne miarkujaca (22) wzglednie przepone

(L)

Florentin Kasantzeff.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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