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Mechanizm sterowania nastawnego kola
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Przedmiotem wynalazku jest mechanizm stero-
wania nastawnego kola stosowanego w Smigtow-
cach lub samolotach. W &miglowcach lub samolo-
tach jedno kolo musi byé typu nastawnego, aby
za pomoca mechanizmu sterowania mozna nim
byto nadawaé¢ odpowiedni kierunek w czasie star-
tu, ladowania lub kolowania po ziemi przy uzy-
ciu napedu wlasnego.

Sterowanie kolem odbywa sie za pomoca linek
przytwierdzonych do poprzecznej dzwigni pola-
czonej z tulejg, na ktérej zamocowana jest obsada
kola nastawnego. Przesuniecie jednej linki powo-
duje obrét dzwigni, a razem z nig obrét kota na-
stawnego przy pokonaniu oporu podloza. Taka
zalezno§¢ nastepuje, gdy samolot lub Smiglowiec
przesuwa sie do przodu.

Natomiast, gdy obiekt taki ustawiony jest na
lotnisku, a szczegélnie w hangarze, to wystepuje
czgsto zalezno$¢ odwrotna, w trakcie przesuwania
obiektu do tylu lub w bok. W tym przypadku
dzialanie sil w mechanizmie sterowania kolem na-
stawnym przebiega odwrotnie. W ruchu bocznym
lub tylnym, kolo odchylane jest na boki sitami
bocznymi w wyniku przesuwania obiektu, lub po-
wstajacymi od oporu toczenia przy cofaniu.

Razem =z obracajacym sie kolem nastepuje ob-
rét dzwigni poprzecznej, do ktérej zamocowane sg
linki sterowe. Ze wzgledu na to, ze obrét kola w
trakcie cofania lub obracania obiektu, moze prze-
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kracza¢ kat 90° w obie strony, wobec czego wy-
stepuje zjawisko platania si¢ linek.

Aby tego uniknagé¢ stosuje si¢ mechanizmy ste-
rowania kola nastawnego, ktére moga byé recznie
rozlgczane w trakcie przetaczania lub cofania.
Rozlaczanie mechanizmu polega na zlikwidowaniu
trwalego polgczenia pomiedzy dZwignig poprzecz-

‘'na a osig obsady kota nastawnego, ma przyklad

przez wyjecie specjalnej przetyczki lub zwolnie-
nie mechanizmu mocujgcego. Mechanizmy te wy-
kazujg taka zasadniczag wade, ze istnieje obawa,
iz przed startem mechanizm taki, przez zapomnie-
nie, nie zostanie ponownie zlgczony, wobec czego
moze by¢ to przyczyng katastrofy.

Celem wynalazku jest usuniecie tej niedogodno-
$ci, czyli unikniecie recznego rozlgczania mechani-
zmu sterowania kola nastawnego przy kazdorazo-
wym przetaczaniu lub cofaniu.

Aby osiggna¢ ten cel, wytyczono zadanie opra-
cowania samoczynnego rozlgczania mechanizmu
nastawnego kola w trakcie przetaczania lub cofa-
nia i automatycznego sprzegania w czasie ruchu
samolotu lub $migloweca do przodu. Zgodnie z wy-
tyczonym zadaniem samoczynne rozlgczanie me-
chanizmu sterujgcego kolem nastawnym osigga
sie wedtug wynalazku dzigeki temu, Zé gniazdo
laczace wewnetrzng tuleje z tuleja zewnetrzng
zawiera dwa wyciecia, po ktérych S$lizga sie ko-
lek poprzeczny przenoszgcy ruch obrotowy diwi-
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gni poprzecznej na zewnetrzng tuleje kola na-
stawnego.
\ Wyciecia te sg tak dobrane, ze zapewniajg sa-
moczynne polgczenie diZwigni poprzecznej z zew-
netrzng tulejg kola nastawnego w zakresie obrotu
+ 85° i samoczynne rozlaczanie sie po przekro-
czeniu tego zakresu. Dzieki zastosowaniu takiego
rozwigzania mechanizmu sterowania kolem na-
stawnym, unika sie¢ konieczno$ci recznego rozilg-
czania w czasie przetaczania lub cofania, przez
co wyklucza sie mozliwo§é powstania wypadku,
"poniewaz eliminuje to konieczno§¢é ponownego
Wfa,czania mechanizmu przed startem.

Mechanizm sterowania kotem nastawnym jest

&Fﬂﬁ?— na podstawie przykiadu
Jego HlkbdAh,

iot wynalazku jest uwido-
njony w przykladzief wykonania na rysunku, na
kté#ym fxgqupwdp ia zestaw elementéw skia-
daj Wch S i0ndas nizm sterowania kola na-
staWifegy, “1atommast M. 2 pokazuje przekrdj po-
dluiny mechanizmu.

Jak uwidoczniono to na fig. 1 i 2 mechanizm
sterowania sklada sie z dzwigni 1 z wystepami 2,
do ktorych zamocowane sg linki sterownicze 3,
oraz wewnetrznej tulejki 4 zaopatrzonej w usta-
wiony poprzecznie kotek 5 umieszczony w gniez-
dzie 6. Gniazdo to umieszczone na koficu goleni
ogonowej 7 posiada usytuowane prostopadle do
osi symetrii plaszczyzne a i nachylone pod katem
o skosy b. .

‘Od dotu do gniazda 6 wchodzi zewnetrzna tule-
ja 8 osadzona na obsadzie 12, w kidrej znajduje
sie kolo 9. Zewnetrzna tuleja 8 zawiera réownolegle
do osi symetrii wykonane wyciecie ¢, oraz nachy-
lona pod katem w stosunku do plaszezyzny po-
przecznej krzywizne d. Caly 'mechanizm jest 13-
czony sworzniem Srubowym 10 i dociskany spre-
zyna 11.

Dzialanie mechanizmu sterowania kola nastaw-
nego - przebiega nastepujaco: Przez naciggniecie
jednej z linek 3 powoduje sie¢ obrét dzwigni 1,
a ‘razem z nig obraca sie wewnetrzna tuleja 8,
poniewaz w tym czasie kolek poprzeczny 5 znaj-
duje si¢ w wycieciu e. Razem z wewnetrzng tu-
leja 8 obraca sie obsada 12, a wobec tego i kolo
9, w rezultacie czego obiekt otrzyma zmiane kie-
runku ruchu w trakcie przesuwania sie do przodu.

W przypadku przetaczania lub cofania, gdy wy-
stepuje ruch boczny lub wsteczny, sily boczne
dzialajgce na kadiub, lub opér podloza powoduja
obracanie isie kola 9 wokét osi pionowej mecha-
nizmu, z tego powodu, iZ o§ ta jest przesunieta
w stosunku do punktu styku opony kola 9 z pod-
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tozem. Obracajaca sie zewnetrzna tuleJa 8, pu-»

przez poprzeczny kotek 5 i tuleje wewnetrzng 4
obréci diwignie poprzeczng 1 zmxemaJa,c poloze-
nie linek 3.

Kiedy caly mechanizm przekroczy zadany kat
obrotu mmniejszy od = 90° np. * 85° wéwezas
poprzeczny kolek 5 §lizgajacy sie dotychczas po
plaszczyzZnie a zacznie przesuwaé sie po skosie b.
Poniewaz skos b jest nachylony do plaszczyzny a
pod katem o to £lizgajgcy sie poprzeczny kolek 5
zostanie uniesiony do gory, po $ci$nieciu sprezy-
ny 11. W rezultacie czego wyjdzie on z wyciecia
¢ w zewnetrznej tulei 8.

W ten spos6b diwignia poprzeczna 1 zostanie
samoczynnie rozilgczona z zewnetrzng tulejg 8,
skutkiem czego obsada 12 kola 9 moze dalej swo-
bodnie sig¢ obracaé nawet o kat 180°.

Jednak, gdy obiekt zostanie przesuniety do
przodu np. przy ustawieniu do stértu, sily oporu
podloza dzialajac na kolo 9 ustawia go tak, ze wy-
cigcie ¢ znajdzie sie¢ w zakresie * 85° czyli w
zakresie zaloZonego zakresu rozlaczama mecha-
nizmu.

Przy ustawianiu samolotu do startu dzwignia
poprzeczna 1 zostanie przez pilota ustawiona po-
przecznie do goleni ogonowej 7, a wobec czego
poprzeczny kotek 5 wyjdzie ze 'styku z plaszczy-
zng b, a pod wplywem nacisku zblokowanej
uprzednio sprezyny 11 oprze si¢ na krzywiZznie d
i zacznie wywiera¢ na nig. nacisk.

Kat nachylenia krzywizny jest tak dobrany, aby
naciskajacy na nig poprzeczny kolek 5 pod wiply-
wem sprezyny 11 spowodowal obréot zewnetrznej
tulei 8 i wejscie poprzecznego kotka 5 w wycie-
cie e. W ten sposéb nastapi znowu samoczynne
polaczenie calego mechanizmu sterowania kota na-
stawnego.

Zastrzezenie patentowe

Mechanizm sterowania nastawnego kota zawie-
rajgcy poprzeczng dzwignie sterujgcg i dwie tu-
leje osadzone w gniezdzie 1gczgcym, znamienny
tym, .ze gniazdo lgczace (6) posiada prostopadle do
osi obrotu uksztaltowang plaszczyzne (a) oraz na-
chylone w stosunku do niej pod katem o skosy
(b), natomiast w zewnetrznej tulei (8) rownolegle
do osi obrotu wykonane jest wyciecie (¢), za§ pro-
stopadle do tej osi uksztaltowana jest krzywizna
(d), a elementy te stuzg do samoczynnego rozlg-
czania i zlaczania calego mechanizmu po przekro-
czeniu zadanego kata obrotu obsady (12) nastaw-
nego kota (9).
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