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einer Anzahl von Seilbahnstationen (2a, 2b) und einer
Anzahl von Seilbahnfahrzeugen (3), die mit einem
Forderseil (4) zwischen den Seilbahnstationen (2a,
2b) bewegbar sind, wobei in einer ersten
Seilbahnstation (2a) ein Einstiegsbereich (E) fir
Passagiere P) zum Einsteigen in die
Seilbahnfahrzeuge (3) vorgesehen ist und wobei eine
Steuerungseinheit  (6) zur  Steuerung der
Umlaufseilbahn (1) vorgesehen ist. Um individuelle
Bedurfnisse von Passagieren beim Einstieg zu
berticksichtigen, ist in der ersten Seilbahnstation (2a)
eine Detektionseinrichtung vorgesehen ist, die dazu
ausgebildet ist, im Einstiegsbereich (E) befindliche
Passagiere (P) zu detektieren und fir jeden der
detektierten Passagiere einen Passagiertyp zu
ermitteln und dass die Steuerungseinheit (6) dazu
ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in einem
festgelegten Sicherheitsbetriebsmodus zu betreiben,
wenn zumindest ein ermittelter Passagiertyp ein
festgelegter Sicherheitspassagiertyp ist.
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Beschreibung

UMLAUFSEILBAHN UND VERFAHREN ZUM BETREIBEN EINER UMLAUFSEILBAHN

[0001] Die Erfindung betrifft eine Umlaufseilbahn mit einer Anzahl von Seilbahnstationen und
einer Anzahl von Seilbahnfahrzeugen, die mit einem Forderseil zwischen den Seilbahnstationen
bewegbar sind, wobei in einer ersten Seilbahnstation ein Einstiegsbereich fiir Passagiere zum
Einsteigen in die Seilbahnfahrzeuge vorgesehen ist und wobei eine Steuerungseinheit zur Steu-
erung der Umlaufseilbahn vorgesehen ist und wobei in der ersten Seilbahnstation eine Detekti-
onseinrichtung vorgesehen ist, die dazu ausgebildet ist, im Einstiegsbereich befindliche Passa-
giere zu detektieren und fiir jeden der detektierten Passagiere einen Passagiertyp zu ermitteln
und dass die Steuerungseinheit dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn in einem festgelegten
Sicherheitsbetriebsmodus zu betreiben, wenn zumindest ein ermittelter Passagiertyp ein festge-
legter Sicherheitspassagiertyp ist.

[0002] Bei Umlaufseiloahnen werden die Seilbahnfahrzeuge in bekannter Weise in einer umlau-
fenden Schleife zwischen zwei Endstationen bewegt. Man unterscheidet im Wesentlichen zwi-
schen Sesselbahnen, bei welchen die Seilbahnfahrzeuge jeweils einen Sessel zur Aufnahme von
Passagieren aufweisen, und Kabinenbahnen, bei welchen die Seilbahnfahrzeuge jeweils eine
Kabine zur Aufnahme von Passagieren aufweisen. Daneben sind auch Seilbahnen, sogenannte
Kombi-Bahnen, bekannt, die einen Mischbetrieb mit Kabinenfahrzeugen und Sesselfahrzeugen
ermdglichen. Bei modernen Umlaufseilbahnen werden die Seilbahnfahrzeuge bei der Einfahrt in
eine Seilbahnstation vom Férderseil entkoppelt, abgebremst und mit verringerter Geschwindigkeit
durch die Seilbahnstation bewegt. Bei der Ausfahrt werden die Seilbahnfahrzeuge wieder auf die
Geschwindigkeit des Férderseils beschleunigt und mit dem Forderseil gekoppelt. Es sind aber
auch Sesselbahnen bekannt, bei welchen die Sesselfahrzeuge fest mit dem Fdrderseil verbunden
sind.

[0003] Friher wurden Umlaufseilbahnen hauptséachlich fiir den reinen Personentransport in Ski-
gebieten verwendet. Dabei wurden liberwiegend Skifahrer mit Skiausriistung zwischen einer Tal-
station und einer Bergstation transportiert. Spater kamen auch Snowboardfahrer mit Snowboards
hinzu. Bei kleineren Kabinen werden die Skier und Snowboards meist in dafiir vorgesehenen
standardisierten Transportkdrben transportiert, die an der AuBenseite der Kabinen angeordnet
sind. Bei groBeren Kabinen wird die gesamte Ausriistung meist innerhalb der Kabinen transpor-
tiert. Bei Sesselbahnen hingegen bleiben Ski oder Snowboard in der Regel wahrend des Ein-
stiegs und Ausstiegs an den Beinen angeschnallt und kénnen wahrend der Fahrt auf geeigneten
FuBrasten abgestellt werden. Neben Ski und Snowboard gibt es in den letzten Jahren aber auch
noch weitere, eher sperrige, Wintersportgerate, z.B. Snowbikes oder Schlitten, zum Einsatz, die
in der Regel innerhalb der Kabine oder in geeigneter Weise am Sessel befestigt, transportiert
werden missen.

[0004] Zunehmend werden die Umlaufseilbahnen in den Skigebieten aber auch im Sommer ver-
wendet. Hierbei werden von den Passagieren beispielsweise Kinderwagen, Rollstiihle oder
Mountainbikes transportiert, aufgrund ihrer GréBe meist ebenfalls innerhalb der Kabinen oder ggf.
auf geeigneten Halteeinrichtungen der Sesselfahrzeuge. In letzter Zeit kommen Umlaufseilbah-
nen zudem auch ofter als éffentliches Verkehrsmittel im urbanen Raum zum Einsatz. Auch hier
werden von den Passagieren haufig Objekte transportiert, wobei die Bandbreite an verschiede-
nen Objekttypen in der Regel groBer ist, als in den Skigebieten. Insbesondere im urbanen Bereich
werden neben den bereits genannten Objekten haufig Gepéackstlicke, z.B. Koffer oder Taschen,
oder Waren transportiert.

[0005] Es ist als ersichtlich, dass es eine groBe Bandbreite an Passagiertypen gibt, was dazu
fihrt, dass sich beim Einsteigen und Aussteigen in die Seilbahnfahrzeuge unterschiedliche Her-
ausforderungen ergeben. Wahrend z.B. der Einstieg flr einen Passagier des Passagiertyps "Ski-
fahrer mit Skiausristung" relativ einfach und rasch bewaéltigt werden kann, kann der Einstieg von
Passagieren mit unhandlichen Objekten (z.B. Passagiertyp "Person mit Gepéackstiick", "Person
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mit Rollstuhl", "Person mit Fahrrad", "Person mit Kinderwagen", usw.) unter Umstanden aufwan-
diger sein und daher mehr Zeit in Anspruch nehmen. Auch unterschiedliche kérperliche Voraus-
setzungen der Passagiere kénnen eine Rolle spielen. Beispielsweise haben Kinder, kleinere Er-
wachsene, altere Menschen oder Menschen mit Beeintrachtigungen aufgrund der Geschwindig-
keit der Seilbahnfahrzeuge und/oder aufgrund der Einstiegshdhe oftmals Probleme beim Einstieg
in ein Seilbahnfahrzeug, insbesondere in Sesselfahrzeuge.

[0006] Bei herkdbmmlichen Umlaufseilbahnen werden die Seilbahnfahrzeuge im normalen Be-
triebsmodus Ublicherweise mit einer festgelegten konstanten Férdergeschwindigkeit durch die
Seilbahnstation bewegt. Bei kuppelbaren Seilbahnen ist die Férdergeschwindigkeit der entkop-
pelten Seilbahnfahrzeuge in der Regel zwar geringer, als die Geschwindigkeit des Forderseils,
jedoch meist gleichbleibend. Bei nicht kuppelbaren Sesselbahnen entspricht die Férdergeschwin-
digkeit der Seilbahnfahrzeuge der Geschwindigkeit des Férderseils. Eine Veranderung der For-
dergeschwindigkeit erfolgte bisher allenfalls durch einen manuellen Eingriff des Bedienpersonals.
Kabinenbahnen sind in der Regel immer als kuppelbare Seilbahn ausgefiihrt. Das Offnen und
SchlieBen der Kabinentiiren erfolgt hierbei tblicherweise automatisch an festgelegten Positionen
innerhalb der Seilbahnstationen. Position, Zeitpunkt und verfliigbare Zeit zum fir den Einstieg
bzw. Ausstieg sind daher fest vorgegeben und im Normalbetriebsmodus unveranderlich.

[0007] Fir bestimmte Passagiertypen bleibt jedoch unter Umsténden zu wenig Zeit fir den Ein-
stieg oder Ausstieg. Eine Berilicksichtigung von individuellen Bedirfnissen der Passagiere ist bei
herkdmmlichen Umlaufseiloahnen daher in der Regel nicht mdglich oder kann allenfalls durch
einen manuellen Eingriff des Bedienpersonals erfolgen, indem die Seilbahn z.B. gestoppt wird
oder die Férdergeschwindigkeit reduziert wird. Da der Trend zukiinftig aber vermehrt in Richtung
bedienerloser Betrieb geht, ist ein manueller Eingriff keine zufriedenstellende Losung mehr. Zu-
dem kann eine zuverlassige Erkennung von Passagiertypen, die ggf. mehr Zeit fir den Einstieg
bzw. Ausstieg bendtigen, durch das Bedienpersonal aufgrund von Ablenkung oder anderweitigen
Tétigkeiten nicht immer garantiert werden.

[0008] Eine Umlaufseilbahn gemal dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ist aus dem Stand der
Technik (EP 3 888 993 A1) bekannt.

[0009] Es ist daher eine Aufgabe der Erfindung, eine Umlaufseilbahn sowie ein Verfahren zum
Betreiben einer Umlaufseilbahn bereitzustellen, die es ermdglicht, individuelle Bediirfnisse von
Passagieren beim Einstieg zu berlcksichtigen.

[0010] Die Aufgabe wird mit der eingangs genannten Seilbahn dadurch geldst, dass zuerst ein
Sicherheitspassagiertyp mit einer Detektionseinrichtung wie eingangs beschrieben ermittelt wird.
Dadurch kann automatisch ermittelt werden, ob sich ein Sicherheitspassagiertyp im Einstiegsbe-
reich befindet, der besondere Bediirfnisse, z.B. hinsichtlich der verfiigbaren Einstiegszeit, hat und
es kann automatisch darauf reagiert werden, indem eine geeignete Aktion ausgeldst wird, um
den Bediirfnissen des Sicherheitspassagiertyps gerecht zu werden.

[0011] Im Einstiegsbereich ist erfindungsgeman eine Hubplattform fiir Passagiere mit einer Ho-
henverstelleinrichtung vorgesehen und die Steuerungseinheit ist dazu ausgebildet, die Héhen-
verstelleinrichtung im Sicherheitsbetriebsmodus anzusteuern, um die Hubplattform auf eine fest-
gelegte oder festlegbare Hohe anzuheben. Dadurch kann dem Bediirfnis von kleinen Personen,
z.B. Kindern, hinsichtlich einer geringeren Einstiegshdhe in das Seilbahnfahrzeug Rechnung ge-
tragen werden.

[0012] Zusétzlich oder alternativ kann im Einstiegsbereich auch ein Férderband zur Férderung
der Passagiere in einer Bewegungsrichtung der Seilbahnfahrzeuge vorgesehen sein, wobei das
Forderband eine Forderband-Antriebseinheit zum Antrieb des Forderbandes aufweist und die
Steuerungseinheit kann dazu ausgebildet sein, die Férderband-Antriebseinheit im Sicherheitsbe-
triebsmodus anzusteuern, um eine Férderbandgeschwindigkeit des Férderbands auf eine festge-
legte oder festlegbare Férderbandgeschwindigkeit zu reduzieren. Alternativ oder zusatzlich kann
eine Seilbahn-Antriebseinrichtung zum Antrieb der Seilbahnfahrzeuge vorgesehen sein und die
Steuerungseinheit kann dazu ausgebildet sein, die Seilbahn-Antriebseinrichtung im Sicherheits-
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betriebsmodus anzusteuern, um eine Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge auf eine fest-
gelegte oder festlegbare Férdergeschwindigkeit zu reduzieren. Dadurch kann der Einstieg fir
Passagiere erleichtert werden.

[0013] Es ist vorteilhaft, wenn die Seilbahn-Antriebseinrichtung eine Foérderseil-Antriebseinheit
zum Antrieb des Forderseils aufweist und/oder die Seilbahnfahrzeuge in der Seilbahnstation vom
Forderseil entkoppelbar sind, wobei ein Hilfsantrieb zur Bewegung der entkoppelten Seilbahn-
fahrzeuge innerhalb der ersten Seilbahnstation vorgesehen ist und Seilbahn-Antriebseinrichtung
eine Hilfsantriebseinheit fir den Hilfsantrieb aufweist. Uber die Forderseil-Antriebseinheit kann
die Geschwindigkeit des Forderseils an einen Sicherheitspassagiertyp angepasst werden. Uber
die Férderseil-Antriebseinheit kann die Geschwindigkeit der vom Férderseil entkoppelten Seil-
bahnfahrzeuge in der Seilbahnstation an einen Sicherheitspassagiertyp angepasst werden.

[0014] GemalR3 einer vorteilhaften Ausfliihrungsform weist die Detektionseinrichtung zumindest
eine Kamera zur Erfassung des Einstiegsbereichs auf und weist eine Auswerteeinheit auf, die
dazu ausgebildet ist, aus einer Anzahl von, von der zumindest einen Kamera erfassten Bildern,
die im Einstiegsbereich befindlichen Passagiere zu detektieren und firr jeden detektierten Passa-
gier den Passagiertyp zu ermitteln, Die zumindest eine Kamera kann beispielsweise eine her-
kdmmliche Kamera, eine 3D-Kamera oder eine Infrarotkamera umfassen. In der Auswerteeinheit
ist vorzugsweise ein Bilderkennungsmodell hinterlegt, beispielsweise ein kinstliche-Intelligenz-
Modell (KI-Modell) wie z.B. ein kiinstliches neuronales Netz. Aus den Kamerabildern kann die
Auswerteeinheit somit verschiedenste (Sicherheits-)Passagiertypen ermitteln. Das Bilderken-
nungsmodell kann beispielsweise mit einer Vielzahl von Bildern von Passagieren trainiert werden,
deren Passagiertyp bekannt ist. Dadurch lernt das Bilderkennungsmodell, normale Passagiere
(z.B. Erwachsene ohne kérperliche Einschrankungen) von Sicherheitspassagiertypen zu unter-
scheiden. Das Bilderkennungsmodell kann ggf. auch wahrend des Betriebs mit aktuellen Bildda-
ten trainiert werden, um die Zuverlassigkeit zu erh6hen oder um einen neuen Sicherheitspassa-
giertyp zu erganzen.

[0015] Der ermittelbare Sicherheitspassagiertyp kann beispielsweise zumindest einen der folgen-
den Passagiertypen umfassen: Passagier unterhalb einer festgelegten KérpergrdBBe, Passagier
oberhalb einer festgelegten KorpergrdBBe, Passagier mit Snowboard, Passagier mit Snowbike,
Passagier mit Rollstuhl, Passagier mit Bob oder Schlitten, Passagier mit Monoski, Passagier mit
Fahrrad, Passagier mit Gepéackstlick, Passagier mit Kleinkind, Passagier mit Haustier, Passagier
mit Rettungsausriistung, insbesondere Akia, Passagier mit Gehhilfe. Die Aufzahlung ist natirlich
nicht abschlieBend und die ermittelbaren Sicherheitspassagiertypen kénnen an eine bestimmte
Seilbahnanlage angepasst werden. Beispielsweise ist die Erkennung eines Passagiers mit Snow-
board bei einer Seilbahn im urbanen Raum in der Regel nicht erforderlich.

[0016] Vorzugsweise sind zumindest zwei verschiedene Sicherheitspassagiertypen festgelegt,
wobei flir einen ersten Sicherheitspassagiertyp ein erster Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt ist
und firr einen zweiten Sicherheitspassagiertyp ein zweiter Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt
ist, der sich vom ersten Sicherheitsbetriebsmodus unterscheidet. Dadurch kénnen bei verschie-
denen Sicherheitspassagiertypen unterschiedliche Reaktionen durchgefiihrt werden. Beispiels-
weise kann fiir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste Hohe der Hubplattform festgelegt
sein und fir den zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Hohe verschiedene
zweite HOhe der Hubplattform festgelegt sein. Dadurch kénnen verschiedene KdrpergréBen be-
ricksichtigt werden. Es kann auch fir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste Férder-
bandgeschwindigkeit des Férderbands festgelegt sein und fir den zweiten Sicherheitsbetriebs-
modus eine von der ersten Férderbandgeschwindigkeit verschiedene zweite Férderbandge-
schwindigkeit des Forderbands festgelegt sein und/oder es kann fiir den ersten Sicherheitsbe-
triebsmodus eine erste Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge festgelegt sein und fir den
zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Fdrdergeschwindigkeit verschiedene
zweite Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge festgelegt sein. Dadurch kénnen beispiels-
weise verschiedene Relativgeschwindigkeiten zwischen Seilbahnfahrzeug und Férderband ein-
gestellt werden.
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[0017] Die Umlaufseilbahn kann als Sesselbahn ausgebildet sein, wobei die Anzahl von Seil-
bahnfahrzeugen als Sesselfahrzeuge ausgebildet sind und wobei der Einstiegsbereich einen
Sessel-Einstiegsbereich zum Einstieg in die Sesselfahrzeuge umfasst. Alternativ kann die Um-
laufseilbahn auch als Kabinenbahn ausgebildet sein, wobei die Anzahl von Seilbahnfahrzeugen
als Kabinenfahrzeuge ausgebildet sind und wobei der Einstiegsbereich einen Kabinen-Einstiegs-
bereich zum Einstieg in die Kabinenfahrzeuge umfasst. Alternativ kénnte die Umlaufseilbahn
auch als Kombi-Bahn ausgebildet sein, wobei die Anzahl von Seilbahnfahrzeugen eine Anzahl
von Sesselfahrzeugen und eine Anzahl von Kabinenfahrzeugen umfasst, wobei der Einstiegsbe-
reich einen Sessel-Einstiegsbereich zum Einstieg in die Sesselfahrzeuge und/oder einen Kabi-
nen-Einstiegsbereich zum Einstieg in die Kabinenfahrzeuge umfasst. Die Erfindung kann somit
sehr flexibel bei verschiedenen Typen von Umlaufseilbahnen angewendet werden.

[0018] Es kann auch ein Zugangsbereich fiir den Zugang der Passagiere zum Einstiegsbereich
vorgesehen sein, wobei zwischen dem Zugangsbereich und dem Einstiegsbereich vorzugsweise
eine automatische Schrankeneinrichtung vorgesehen ist, die dazu ausgebildet ist, den Zugang
fir die Passagiere zum Einstiegsbereich freizugeben und die Detektionseinrichtung kann dazu
ausgebildet sein, die Passagiertypen im Bereich zwischen dem Zugangsbereich und dem Ein-
stiegsbereich zu ermitteln, vorzugsweise im Bereich der Schrankeneinrichtung. Dadurch kann fiir
die Passagiere im Zugangsbereich vorausschauend der geeignete Sicherheitsbetriebsmodus
eingestellt werden.

[0019] In einer zweiten Seilbahnstation kann ein Ausstiegsbereich fiir Passagiere zum Ausstei-
gen aus den Seilbahnfahrzeugen vorgesehen sein und die Steuerungseinheit kann dazu ausge-
bildet sein, die Umlaufseilbahn zu einem Ausstiegszeitpunkt erneut in einem festgelegten Sicher-
heitsbetriebsmodus zu betreiben, zu dem sich ein Seilbahnfahrzeug mit einem Passagier, fir den
in der ersten Seilbahnstation ein Sicherheitspassagiertyp ermittelt wurde, im Ausstiegsbereich
befindet. Der Sicherheitsbetriebsmodus kann dabei beispielsweise eine Reduktion der Férderge-
schwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge umfassen, sodass der Ausstieg erleichtert wird. Der Aus-
stiegszeitpunkt kann beispielsweise (iber die Laufzeit des Seilbahnfahrzeugs zwischen den Seil-
bahnstationen ermittelt werden. Die Laufzeit kann als bekannt vorausgesetzt werden.

[0020] Es kann auch vorteilhaft sein, wenn jedes Seilbahnfahrzeug eine eindeutige Fahrzeug-
kennung aufweist und die Steuerungseinheit dazu ausgebildet ist, den Ausstiegszeitpunkt an-
hand der Fahrzeugkennung zu ermitteln. Die Fahrzeugkennung kann z.B. eine charakteristische
optische Marke an den Seilbahnfahrzeugen sein, die von der Detektionseinrichtung detektiert
werden kann, z.B. ein QR-Code, eine Nummer, 0.4. Es kénnte auch eine separate erste Leseein-
richtung zum Auslesen der Fahrzeugkennung in der ersten Seilbahnstation vorgesehen sein, die
mit der Steuerungseinheit der Seilbahn kommuniziert. Wenn als Fahrzeugkennung z.B. ein
Strichcode vorgesehen ist, dann kénnte die erste Leseeinrichtung einen Strichcode-Leser zum
Auslesen des Strichcodes umfassen. Die Fahrzeugkennung kdnnte auch tiber Nahfeldkommuni-
kation (NFC) oder "radio-frequency identification" (RFID) erfolgen. Dazu kann an den Seilbahn-
fahrzeugen jeweils ein, vorzugsweise passiver, Transponder angeordnet sein und die erste Le-
seeinrichtung kénnte ein geeignetes NFC- bzw. RFID-Lesegerat zum Auslesen der Fahrzeug-
kennung umfassen. In der zweiten Seilbahnstation kann in analoger Weise eine zweite Leseein-
richtung zum Auslesen der Fahrzeugkennung vorgesehen sein, die mit der Steuerungseinheit der
Seilbahn kommuniziert. Die zweite Leseeinrichtung kann ggf. auch so ausgebildet sein wie die
Detektionseinrichtung und z.B. zumindest eine Kamera und eine Auswerteeinheit umfassen.

[0021] Die Aufgabe wird weiters mit dem eingangs genannten Verfahren dadurch gel6st, dass
mit einer Detektionseinrichtung im Einstiegsbereich befindliche Passagiere detektiert werden und
fir jeden der detektierten Passagiere ein Passagiertyp ermittelt wird und dass die Steuerungs-
einheit die Umlaufseilbahn in einem festgelegten Sicherheitsbetriebsmodus betreibt, wenn zu-
mindest ein ermittelter Passagiertyp ein festgelegter Sicherheitspassagiertyp ist.

[0022] Vorteilhafte Ausfiihrungsformen des Verfahrens sind in den Anspriichen 13 bis 20 ange-
geben.

[0023] Die gegenstandliche Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Figur 1 néher
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erlautert, die beispielhaft, schematisch und nicht einschrankend eine vorteilhafte Ausgestaltung
der Erfindung zeigt. Dabei zeigt

[0024] Fig.1 eine Umlaufseilbahn in Form einer Sesselbahn in einer Ansicht von oben.

[0025] In Fig.1 ist eine Umlaufseilbahn 1 mit zwei Seilbahnstationen 2a, 2b dargestellt. Nachfol-
gend wird der Begriff Seilbahn synonym fir Umlaufseiloahn verwendet. Die Seilbahn 1 weist eine
Anzahl von Seilbahnfahrzeugen 3 auf, die mit einem Férderseil 4 zwischen den Seilbahnstationen
2a, 2b bewegbar sind. Die erste Seilbahnstation 2a und die zweite Seilbahnstation 2b sind als
Endstationen ausgebildet, in denen das Férderseil 4 jeweils um eine Seilscheibe S umgelenkt ist,
um eine geschlossene Seilschleife auszubilden. Die Seilbahnfahrzeuge 4 kénnen in einer umlau-
fenden Bewegung entlang dieser Seilschleife bewegt werden. Optional kénnen in bekannter
Weise auch eine oder mehrere (nicht dargestellte) Seilbahnstationen, sogenannte Mittelstatio-
nen, zwischen den Endstationen 2a, 2b vorgesehen sein, in denen im Gegensatz zu den Endsta-
tionen kein Wenden der Seilbahnfahrzeuge 3 erfolgt.

[0026] Die erste Seilbahnstation 2a kann beispielsweise eine Talstation in einem Tal eines Ski-
gebiets sein und die zweite Seilbahnstation 2b kann eine Bergstation auf einem Berg des Skige-
biets sein. Im Betrieb der Seilbahn 1 erfolgt der Transport von Passagieren P daher Gberwiegend
von der Talstation 2a zur Bergstation 2b. Natirlich ist aber auch ein Transport vom Berg ins Tal
mdoglich. Natirlich ist die Verwendung in einem Skigebiet nur beispielhaft und die Seilbahn 1
kdnnte alternativ beispielsweise auch fiir den urbanen Betrieb vorgesehen sein. In diesem Fall
muss nicht zwingend ein Hohenunterschied Gberbriickt werden, sondern es kénnte auch eine
Bewegung in der Ebene oder mit nur geringem Hohenunterschied oder eine Uberbriickung eines
Flusses, usw. erfolgen. Der Passagiertransport kann hierbei auch zu im Wesentlichen gleichen
Teilen in beiden Richtungen erfolgen.

[0027] In der Seilbahn 1 ist weiters eine Seilbahn-Antriebseinrichtung 8 zum Antrieb der Seil-
bahnfahrzeuge 3 vorgesehen. Die Seilbahn-Antriebseinrichtung 8 weist eine Férderseil-Antriebs-
einheit 8a, z.B. eine geeignete elekirische Maschine, zum Antrieb des Fdrderseils 4 auf. Die Foér-
derseil-Antriebseinheit 8a kann beispielsweise in einer der Seilbahnstationen 2a, 2b angeordnet
sein und zum Antrieb der jeweiligen Seilscheibe S ausgebildet sein. In der dargestellten Ausfiih-
rungsform geman Fig.1 ist beispielhaft eine Férderseil-Antriebseinheit 8a in der ersten Seilbahn-
station 2a vorgesehen. Ggf. kbnnen aber auch in den anderen verfligbaren Seilbahnstationen 2b
weitere Forderseil-Antriebseinheiten 8a vorgesehen sein, um die jeweilige Seilscheibe S anzu-
treiben. Dies kann z.B. vorteilhaft sein, um eine Redundanz des Antriebs zu ermdglichen oder bei
besonders groBen Seilldngen und/oder besonders groBen Lasten und/oder groBen Steigungen.

[0028] Die dargestellte Seilbahn 1 ist als Sesselbahn ausgebildet, bei der die Seilbahnfahrzeuge
3 als Sesselfahrzeuge 3a ausgebildet sind. Jedes Sesselfahrzeug 3a weist einen Sessel zur Auf-
nahme einer Anzahl von Passagieren P auf, z.B. vier Passagiere, wie in Fig.1 angedeutet ist.
Alternativ kdnnte die Seilbahn 1 aber auch als Kabinenbahn ausgebildet sein, bei der die Seil-
bahnfahrzeuge 3 als Kabinenfahrzeuge ausgebildet sind (nicht dargestellt). Jedes Kabinenfahr-
zeug weist dabei eine Kabine zur Aufnahme einer Mehrzahl von Passagieren P auf, beispiels-
weise sechs Passagiere oder mehr. In den Seilbahnstationen ist in diesem Fall ein Bahnsteig
vorgesehen, entlang dem die Kabinenfahrzeuge bewegt werden und tber den die Passagiere in
die Kabinen ein- bzw. aussteigen kénnen. Auch eine Ausfihrung als Kombi-Bahn wére im Rah-
men der Erfindung mdglich. Eine Kombi-Bahn ist eine Kombination aus Sesselbahn und Kabi-
nenbahn, wobei abwechselnd eine Anzahl von Sesselfahrzeugen und eine Anzahl von Kabinen-
fahrzeugen hintereinander am Forderseil bewegt werden. Hierbei ist in den Seilbahnstationen in
der Regel jeweils ein Einstiegsbereiche fir die Sesselfahrzeuge und ein davon getrennter Ein-
stiegsbereich fiir die Kabinenfahrzeuge vorgesehen. Kabinenbahnen und Kombi-Bahnen sind im
Stand der Technik bekannt, weshalb an dieser Stelle keine detaillierte Beschreibung mehr erfolgt.
Der Einfachheit halber wird die Erfindung anhand der dargestellten Sesselbahn beschrieben.

[0029] Die Seilbahn 1 ist als sogenannte kuppelbare Seilbahn ausgebildet, bei der die Seilbahn-
fahrzeuge 3 in bekannter Weise I6sbar mit dem Férderseil 4 koppelbar sind. An den Seilbahn-
fahrzeugen 3 sind dazu (nicht dargestellte) 6ffen- und schlieBbare Seilklemmen vorgesehen.
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Wahrend der Fahrt auf der freien Strecke zwischen den Seilbahnstationen 2a, 2b ist die Seil-
klemme eines Seilbahnfahrzeugs 3 geschlossen, sodass das Seilbahnfahrzeug 3 kraftschliissig
mit dem Fdérderseil 4 gekoppelt ist. Die von der Foérderseil-Antriebseinheit 8a erzeugte Antriebs-
kraft wird dabei kraftschliissig Uber die Seilklemme vom Fdérderseil 4 auf das Seilbahnfahrzeug 3
Ubertragen. Bei der Einfahrt in eine Seilbahnstation 2a, 2b kann die Seilklemme eines Seilbahn-
fahrzeugs 3 durch eine (nicht dargestellte) Betatigungseinrichtung gedffnet werden, um das Seil-
bahnfahrzeug 3 vom Férderseil 4 zu entkoppeln. Wahrend das Férderseil 4 im Normalbetrieb mit
einer im Wesentlichen unveranderten und konstanten Férdergeschwindigkeit um die Seilscheibe
S weiterbewegt wird, kann das im Einfahrtsbereich EB entkoppelte Seilbahnfahrzeug 3 nach dem
Entkoppeln abgebremst und mit verringerter Geschwindigkeit vom Einfahrtsbereich EB zu einem
Ausfahrtsbereich AB der jeweiligen Seilbahnstation 2a, 2b bewegt werden. Dadurch kann der
Einstieg erleichtert werden und trotzdem eine hohe Forderkapazitat erméglicht werden.

[0030] Zur Fihrung der, vom Forderseil 4 entkoppelten, Seilbahnfahrzeuge 3 ist in den Seilbahn-
stationen 2a, 2b jeweils eine ortsfeste Fiihrungsschienen F vorgesehen. Die Flihrungsschienen
F erstrecken sich jeweils vom Einfahrtsbereich EB bis zum Ausfahrtsbereich AB einer Seilbahn-
station 2a, 2b. Im Ausfahrtsbereich AB kénnen die Seilbahnfahrzeuge 3 zunéchst wieder auf die
Fordergeschwindigkeit des Forderseils 4 beschleunigt werden und es kénnen die Seilklemmen
der Seilbahnfahrzeuge 3 durch eine (nicht dargestellte) Betatigungseinrichtung betatigt werden,
um das Seilbahnfahrzeug 3 wieder mit dem Forderseil 4 zu koppeln. An den Seilbahnfahrzeugen
3 kénnen jeweils eine Anzahl von (nicht dargestellten) Flihrungsrollen vorgesehen sein, mit de-
nen die Seilbahnfahrzeuge 3 im vom Férderseil 4 entkoppelten Zustand entlang der Fiihrungs-
schienen F gefliihrt werden kénnen.

[0031] Zum Antrieb der entkoppelten Seilbahnfahrzeuge 3 entlang der Flihrungsschienen F kann
in den Seilbahnstationen 2a, 2b je Fihrungsschiene F ein Hilfsantrieb 9 vorgesehen sein. Der
Hilfsantrieb 9 istin Fig.1 lediglich schematisch angedeutet und kann beispielsweise in Form eines
bekannten Reifenférderers ausgebildet sein, der eine Mehrzahl von angetriebenen Reifen auf-
weist, die hintereinander entlang der jeweiligen Fiihrungsschiene F angeordnet sind. Die Reifen
kénnen mit Reibbelagen an den Seilbahnfahrzeugen 3 zum Antrieb der Seilbahnfahrzeuge 3 zu-
sammenwirken. Auch ein Kettenférderer oder Zahnriemenférderer ware denkbar. Zum Antrieb
der Hilfsantriebe 9 kann jeweils eine geeignete Hilfsantriebseinheit 8b, z.B. eine elektrische Ma-
schine, vorgesehen sein. Die Hilfsantriebseinheit 8b ist lediglich beispielhaft fiir den Hilfsantrieb
9 der ersten Seilbahnstation 2a angedeutet. Natirlich ist vorzugsweise auch in der zweiten Seil-
bahnstation 2b in analoger Weise ein Hilfsantrieb 9 mit einer Hilfsantriebseinheit 8b vorgesehen.

[0032] In der Seilbahn 1 ist weiters zumindest eine Steuerungseinheit 6 zur Steuerung von Funk-
tionen der Seilbahn 1 vorgesehen. Die Steuerungseinheit 6 dient unter anderem zur Steuerung
der Antriebseinrichtung 8, insbesondere zur Steuerung der verfligbaren Férderseil-Antriebsein-
heit(en) 8a und zur Steuerung der verfligbaren Hilfsantriebseinheit(en) 8b. Zuséatzlich kdnnte die
Steuerungseinheit 6 natiirlich auch zur Steuerung weiterer Funktionen ausgebildet sein, die je-
doch fir die Erfindung nicht relevant sind, z.B. zur Beleuchtungssteuerung, usw. Die Position der
Steuerungseinheit 6 ist in Fig.1 lediglich beispielhaft in der ersten Seilbahnstation 2a dargestellt
und kann z.B. in einem Bedienraum fiir das Seilbahnpersonal angeordnet sein. Die Steuerungs-
einheit 6 kann natirlich auch in der zweiten Seilbahnstation 2b angeordnet sein oder an einer
beliebig anderen geeigneten Stelle der Seilbahn 1. Die Steuerungseinheit 6 kénnte beispiels-
weise auch mehrere separate Steuerungseinheiten aufweisen, die Uber eine geeignete Kommu-
nikationsverbindung miteinander kommunizieren. Die Steuerungseinheit 6 kann eine geeignete
Hardware und/oder Software aufweisen.

[0033] In der ersten Seilbahnstation 2a ist ein Einstiegsbereich E fir Passagiere P zum Einstei-
gen in die Seilbahnfahrzeuge 3, hier die Sesselfahrzeuge 3a, vorgesehen. Position und GréRe
des Einstiegsbereichs E richten sich nach der Kapazitat der Sesselfahrzeuge 3a und der konkre-
ten Ausfihrung und Anordnung der Seilbahnstation 2a. Im dargestellten Beispiel befindet sich
der Einstiegsbereich E beispielhaft unterhalb des gekrimmten Abschnitts der Fiihrungsschiene
F. Die Seilbahnfahrzeuge 3 werden somit entlang einer Kurve durch den Einstiegsbereich E be-
wegt. Natlrlich kénnte sich der Einstiegsbereich E aber beispielsweise auch unterhalb des gera-
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den Abschnitts der Filhrungsschiene F, vor dem Ausfahrtsbereich AB, befinden, sodass die Seil-
bahnfahrzeuge 3 entlang einer Geraden durch den Einstiegsbereich E bewegt werden.

[0034] Weiters ist im Beispiel gemai Fig.1 zudem ein Zugangsbereich Z fir den Zugang der
Passagiere P zum Einstiegsbereich E vorgesehen, der an den Einstiegsbereich E angrenzt. Zwi-
schen dem Zugangsbereich Z und dem Einstiegsbereich E kann eine automatische Schranken-
einrichtung 12 vorgesehen sein, die dazu ausgebildet ist, den Zugang fiir die Passagiere P zum
Einstiegsbereich E zyklisch freizugeben bzw. zu versperren. Dadurch kann gewahrleistet werden,
dass jeweils nur die, der Anzahl von Sitzplatzen entsprechende Anzahl an Passagieren P in den
Einstiegsbereich E gelangen. Die automatische Schrankeneinrichtung 12 kann von der Steue-
rungseinheit 6 angesteuert werden, um die automatische Schrankeneinrichtung 12 jeweils zum
richtigen Zeitpunkt zu 6ffnen und zu schlieBen. Der Zeitpunkt des Offnens/SchlieBens hédngt vom
Abstand zwischen den Seilbahnfahrzeugen 3 und der Fordergeschwindigkeit der Seilbahnfahr-
zeuge 3 ab und kann als bekannt vorausgesetzt werden. Wie in Fig.1 angedeutet ist, kann im
Zugangsbereich Z in bekannter Weise kann auch eine Kontrolleinrichtung 13 vorgesehen sein,
die dazu ausgebildet ist, eine Kontrolle einer Fahrerlaubnis der Passagiere P durchzufiihren. Die
Kontrolleinrichtung 13 kann beispielsweise ein Drehkreuz aufweisen, das den Durchgang nur bei
gulltiger Fahrerlaubnis freigibt und andernfalls versperrt. Die Kontrolle der Fahrerlaubnis erfolgt
vorzugsweise kontaktlos, beispielsweise Gber NFC oder RFID.

[0035] Gemaf der Erfindung ist in der ersten Seilbahnstation 2a eine Detektionseinrichtung vor-
gesehen, die dazu ausgebildet ist, im Einstiegsbereich E befindliche Passagiere P zu detektieren
und fiir jeden der detektierten Passagiere P einen Passagiertyp zu ermitteln. Zudem ist die Steu-
erungseinheit 6 dazu ausgebildet, die Umlaufseilbahn 1 in einem festgelegten Sicherheitsbe-
triebsmodus zu betreiben, wenn zumindest ein ermittelter Passagiertyp ein festgelegter Sicher-
heitspassagiertyp ist. Im Rahmen der Erfindung kann der ermittelbare Sicherheitspassagiertyp
beispielsweise zumindest einen der folgenden Passagiertypen umfassen: "Passagier unterhalb
einer festgelegten KdrpergroBe", "Passagier oberhalb einer festgelegten KérpergréBe", "Passa-
gier mit Snowboard", "Passagier mit Snowbike", "Passagier mit Rollstuhl", "Passagier mit Bob
oder Schlitten", "Passagier mit Monoski", "Passagier mit Fahrrad", "Passagier mit Gepackstiick",
"Passagier mit Kleinkind", "Passagier mit Haustier", "Passagier mit Rettungsausristung, insbe-
sondere Akia", "Passagier mit Gehhilfe". Die Liste ist nattirlich nur beispielhaft und nicht abschlie-
Bend zu verstehen. Es kénnen weitere geeignete Sicherheitspassagiertypen erganzt werden, so-
fern diese von der Detektionseinrichtung detektierbar sind.

[0036] Im dargestellten Beispiel weist die Detektionseinrichtung zumindest eine Kamera 10 zur
Erfassung des Einstiegsbereichs E auf sowie eine Auswerteeinheit 11, die dazu ausgebildet ist,
aus einer Anzahl von, von der zumindest einen Kamera 10 erfassten Bildern, die im Einstiegsbe-
reich E befindlichen Passagiere P zu detektieren und fiir jeden detektierten Passagier den Pas-
sagiertyp zu ermitteln. In einer einfachen Ausfiihrungsform kann die zumindest eine Kamera 10
eine handelslbliche Digitalkamera (Foto und/oder Videokamera) aufweisen. Die zumindest eine
Kamera 10 kann eine zeitliche Sequenz von Bildern des Einstiegsbereichs E aufnehmen. Alter-
nativ oder zusatzlich kdnnte zumindest eine Kamera 10 auch eine 3D-Kamera oder eine Infrarot-
kamera umfassen. Aufgrund der raumlichen Darstellung durch eine 3D-Kamera kénnen die Pas-
sagiertypen besser erkannt werden. Eine Infrarotkamera kann bei schlechter Sicht oder schlech-
ten Lichtverhaltnissen vorteilhaft sein.

[0037] Die zumindest eine Kamera 10 ist vorzugsweise an einer geeigneten Stelle in der ersten
Seilbahnstation 2a montiert, sodass zumindest der Einstiegsbereich E méglichst stérungsfrei und
mdoglichst frei von Witterungseinfliissen erfasst werden kann. Die Kamera 10 kann beispielsweise
in einem oberen Bereich der Seilbahnstation 2a an einer ortsfesten Struktur montiert sein. Die
Position der Kamera 10 relativ zum Einstiegsbereich E ist dabei vorzugsweise so gewabhlt, dass
eine mdglichst gute Erfassung der Passagiere P mdglich ist. Beispielsweise kann die Kamera 10
so angeordnet sein, dass eine Bildachse der Kamera 10 im Wesentlichen normal auf den Ein-
stiegsbereich E steht. Um die Passagiere P von aus verschiedenen Perspektiven zu erfassen
kann es vorteilhaft sein, wenn mehrere Kameras 10 verwendet werden, die an verschiedenen
Positionen angeordnet sind, z.B. eine Kamera 10 zur Aufnahme der Passagiere P von vorne und/
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oder von der Seite.

[0038] Die zumindest eine Kamera 10 kann dber eine geeignete drahtlose Kommunikationsver-
bindung 10a, z.B. Uber Funk oder Bluetooth, und/oder iber eine drahtgebundene Kommunikati-
onsverbindung 10b, beispielsweise Uber eine elektrische Leitung, mit der Auswerteeinheit 11 ver-
bunden sein. Die Auswerteeinheit 11 ist im dargestellten Beispiel in der Steuerungseinheit 6 in-
tegriert, wie durch den Rahmen in Fig.1 symbolisiert ist. Die Auswerteeinheit 11 kann eine geeig-
nete Hardware und/oder Software aufweisen. Alternativ konnte die Auswerteeinheit 11 aber auch
als separate Einheit ausgebildet sein, die zwischen der zumindest einen Kamera 10 und der
Steuerungseinheit 6 angeordnet ist. Die Auswerteeinheit 11 kénnte aber beispielsweise auch in
der Kamera 10 integriert sein, was beispielsweise bei der Verwendung von sogenannten bekann-
ten "Smart-Kameras" der Fall ist, die beispielsweise in der industriellen Bildverarbeitung einge-
setzt werden. In diesem Fall kdnnte die Einheit bestehend aus Kamera 10 und Auswerteeinheit
11 Uber die Kommunikationsverbindung 10, 10b mit der Steuerungseinheit 6 verbunden sein.

[0039] Zur Ermittlung der (Sicherheits-)Passagiertypen aus den Bilddaten der Kamera 10, ist es
vorteilhaft, wenn in der Auswerteeinheit 11 ein Bilderkennungsmodell hinterlegt ist. Als Bilderken-
nungsmodell kann z.B. ein geeigneter Algorithmus in Form einer kiinstlichen Intelligenz (KI-Mo-
dell) verwendet werden. Ein solcher Algorithmus kann z.B. ein kiinstliches neuronales Netz sein,
das maschinelles Lernen ermdglicht. Das Kl-Modell kann dabei zunachst mit einer Vielzahl an
Bilddaten von Passagieren trainiert werden, deren Passagiertyp bekannt ist. Durch entsprechen-
des Training mit Bildern von bekannten Passagiertypen lernt das KI-Modell, selbststandig unkri-
tische Passagiertypen (fiir die kein Sicherheitsbetriebsmodus ausgeldst werden soll) von Sicher-
heitspassagiertypen (fiir die ein Sicherheitsbetriebsmodus ausgeldst werden soll) zu unterschei-
den. Solche Bilderkennungsmodelle sind im Stand der Technik bekannt, weshalb an dieser Stelle
keine detalillierte Beschreibung mehr erfolgt. Fiir die Verwendung im Rahmen der Erfindung kann
der Fachmann ein geeignetes Bilderkennungsmodell auswahlen. Daten fiir das Training kénnen
beispielsweise durch vorherige Aufnahme an vergleichbaren Seilbahnen erzeugt werden.

[0040] Nachfolgend werden einige vorteilhafte Ausfiihrungsformen des erfindungsgemafien Si-
cherheitsbetriebsmodus beschrieben, die von der Steuerungseinheit 6 bei Detektion zumindest
eines Sicherheitspassagiertyps durchgefiinrt werden kénnen. Die Ausfiihrungsformen sind aber
natirlich nur beispielhaft und nicht einschréankend zu verstehen. Die beschriebenen nachfolgend
beschriebenen Ausfihrungsformen kdnnen im Rahmen der Erfindung einzeln oder in Kombina-
tion verwendet werden.

[0041] Gemaf einer ersten vorteilhaften Ausfiihrungsform ist die Steuerungseinheit 6 dazu aus-
gebildet, die Seilbahn-Antriebseinrichtung 8 (Férderseil-Antriebseinheit 8a und/oder Hilfsan-
triebseinheit 8b) im Sicherheitsbetriebsmodus so anzusteuern, dass eine Férdergeschwindigkeit
der Seilbahnfahrzeuge 3 (oder zumindest des sich im Einstiegsbereich E befindlichen Seilbahn-
fahrzeugs 3) auf eine festgelegte oder festlegbare Férdergeschwindigkeit reduziert wird. Dadurch
hat der Passagier P im Einstiegsbereich E, fiir den von der Detektionseinrichtung ein Sicherheits-
passagiertyp detektiert wurde, gegeniiber dem Normalbetrieb mehr Zeit fiir den Einstieg in das
Seilbahnfahrzeug 3. Dasselbe gilt natlrlich auch fir die anderen Passagiere P, die sich gleich-
zeitig mit dem detektierten Sicherheitspassagiertyp im Einstiegsbereich E befinden. Dadurch
kann die Sicherheit fliir Passagiere P mit besonderen Bediirfnissen hinsichtlich der Einstiegsdauer
erhdéht werden.

[0042] Nach Ablauf einer bestimmten Zeit kann die Steuerungseinheit 6 dann beispielsweise wie-
der vom Sicherheitsbetriebsmodus in den Normalbetriebsmodus schalten, in welchem die For-
dergeschwindigkeit wieder auf die festgelegte Standard-Geschwindigkeit erhdht wird. Alternativ
kdénnte aber z.B. auch ber die Detektionseinrichtung erkannt werden, ob und wann der Einstieg
durch die im Einstiegsbereich E anwesenden Passagiere P beendet ist und die Steuerungseinheit
6 kénnte diese Information verwenden, vom Sicherheitsbetriebsmodus wieder in den Normalbe-
triebsmodus zu schalten. Es kdnnte natiirlich auch eine zusatzliche (nicht dargestellte) Sensor-
einrichtung vorgesehen sein, um eine Position des Seilbahnfahrzeugs 3 in der Seilbahnstation
2a zu detektieren. Die Sensoreinrichtung kann tber eine geeignete Sensorleitung mit der Steue-
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rungseinheit 6 verbunden sein. Denkbar ware z.B. ein optischer Sensor, wie z.B. eine Licht-
schranke, der an einer geeigneten Position in der Seilbahnstation 2a, z.B. am Ende des Ein-
stiegsbereichs E oder in Bewegungsrichtung B nach dem Einstiegsbereich E, angeordnet sein
kann. Die Steuerungseinheit 6 kénnte in Abhangigkeit des erhaltenen Sensorsignals vom Sicher-
heitsbetriebsmodus in den Normalbetriebsmodus schalten. Auch andere Sensoren, z.B. induktive
oder kapazitive Naherungssensoren, elektrische Positionsschalter, 0.4. kdnnten als Sensorein-
richtung verwendet werden.

[0043] GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform kann im Einstiegsbereich E ein For-
derband 7 zur Férderung der Passagiere P in der Bewegungsrichtung B der Seilbahnfahrzeuge
3 vorgesehen sein. Das Férderband 7 weist hierbei eine geeignete Forderband-Antriebseinheit
7a zum Antrieb des Forderbandes 7 auf, beispielsweise einen Elektromotor. Die Steuerungsein-
heit 6 ist in diesem Fall dazu ausgebildet, die Férderband-Antriebseinheit 7a im Sicherheitsbe-
triebsmodus so anzusteuern, dass eine Forderbandgeschwindigkeit des Férderbands 7 auf eine
festgelegte oder festlegbare Férderbandgeschwindigkeit einstellbar ist. Solche Férderbander 7
sind im Stand der Technik bekannt und werden hauptsachlich bei Sesselbahnen verwendet, bei
welchen die Sesselfahrzeuge 3a fest mit dem Forderseil 4 verbunden sind. Die Sesselfahrzeuge
3a kdénnen somit im Einstiegsbereich E nicht vom Forderseil 4 entkoppelt werden, sodass im
Gegensatz zur in Fig.1 dargestellten kuppelbaren Seilbahn 1 keine Geschwindigkeitsreduktion
erfolgt. Die Sesselfahrzeuge 3a werden somit mit der Geschwindigkeit des Férderseils 4 durch
den Einstiegsbereich E bewegt, was den Einstieg fiir die Passagiere P, die sich im Stillstand
befinde, naturgeman erschwert. Durch das Férderband 7 ist es jedoch mdglich, dass die darauf
befindlichen Passagiere P mit einer festgelegten oder einstellbaren Geschwindigkeit v > 0 in Be-
wegungsrichtung B bewegt werden, wodurch eine Relativgeschwindigkeit zwischen dem Seil-
bahnfahrzeug 3 und den Passagieren P verringert wird, was den Einstieg erheblich erleichtert,
weil die Aufprallgeschwindigkeit verringert wird.

[0044] Im Sicherheitsbetriebsmodus kénnte nun beispielsweise die Férderbandgeschwindigkeit
(vorzugsweise kombiniert mit einer Reduktion der Férdergeschwindigkeit des Forderseils 4 bzw.
der Sesselfahrzeuge 3a) gegeniiber dem normalen Betrieb reduziert werden, sodass der Aufstieg
fir die Passagiere P, insbesondere fiir den detektierten Sicherheitspassagiertyp, auf das Férder-
band 7 erleichtert wird. Natrlich ist aber auch eine Kombination von kuppelbaren Seilbahnfahr-
zeugen 3, die innerhalb der Seilbahnstation 2a vom Férderseil 4 entkoppelbar und mit verringerter
Geschwindigkeit durch den Einstiegsbereich E bewegbar sind, und einem Férderband 7 mdglich.
Hierbei kénnten beispielsweise die Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge 3 und die For-
derbandgeschwindigkeit aufeinander abgestimmt werden, um den Einstieg zu erleichtern.

[0045] GemaR einer weiteren vorteilhaften Ausfiihrungsform kann im Einstiegsbereich E eine
Hubplattform 5 fiir Passagiere P mit einer Hohenverstelleinrichtung 5a vorgesehen sein. Die Steu-
erungseinheit 6 ist hierbei dazu ausgebildet, die Hohenverstelleinrichtung 5a im Sicherheitsbe-
triebsmodus so anzusteuern, dass die Hubplattform 5 auf eine festgelegte oder festlegbare Héhe
angehoben werden kann. Das kann insbesondere dann vorteilhaft sein, wenn als Sicherheitspas-
sagiertyp ein Passagier P unter einer festgelegten Mindestgréi3e, beispielsweise ein Kind, detek-
tiert wird. Die Hubplattform 5 kann dann auf eine bestimmte Héhe angehoben werden, um den
Einstieg fir den betreffenden Passagier P zu erleichtern. Natirlich kann die Hubplattform 5 ggf.
wiederum mit dem Fdérderband 7 und/oder mit der Anpassung der Férdergeschwindigkeit der
Seilbahnfahrzeuge 3 kombiniert werden. Die Hbhenverstelleinrichtung 5a kann beispielsweise
eine Anzahl von elektrisch ansteuerbaren Aktuatoren aufweisen, die geeignet sin, die Hubplatt-
form in hinreichend geringer Zeit anzuheben und abzusenken. Als Aktuatoren waren beispiels-
weise Hydraulikzylinder, Pneumatikzylinder oder mechanische Stellantriebe denkbar.

[0046] Gemaf3 einer vorteilhaften Ausfiihrungsform kdnnen auch zwei oder mehr verschiedene
Sicherheitspassagiertypen festgelegt sein, wobei fiir einen ersten Sicherheitspassagiertyp ein
erster Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt ist und flir einen zweiten Sicherheitspassagiertyp ein
zweiter Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt ist, der sich vom ersten Sicherheitsbetriebsmodus
unterscheidet. Dadurch kdnnen die individuellen Bedirfnisse der Passagiere P noch besser be-
ricksichtigt werden.
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[0047] Beispielsweise kann fiir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste Hohe der Hub-
plattform 5 festgelegt sein und fir den zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten
Hohe verschiedene zweite Héhe der Hubplattform 5 festgelegt sein. Dadurch kann die Einstiegs-
héhe automatisch an verschiedene KdrpergroBBen angepasst werden. Alternativ oder zuséatzlich
kann fir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste Férderbandgeschwindigkeit des For-
derbands 7 festgelegt sein und fiir den zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten
Forderbandgeschwindigkeit verschiedene zweite Férderbandgeschwindigkeit des Férderbands 7
festgelegt sein. Zudem kann zusatzlich oder alternativ fiir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus
eine erste Fordergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge 3 festgelegt sein und fir den zweiten
Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Fordergeschwindigkeit verschiedene zweite For-
dergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge 3 festgelegt sein. Auch mehr als zwei Sicherheitsbe-
triebsmodi mit unterschiedlichen Einstellungen waren natirlich denkbar. Bei gleichzeitiger Detek-
tion von zwei verschiedenen Sicherheitspassagiertypen im Einstiegsbereich E, kann z.B. in der
Steuerungseinheit 6 festgelegt sein, welcher Sicherheitspassagiertyp Vorrang hat und der fir
diesen Sicherheitspassagiertyp festgelegte Sicherheitsbetriebsmodus ausgewahlt werden.

[0048] Wie oben erwédhnt wurde und wie in Fig.1 dargestellt ist, kann auch eine automatische
Schrankeneinrichtung 12 zwischen dem Einstiegsbereich E und dem Zugangsbereich Z vorge-
sehen sein. Die Detektionseinrichtung kann in diesem Fall beispielsweise dazu ausgebildet sein,
die Passagiere im Bereich der Schrankeneinrichtung 12 zu detektieren und die Passagiertypen
zu ermitteln. Dadurch kann vorausschauend ein geeigneter Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt
werden. Dazu kann die Detektionseinrichtung beispielsweise zumindest Kamera 10 zur Auf-
nahme der der Schrankeneinrichtung 12 umfassen.

[0049] In der zweiten Seilbahnstation 2b ist ein Ausstiegsbereich A fiir die Passagiere P zum
Aussteigen aus den Seilbahnfahrzeugen 3, hier insbesondere aus den Sesselfahrzeugen 3a, vor-
gesehen. Die Steuerungseinheit 6 der Seilbahn 1 kann auch dazu ausgebildet sein, die Seilbahn
1 zu einem Ausstiegszeitpunkt, zu dem sich ein Seilbahnfahrzeug 3 mit einem Passagier P, fir
den in der ersten Seilbahnstation 2a ein Sicherheitspassagiertyp ermittelt wurde, im Ausstiegs-
bereich A der zweiten Seilbahnstation 2b befindet, erneut in einem festgelegten Sicherheitsbe-
triebsmodus zu betreiben. Dadurch kénnen auch beim Ausstieg die individuellen Bedirfnisse der
Passagiere P beriicksichtigt werden und der Ausstieg fir die Passagiere P somit erleichtert wer-
den. Der Ausstiegszeitpunkt kann von der Steuerungseinheit 6 beispielsweise anhand der Lauf-
zeit des Seilbahnfahrzeugs 3 zwischen dem Einstiegsbereich E der ersten Seilbahnstation 2a
und dem Ausstiegsbereich A der zweiten Seilbahnstation 2b ermittelt werden.

[0050] Die Laufzeit istim Allgemeinen bekannt oder kann anhand einer Streckenlange und einer
Fordergeschwindigkeit ermittelt werden. Die Streckenlange kann als bekannt vorausgesetzt wer-
den oder kdnnte ggf. auch vermessen werden. Die Fordergeschwindigkeit kann ebenfalls als be-
kannt vorausgesetzt werden oder kann ggf. auch mit einem Sensor, z.B. am Forderseil 4 oder an
der Antriebseinrichtung 8, gemessen werden oder aus anderen verfligbaren GréBen, z.B. einer
Drehzahl der ersten Antriebseinheit 8a, ermittelt werden. Die Steuerungseinheit 6 kann dann den
Ausstiegszeitpunkt z.B. ausgehend vom Einstiegszeitpunkt in der ersten Seilbahnstation 2a und
anhand der Laufzeit zwischen dem Einstiegsbereich E und dem Ausstiegsbereich A berechnen.
Der Einstiegszeitpunkt kann dabei jener Zeitpunkt sein, zu dem ein Passagier P eines festgeleg-
ten Sicherheitspassagiertyps durch die Detektionseinrichtung erkannt wird.

[0051] Alternativ oder zusétzlich kann die Ermittlung des Ausstiegszeitpunkt auch anhand einer
eindeutigen Fahrzeugkennung der Seilbahnfahrzeuge 3 erfolgen. Beispielsweise kann die De-
tektionseinrichtung in der ersten Seilbahnstation 2a dazu ausgebildet sein, die Fahrzeugkennung
des Seilbahnfahrzeugs 3, das sich bei der Detektion eines Sicherheitspassagiertyps im Einstiegs-
bereich E befindet, zu ermitteln und an die Steuerungseinheit 6 zu tGbermitteln. Die Steuerungs-
einheit 6 kann dann, beispielsweise wiederum anhand der Laufzeit, den Ausstiegszeitpunkt er-
mitteln, zu dem sich das Seilbahnfahrzeug 3 mit der betreffenden Fahrzeugkennung im Aus-
stiegsbereich A befindet und entsprechend, z.B. fiir eine festgelegte Dauer, in den Sicherheits-
betriebsmodus schalten.
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[0052] In der ersten Seilbahnstation 2a kénnte aber auch zusatzlich zur Detektionseinrichtung
eine separate (nicht dargestellte) erste Leseeinrichtung zum Auslesen der Fahrzeugkennung des,
sich bei Detektion eines Sicherheitspassagiertyps im Einstiegsbereich E befindlichen, Seilbahn-
fahrzeugs 3 vorgesehen sein. Die erste Leseeinrichtung kann liber eine geeignete drahtlos und/o-
der drahtgebundene Kommunikationsverbindung mit der Steuerungseinheit 6 verbunden sein.
Die Steuerungseinheit 6 kann die von der ersten Leseeinrichtung erhaltene Fahrzeugkennung
wiederum zur Ermittlung des Ausstiegszeitpunkts, zu dem sich das betreffende Seilbahnfahrzeug
3 mit dem Passagier P des Sicherheitspassagiertyps im Ausstiegsbereich A der zweiten Seil-
bahnstation 2b befindet, verwenden. Dies kann erneut Gber die bekannte Laufzeit des Seilbahn-
fahrzeugs 3 erfolgen. Alternativ zur Ermittlung des Ausstiegszeitpunkts iber die Laufzeit, kénnte
auch in der zweiten Seilbahnstation 2b eine zweite Leseeinrichtung zum Auslesen der Fahrzeug-
kennung vorgesehen sein, die in geeigneter Weise mit der Steuerungseinheit 6 kommuniziert.
Die Steuerungseinheit 6 kann die von der zweiten Leseeinrichtung erhaltene Fahrzeugkennung
verwenden, um den Ausstiegszeitpunkt zu ermitteln und die Seilbahn 1 in einen festgelegten
Sicherheitsbetriebsmodus zu schalten.

[0053] Beispielsweise kann die Detektionseinrichtung die im Einstiegsbereich E (oder im Bereich
der Sicherheitsschranken 12) der ersten Seilbahnstation 2a befindlichen Passagiere P detektie-
ren und fiir jeden Passagier P den Passagiertyp ermitteln. Die Steuerungseinheit 6 kann die von
der Detektionseinrichtung, z.B. der Auswerteeinheit 11, erhaltene Information Uber die Passa-
giertypen dazu verwenden, um festzustellen, ob es sich bei zumindest einem der Passagiertypen
um einen hinterlegten Sicherheitspassagiertyp handelt. Wenn das der Fall ist, dann kann die
Steuerungseinheit 6 die Umlaufseilbahn 1, z.B. fiir eine festgelegte Dauer, in einen festgelegten
Sicherheitsbetriebsmodus schalten. Wird kein Sicherheitspassagiertyp erkannt, kann die Seil-
bahn im normalen Betriebsmodus weiterbetrieben werden.

[0054] Zudem kann die Detektionseinrichtung oder die erste Leseeinrichtung die eindeutige Fahr-
zeugkennung des aktuell im Einstiegsbereich E befindlichen Seilbahnfahrzeugs 3 auslesen und
ebenfalls an die Steuerungseinheit 6 Ubermitteln. Die Steuerungseinheit 6 kann die erhaltene
Fahrzeugkennung dazu verwenden, um die Umlaufseilbahn 1 zu einem Ausstiegszeitpunkt, zu
dem sich das betreffende Seilbahnfahrzeug 3 im Ausstiegsbereich A der zweiten Seilbahnstation
2b befindet, z.B. fir eine festgelegte Dauer, in einen festgelegten Sicherheitsbetriebsmodus zu
schalten. Der Ausstiegszeitpunkt kann, wie bereits erwahnt, liber die Laufzeit und/oder oder tiber
die in der zweiten Seilbahnstation 2b angeordnete zweite Leseeinrichtung ermittelt werden. Na-
tirlich kann auch als zweite Leseeinrichtung eine analoge Detektionseinrichtung wie in der ersten
Seilbahnstation 2a verwendet werden, die beispielsweise zumindest eine Kamera 10 und eine
Auswerteeinheit 11 aufweist.

[0055] Wenn die Detektionseinrichtung (hier Kamera 10 + Auswerteeinheit 11) zum Auslesen der
Fahrzeugkennung verwendet wird, dann kann als Fahrzeugkennung z.B. ein charakteristisches
optisches Merkmal an der AuBenseite der Seilbahnfahrzeuge 3 verwendet werden, das von der
Auswerteeinheit 11 erkannt werden kann. Denkbar wére z.B. ein QR-Code, eine Identifikations-
nummer oder eine eindeutige Abbildung, die z.B. in Form eines Aufklebers. Die separate Leseein-
richtung zum Auslesen der Fahrzeugkennung kénnte z.B. ein Strichcode-Leser sein und als Fahr-
zeugkennung kdnnte ein Strichcode verwendet werden. Auch die Verwendung von NFC bzw.
RFID wéare mdglich. Hierbei kdnnte an den Seilbahnfahrzeugen 3 jeweils ein, vorzugsweise pas-
siver, Transponder vorgesehen sein und in der ersten Seilbahnstation 2a (und ggf. in der zweiten
Seilbahnstation 2b) kénnte ein NFC oder RFID-Lesegerat vorgesehen sein, das den Transponder
auslesen kann.

[0056] GemalB einer weiteren vorteilhaften Ausfihrungsform der Erfindung kann in zumindest
einer der Seilbahnstationen 2a, 2b eine (in Fig.1 nicht dargestellte) Signaleinrichtung vorgesehen
sein und die Steuerungseinheit 6 kann dazu ausgebildet sein, die Signaleinrichtung zur Wieder-
gabe eines Signals anzusteuern, wenn sich die Umlaufseilbahn 1 in einem Sicherheitsbetriebs-
modus befindet. Die Signaleinrichtung kann beispielsweise zur Information fiir Passagiere vorge-
sehen sein und/oder zur Information des Bedienpersonals (sofern vorhanden). Die Signaleinrich-
tung kdnnte z.B. zur Ausgabe eines optischen und/oder akustischen Signals ausgebildet sein.
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Die Signaleinrichtung kdnnte dazu beispielsweise zumindest eine Signallampe und/oder einen
Bildschirm und/oder einen Lautsprecher aufweisen. Die Signaleinrichtung kénnte beispielsweise
auch dazu ausgebildet sein, als Signal eine Information wiederzugeben, z.B. lber einen Bild-
schirm oder (iber ein mobiles Endgerat.

[0057] AbschlieBend wird nochmal darauf hingewiesen, dass die beschriebene Sesselbahn le-
diglich beispielhaft zu verstehen ist. Die Erfindung kénnte in analoger Weise natirlich auch bei
einer Kabinenbahn oder bei einer Kombi-Bahn verwendet werden. Wenn die Umlaufseilbahn 1
als Kabinenbahn ausgebildet ist, dann umfasst der Einstiegsbereich E, fiir den die Detektionsein-
richtung vorgesehen ist, einen Kabinen-Einstiegsbereich, der zum Einstieg der Passagiere P in
die Kabinenfahrzeuge dient. Wenn die Umlaufseilbahn 1 als Kombi-Bahn ausgebildet ist, dann
kann der Einstiegsbereich E, fir den die Detektionseinrichtung vorgesehen ist, den Sessel-Ein-
stiegsbereich zum Einstieg der Passagiere P in die Sesselfahrzeuge 3a und/oder den Kabinen-
Einstiegsbereich zum Einstieg der Passagiere P in die Kabinenfahrzeuge umfassen.
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Patentanspriiche

1.

Umlaufseilbahn (1) mit einer Anzahl von Seilbahnstationen (2a, 2b) und einer Anzahl von
Seilbahnfahrzeugen (3), die mit einem Foérderseil (4) zwischen den Seilbahnstationen (2a,
2b) bewegbar sind, wobei in einer ersten Seilbahnstation (2a) ein Einstiegsbereich (E) fur
Passagiere (P) zum Einsteigen in die Seilbahnfahrzeuge (3) vorgesehen ist und wobei eine
Steuerungseinheit (6) zur Steuerung der Umlaufseilbahn (1) vorgesehen ist, wobei in der
ersten Seilbahnstation (2a) eine Detektionseinrichtung vorgesehen ist, die dazu ausgebildet
ist, im Einstiegsbereich (E) befindliche Passagiere (P) zu detektieren und fiir jeden der de-
tektierten Passagiere einen Passagiertyp zu ermitteln und dass die Steuerungseinheit (6)
dazu ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) in einem festgelegten Sicherheitsbetriebsmodus
zu betreiben, wenn zumindest ein ermittelter Passagiertyp ein festgelegter Sicherheitspas-
sagiertyp ist, dadurch gekennzeichnet, dass im Einstiegsbereich (E) eine Hubplattform (5)
fir Passagiere mit einer Hohenverstelleinrichtung (5a) vorgesehen ist und dass die Steue-
rungseinheit (6) dazu ausgebildet ist, die Héhenverstelleinrichtung (5a) im Sicherheitsbe-
triebsmodus anzusteuern, um die Hubplattform (5) auf eine festgelegte oder festlegbare
Hbhe anzuheben.

Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass im Einstiegsbereich
(E) ein Férderband (7) zur F6érderung der Passagiere (P) in einer Bewegungsrichtung (B) der
Seilbahnfahrzeuge (3) vorgesehen ist, wobei das Férderband (7) eine Férderband-Antriebs-
einheit (7a) zum Antrieb des Férderbandes (7) aufweist und dass die Steuerungseinheit (6)
dazu ausgebildet ist, die Férderband-Antriebseinheit (7a) im Sicherheitsbetriebsmodus an-
zusteuern, um eine Férderbandgeschwindigkeit des Férderbands (7) auf eine festgelegte
oder festlegbare Fdrderbandgeschwindigkeit zu reduzieren und/oder dass eine Seilbahn-
Antriebseinrichtung (8) zum Antrieb der Seilbahnfahrzeuge (3) vorgesehen und dass die
Steuerungseinheit (6) dazu ausgebildet ist, die Seilbahn-Antriebseinrichtung (8) im Sicher-
heitsbetriebsmodus anzusteuern, um eine Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge (3)
auf eine festgelegte oder festlegbare Férdergeschwindigkeit zu reduzieren.

Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Seilbahn-An-
triebseinrichtung (8) eine Forderseil-Antriebseinheit (8a) zum Antrieb des Forderseils (4) auf-
weist und/oder dass die Seilbahnfahrzeuge (3) in der Seilbahnstation (2) vom Forderseil (4)
entkoppelbar sind, dass ein Hilfsantrieb (9) zur Bewegung der entkoppelten Seilbahnfahr-
zeuge (3) innerhalb der ersten Seilbahnstation (2a) vorgesehen ist und dass die Seilbahn-
Antriebseinrichtung (8) eine Hilfsantriebseinheit (8b) fiir den Hilfsantrieb (9) aufweist.

Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Detektionseinrichtung zumindest eine Kamera (10) zur Erfassung des Einstiegsbereichs (E)
aufweist und eine Auswerteeinheit (11) aufweist, die dazu ausgebildet ist, aus einer Anzahl
von, von der zumindest einen Kamera (10) erfassten Bildern, die im Einstiegsbereich (E)
befindlichen Passagiere (P) zu detektieren und fiir jeden detektierten Passagier (P) den Pas-
sagiertyp zu ermitteln, wobei die zumindest eine Kamera (10) vorzugsweise eine 3D-Kamera
oder eine Infrarotkamera umfasst und wobei in der Auswerteeinheit (11) vorzugsweise ein
Bilderkennungsmodell hinterlegt ist.

Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
ermittelbare Sicherheitspassagiertyp zumindest einen der folgenden Passagiertypen um-
fasst: Passagier unterhalb einer festgelegten KérpergréBe, Passagier oberhalb einer festge-
legten KérpergréBe, Passagier mit Snowboard, Passagier mit Snowbike, Passagier mit Roll-
stuhl, Passagier mit Bob oder Schlitten, Passagier mit Monoski, Passagier mit Fahrrad, Pas-
sagier mit Gepackstick, Passagier mit Kleinkind, Passagier mit Haustier, Passagier mit Ret-
tungsausriistung, insbesondere Akia, Passagier mit Gehhilfe.

Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass zu-
mindest zwei verschiedene Sicherheitspassagiertypen festgelegt sind, wobei fiir einen ers-
ten Sicherheitspassagiertyp ein erster Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt ist und fiir einen
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zweiten Sicherheitspassagiertyp ein zweiter Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt ist, der
sich vom ersten Sicherheitsbetriebsmodus unterscheidet.

Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass fiir den ersten Sicher-
heitsbetriebsmodus eine erste Héhe der Hubplattform (5) festgelegt ist und fiir den zweiten
Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Héhe verschiedene zweite Héhe der Hubplatt-
form (5) festgelegt ist und/oder dass flir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste For-
derbandgeschwindigkeit des Forderbands (7) festgelegt ist und fiir den zweiten Sicherheits-
betriebsmodus eine von der ersten Forderbandgeschwindigkeit verschiedene zweite Férder-
bandgeschwindigkeit des Férderbands (7) festgelegt ist und/oder dass fiir den ersten Sicher-
heitsbetriebsmodus eine erste Fordergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge (3) festgelegt
ist und fir den zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Férdergeschwindigkeit
verschiedene zweite Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge (3) festgelegt ist.

Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlaufseilbahn (1) als Sesselbahn ausgebildet ist, wobei die Anzahl von Seilbahnfahrzeu-
gen (3) als Sesselfahrzeuge (3a) ausgebildet sind und wobei der Einstiegsbereich (E) einen
Sessel-Einstiegsbereich zum Einstieg in die Sesselfahrzeuge (3) umfasst oder dass oder
dass die die Umlaufseilbahn (1) als Kabinenbahn ausgebildet ist, wobei die Anzahl von Seil-
bahnfahrzeugen (3) als Kabinenfahrzeuge ausgebildet sind und wobei der Einstiegsbereich
(E) einen Kabinen-Einstiegsbereich zum Einstieg in die Kabinenfahrzeuge umfasst oder
dass die Umlaufseilbahn (1) als Kombi-Bahn ausgebildet ist, wobei die Anzahl von Seilbahn-
fahrzeugen (3) eine Anzahl von Sesselfahrzeugen (3a) und eine Anzahl von Kabinenfahr-
zeugen umfasst, wobei der Einstiegsbereich (E) einen Sessel-Einstiegsbereich zum Einstieg
in die Sesselfahrzeuge (3) und/oder einen Kabinen-Einstiegsbereich zum Einstieg in die Ka-
binenfahrzeuge umfasst.

Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Zugangsbereich (Z) fir den Zugang der Passagiere zum Einstiegsbereich (E) vorgesehen
ist, wobei zwischen dem Zugangsbereich (Z) und dem Einstiegsbereich (E) eine automati-
sche Schrankeneinrichtung (12) vorgesehen ist, die dazu ausgebildet ist, den Zugang fiir die
Passagiere (P) zum Einstiegsbereich (E) zyklisch freizugeben und dass die Detektionsein-
richtung dazu ausgebildet ist, die Passagiertypen im Bereich der Schrankeneinrichtung (12)
zu ermitteln.

Umlaufseilbahn (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass in
einer zweiten Seilbahnstation (2b) ein Ausstiegsbereich (A) fir Passagiere (P) zum Ausstei-
gen aus den Seilbahnfahrzeugen (3) vorgesehen ist und dass die Steuerungseinheit (6) dazu
ausgebildet ist, die Umlaufseilbahn (1) zu einem Ausstiegszeitpunkt, zu dem sich ein Seil-
bahnfahrzeug (3) mit einem Passagier (P), fir den in der ersten Seilbahnstation (2a) ein
Sicherheitspassagiertyp ermittelt wurde, im Ausstiegsbereich (A) befindet, erneut in einem
festgelegten Sicherheitsbetriebsmodus zu betreiben.

Umlaufseilbahn (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass jedes Seilbahnfahr-
zeug (3) eine eindeutige Fahrzeugkennung aufweist und dass die Steuerungseinheit (6)
dazu ausgebildet ist, den Ausstiegszeitpunkt anhand der Fahrzeugkennung zu ermitteln.

Verfahren zum Betreiben einer Umlaufseilbahn (1), die eine Anzahl von Seilbahnstationen
(2a, 2b) und einer Anzahl von Seilbahnfahrzeugen (3) aufweist, die mit einem Férderseil (4)
zwischen den Seilbahnstationen (2a, 2b) bewegbar sind, wobei die Umlaufseilbahn (1) von
einer Steuerungseinheit (6) gesteuert wird und wobei in einer ersten Seilbahnstation (2a) ein
Einstiegsbereich (E) fir Passagiere (P) zum Einsteigen in die Seilbahnfahrzeuge (3) vorge-
sehen ist, wobei mit einer Detektionseinrichtung im Einstiegsbereich (E) befindliche Passa-
giere (P) detektiert werden und fiir jeden der detektierten Passagiere (P) ein Passagiertyp
ermittelt wird und dass die Steuerungseinheit (6) die Umlaufseilbahn (1) in einem festgeleg-
ten Sicherheitsbetriebsmodus betreibt, wenn zumindest einer der ermittelten Passagiertypen
ein festgelegter Sicherheitspassagiertyp ist, dadurch gekennzeichnet, dass im Einstiegs-
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bereich (E) eine Hubplattform (5) fiir Passagiere (P) vorgesehen ist und dass die Hubplatt-
form (5) im Sicherheitsbetriebsmodus auf eine festgelegte oder festlegbare H6he angehoben
wird.

Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass im Einstiegsbereich (E) ein
Forderband (7) zur Férderung der Passagiere (P) in einer Bewegungsrichtung (B) der Seil-
bahnfahrzeuge (3) vorgesehen ist und dass eine Forderbandgeschwindigkeit des Fdrder-
bands (7) im Sicherheitsbetriebsmodus auf eine festgelegte oder festlegbare Férderbandge-
schwindigkeit reduziert wird und/oder dass eine Fordergeschwindigkeit der Seilbahnfahr-
zeuge (3) im Sicherheitsbetriebsmodus auf eine festgelegte oder festlegbare Foérderge-
schwindigkeit reduziert wird.

Verfahren nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, dass als Detektionsein-
richtung zumindest eine Kamera (10), die den Einstiegsbereich (E) erfasst, und eine Aus-
werteeinheit (11), die aus einer Anzahl von, von der zumindest einen Kamera erfassten Bil-
dern, die Passagieren im Einstiegsbereich (E) detektiert und fiir jeden detektierten Passagier
den Passagiertyp ermitteln, verwendet werden, wobei als Kamera (10) vorzugsweise eine
3D-Kamera oder eine Infrarotkamera verwendet wird und wobei in der Auswerteeinheit (11)
vorzugsweise ein Bilderkennungsmodell verwendet wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass als ermit-
telbarer Sicherheitspassagiertyp zumindest einen der folgenden Passagiertypen festgelegt
wird: Passagier unterhalb einer festgelegten KérpergréRe, Passagier oberhalb einer festge-
legten KérpergréBe, Passagier mit Snowboard, Passagier mit Snowbike, Passagier mit Roll-
stuhl, Passagier mit Bob oder Schlitten, Passagier mit Monoski, Passagier mit Fahrrad, Pas-
sagier mit Gepackstick, Passagier mit Kleinkind, Passagier mit Haustier, Passagier mit Ret-
tungsausriistung, insbesondere Akia, Passagier mit Gehhilfe.

Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest
zwei verschiedene Sicherheitspassagiertypen festgelegt werden, wobei fiir einen ersten Si-
cherheitspassagiertyp ein erster Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt wird und fir einen
zweiten Sicherheitspassagiertyp ein zweiter Sicherheitsbetriebsmodus festgelegt wird, der
sich vom ersten Sicherheitsbetriebsmodus unterscheidet.

Verfahren nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, dass fiir den ersten Sicherheitsbe-
triebsmodus eine erste Héhe der Hubplattform (5) festgelegt wird und fiir den zweiten Si-
cherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Hohe verschiedene zweite Héhe der Hubplatt-
form (5) festgelegt wird und/oder dass fiir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste
Forderbandgeschwindigkeit des Forderbandgeschwindigkeit (7) festgelegt wird und fiir den
zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten Forderbandgeschwindigkeit verschie-
dene zweite Forderbandgeschwindigkeit des Férderbands (7) festgelegt wird und/oder dass
fir den ersten Sicherheitsbetriebsmodus eine erste Foérdergeschwindigkeit der Seilbahnfahr-
zeuge (3) festgelegt wird und fiir den zweiten Sicherheitsbetriebsmodus eine von der ersten
Fordergeschwindigkeit verschiedene zweite Férdergeschwindigkeit der Seilbahnfahrzeuge
(3) festgelegt wird.

Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein Zu-
gangsbereich (Z) fir den Zugang der Passagiere zum Einstiegsbereich (E) vorgesehen ist,
wobei zwischen dem Zugangsbereich (Z) und dem Einstiegsbereich (E) eine automatische
Schrankeneinrichtung (12) vorgesehen ist, die den Zugang fiir die Passagiere (P) zum Ein-
stiegsbereich (E) zyklisch freigibt und dass die Detektionseinrichtung die Passagiertypen im
Bereich der Schrankeneinrichtung (12) ermittelt.

Verfahren nach einem der Anspriiche 12 bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass in einer
zweiten Seilbahnstation (2b) ein Ausstiegsbereich (A) flir Passagiere (P) zum Aussteigen
aus den Seilbahnfahrzeugen (3) vorgesehen ist und dass die Steuerungseinheit (6) die Um-
laufseilbahn (1) zu einem Ausstiegszeitpunkt, in einem festgelegten Sicherheitsbetriebsmo-
dus betreibt, zu dem sich ein Seilbahnfahrzeug (3) mit einem Passagier (P), fir den in der
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ersten Seilbahnstation (2a) ein Sicherheitspassagiertyp ermittelt wurde, im Ausstiegsbereich
(A) befindet.

20. Verfahren nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass fiir jedes Seilbahnfahrzeug
(3) eine eindeutige Fahrzeugkennung vorgesehen wird und dass die Steuerungseinheit (6)
den Ausstiegszeitpunkt anhand der Fahrzeugkennung ermittelt.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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