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Niniejszy wynalazek dotyczy hamul-
cow dziatajacych sprezonem powietrzem,
a w szczegblnoéci hamulcéw tak zwanych
kombinowanych, w ktérych dla zwyczaj-
nych hamowarn dziala hamulec bezposred-
ni, a dla naglych hamowan, hamulec samo-
czynny. :

Hamulce tego typu znajduja zastoso-
wanie najczeéciej na kolejach elektrycz-
nych, a mianowicie, w wagonach motoro-
wych, kursujacych badz pojedyniczo badz
z nieduza ilodcia doczepionych wagondéw,
przyczem te ostatnie sa zaopatrzone w ta-
kie same hamulce, jak wagon motorowy.

Dotychczas uzywano w tych wypadkach

nieskomplikowanych i lekkich hamulcéw,
z dwoma gléwnemi przewodami: jeden dla
hamulca samoczynnego, a drugi dla hamul-

ca bezposredniego dzialania. Przewéd ha-
mulca samcczynnego napetnia si¢ do wla-
Sciwego ci$nienia powietrzem z gléwnego
zbiornika przez zawér naglego hamowania.

W hamulcach tego rodzaju po naglem
hamowaniu mozna byto liczyé na cdhamo-
wywanie dzieki temu, ze tloczek zaworu
naglego hamowania posiadal otwér, przez
ktéry przesaczato sig powietrze ze zbiorni-
ka gléwnege do przewodu samoczynnego;
jezeli wiec po naglem hamowaniu wylot
powietrza z przewodu samoczynnego na-
zewnatrz zostanie przerwany, to po pew-
nym czasie ci§nienie po obu stronach tioka
w zaworze zréwnowazy sie i zawér nagle-
go hamowania powraca do polozenia nor-
malnego t. j. cdhamowania.

W wagonach doczepianych, na ktérych



niema gléwnego zbiornika, przez wyzej
wskazany otwér w ttoczku, przechodzi po-
.wietrze, znajdujace si¢ w zbiorniku zapa-
- sowym i cylindrze hamulcowym, co wywo-
luje réwniez odhamowywanie wagonu.

Ta wlaéciwoéé hamulcéw wywolywata
pewne niedogodnosci i niniejszy wynalazek
ma na celu usuniecie takowych.

Na rysunku przedstawiony jest sche-
mat hamulcéw na silnikowym wagonie i na
wagonie doczepianym.

Hamulec wagonu silnikowego posiada
zawér naglego hamowania 1, polaczony z
przewodem 2 hamulca samoczynnego i z
przewodem 3 hamulca bezposredniego
dzialania, Oba te przewody lacza sie z kur-
kami manewrcwemi 4 ustawionemi na
przeciwleglych koficach wagonu.

Wewnatrz zaworu naglego hamowania
1 znajduje si¢ komora 5, polaczona zapo-
moca kanalu 6 z przewodem 2, W komorze
5 mieéci sie ttoczek 7, sterujacy suwakiem
8, umieszczonym w: komorze 9, Cylinder
hamulcowy 10 laczy si¢ rurka 11 i kana-
tem 12 ze zwierciadlem suwaka 8; zbior-
nik 13, napelniany, jak zwykle, zapomoca
kompresora, laczy si¢ z komorg 9 rurka
14 i kanatem 15,

Do hamulcéw tego rodzaju moga byé u-
zyte zawory naglego hamowania réznych
konstrukcji, zawér przedstawiony na ry-
sunku posiada ttoczek 16. Na tloczek z jed-
nej strony ciénie powietrze znajdujace sig
w komorze 9, a z drugiej strony — powie-
trze znajdujace si¢ w kanale 17, polaczo-
nym kanatem 18 z‘przewodem 3 dla bez-
poéredniego hamowania,

Kanat 19, wychodzacy na powierzchnig
zwierciadla suwaka 8, laczy sie z kanatem
6, polaczonym z przewodem hamulca sa-
moczynnego, W kanale 19 mieséci sie korek
20 z malefkim otworem, utrudniajacym
przeplyw powietrza z komory 9 czyli z
gtéwnego zbiornika do przewodu samo-
czynnego 2. W mnormalnych warunkach,

kiedy hamulec samoczynny nie funkcjonu-
je, otwor kanatu 19 jest w zupelnoéci od-
sloniony; ‘skoro jednak suwak 8 przesunie
si¢ w potozenie naglego hamowania, ma-
leriki otwér 27 w suwaku znajdzie si¢ na-
przeciwko otworu 19, wskutek czego ilosé
powietrza, przechodzacego z kemory 19 do
kanatu 19, zmniejszy sie.

W wagonie doczepionym znajduje za-
stosowanie taki sam zawér naglego hamo-
wania z ta tylko réznica, ze kiedy suwak
zajmuje polozenie nagltego hamowania, o-
twor kanatu 19 jest zupelnie zasloniety,
wskutek czego powietrze nie moze wtedy
przeplywaé z komory 9 do przewodu ha-
mulca samoczynnego. Na wagonie docze-
pionym zamiast zbiornika gléwmego, znaj-
duje si¢ zbiornik zapasowy 22, polaczony
z zaworem naglego hamowania rura 14 i
kanatem 15.

Hamulec dziala w sposéb nastepujacy:
pod wagonem silnikowym, sprezone powie-
trze plynie ze zbiornika gléwnego rura 14
i kanalem 15 do komory 9, a stamtad ka-
natem 19 i wyzlobieniem 23 dostaje si¢ do
przewodu 2 i napelnia go do takiego ci$nie-
nia, jakie jest normalnie przyjete. Jezeli
raczka kurka rozrzadczego 4 bedzie usta-
wicna w polczeniu odhamowywania, to
przewéd 3 (hamulca bezposredniego) jest
polaczony z atmosfera przez wyzlobienie
24 w okraglym suwaku 25 kurka rozrzad-
czego i dolna powierzchnia ttoczka 16 w
zawcrze 1 jest polaczona z atmosfera,

W tych warunkach ttoczek 7 pozostaje
w polozeniu odhamowywania, przyczem
muszla 26 w suwaku 8 taczy kanal 12 z ka-
natem 18, ktéry jest stale polaczony z
przewodem hamulca bezposredniego 3,
jedncczesnie kanat 12 laczy i cylinder ha- -
mulcowy z atmosfers,

Powietrze sprezone, wipuszczone do
przewodu samoczynnego wagonu silniko-
wego, przechodzi do wagonu doczepionego
i tam, wyzlobieniem 23 przeptywa do ko-
mory 9, a nastepnie do zbiornika zapaso-



wego 22, ktéry napelma ste do normalnego
ci$nienia.

Hamowanie bezpoérednie otrzymuje sie
przez przesuniecie raczki kurka rozrzad-
czego, w polozenie, przy ktérem przewdd
3 bezposredniego hamulca zostaje pelaczo-
ny z komora 27 kurka 4 przez otwér w o-
kragtym suwaku 25, :

Poniewaz komora 27 chzy sig stale za-
pomeca kanatu'28 z rurg 2 przewodu sa-
moczynnego, to sprezone powietrze z tego
przewodu przeptywa do przewodu 3 ha-
mulca bezposredniego dziatania., Przewo6d
samoczynny, zasila sie powietrzem ze
zbiornika gtéwnego kanatem 19 i przez o-
twér w korku 20. Powietrze, ktore przeszio
do przewodu bezpoéredniego hamulca,
przeptywa kanalem 78 przez muszle 26 w
suwaku 8 i kanatem 12 do cylindra hamul-
cowego, tak w wagonie silnikowym, jak i w
wagonach doczepnych.

Jesli ciSnienie w przewodzie hamulca
samoczynnego szybko opada na skutek ro-
zerwania sie pociagu albo dla innych po-
wodéw — to tloczek i suwak zaworu na-
gltego hamowania przechedza w polozenie,
w ktérem suwak 8 odstania kanal 12, 1a-
czacy komore 9 z cylindrem hamulcowym
10. Powietrze z gléwnego zbiornika pod
wagonem silnikowym lub ze zbiornika za-
pasowego pod wagonem doczepnym prze-
chodzi wtedy do odpowiednich cylﬂn‘dr()w
hamulcowych, :

Aby méc odhamowac pociag po uprzed-
niem naglem hamowaniu, trzeba przede-
wszystkiem powstrzymaé wylot powietrza
z przewodu hamulca samoczynnego, W tym
celu, na wagonie silnikowym, powietrze z
gléwnego zbiornika i z komory 9 odptywa
wtedy przez maly otwér 27 do przewodu 2
hamulca samoczynnego i skoro tylko cisnie-
nia na obie strony ttoczka 7 zréwnaja sie,
zawér nagtego hamowania przechodzi do

stanu, odpowiadajacego odhamowywaniu i
dolna powierzchnia tloczka 16 okazuje sig
pod ci$nieniem atmosferycznem. W' ten
sposob osiaga sie odhamowywanie pociagu
po jego naglem zahamowaniu i jednoczeénie
unika si¢ niedogodnosci polegajacej na tem,
Ze na wagonie doczepnym, powietrze ze
zbicrnika zapasowego i z cylindra hamul-
cowego mcze podczas naglego hamowania
przeplywaé do przewodu hamulca samo-
czynnego.,

Wynalazek niniejszy nie ogranicza sie
do przykladéw wykonania, jakie sa przed-
stawione na rysunkach; przeciwnie, moga
byé wprowadzcne rézne zmiany bez naru-
szenia istoty wynalazku,

“Zastrzezenie patentowe.

Hamulec, dziatajacy sprezonem powie-
trzem, ktéry moze dzialaé jako hamulec
bezposredni, jak réwmiez i jako hamulec
samoczynny, zaopatrzony w zawér nagle-
go hamowania, kt6rego ttoczek (7) podlega
z jednej strony ciénieniu’ powietrza, napel-
niajacego przew6d samoczynmy, z drugiej
za$ strony — cié$nieniu powietrza z gltowne-
go zbiornika (13), znamienny tem, ze przy
naglych hamowaniach przestrzen, znajdu-
jaca si¢ z jednej strony ttoczka (7) laczy
sig z przestrzenia, znajdujaca sie po dru-
giej stronie tego tloczka, malenkim otwo-
rem (20) w ‘kanale (19), i malym otworem
(21) w suwaku (8), przypadajacym wtedy
naprzeciwko kanatu (19), przyczem dla
wagonéw doczepnych otwér (21) nie jest
niezbedny.

The Westinghouse Brake
& Saxby Signal Co. Ltd.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 4918,
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Druk L. Bogustawskiego, Warszawa.
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