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(59) za¥izeni pro prepravu plavidel, zejména lod{

Vynélez se tyka zarizent ‘pro p¥epravu plav:ldel. napriklad lodf, vle¥nych ¥luni,
kontejner& veki, vori, mezi dvema plavebnymi kandly nebo v nahrazen{ plavebnich komox

na vodnich cestdoh, mezi kandlem a zévodem, pripadns p¥i némo¥n{ doprave,

D¥ive budované vodni cesty pf'ekonévaly vyéktové rozd{ly soustavou plavetnich komeor
8 otviracimi vraty, st¥{davs napouﬁtené & vypostené spolu 8 dopravnim prostredkem, loddf,
Ndkladnost & obtf{¥nost tachto staveb, zvldite pro pYekondni vetdich v¥Skovioh rozaild,
dlouhy Sasovy dsek napou&ten.{ & vypoustens komor, znadné spotreba jinak nemxzité vody,
~vedou v souSasné dobé k budovéni moderndjiich zar{zen{.Jsou to predeviim vodni vitae

by, které jsou bud svislé, kde obdéinfkovd wana 8.vedou & lodl se vyzdvihuje pomooi me=

shaniami do pFisludné trovas, nebo Xikmé, u nich% se lo@ ve vang s vodou,pF{padiis 1 bes
vody, dopravuje na zv1ld5tnim podvozku po 5ikmé drdze z jedné zdrie do druhé,Tato vysoce
vikond a pomérné spolehlivd za¥{zent Jsou ank nérodnd pFi budovéni ‘betonové dréhy,Tele-
ni tdsnosti vrat a zvldsts na TeSeni sprdvaneho pohybu pri rogjifdent a ze.stavovéni, nebot.
voda 8 lod{ ndsobi{ dynamické d8inky a znadne komplikuje tyto £4ze pohybu.Principiélne Jet-
noduché znémé zarizeni s dopravou bez vody jsou prakticky pro rozdflne typy loaf a vled=

n¥oh $lund zatim v praxi velmi o‘btﬁne realisovatolné.
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Pro velké rozméry lodf a prekondvéni vetsich vsddlenosti Je zndma i preprava lodf
v bazénu, Jedoucim po kole;]ioh.ﬂ!ento pro urdité podminky vfhodny zpisob, si viak vyZadu-
je trat s velkou tnosnosti, mohutn} a 3lenity podvozoi: bazénu,p®i zachovdn{ stejnfoh
dynanickfeh a hydraulickfoh problémd jako u zdvii:(.

Podstata za®{zeni pro prepravu plavidel podle vynélezu spo¥ivé v tom, ia Je tvorono
nosnou konstrukef, opat¥enou pmﬁn&m dnem, pod ni¥ je drfen plyn s pretlakem. s vyhodou
regulovatoln&m, takZe dno se str:[dave zvedd a obklopuje pri preprave 103 nisto vody a kle
8, takie lod miZe volng v-yplout ze sevieni,Plyn pod pruinfm dnem, pripadnd v dalsfoh
prostordch konatrukee, s niis{ mérnou hmotnost{ ne¥ mé vzduoh.naprikhd helium nebo tep~
"1§ vzduch, p:i‘opuj&u;]e za?:[zeni nadnéSecf schopnosti jako u vzduolioiod:t.

zar{zen{ podle vyndlezu vyuiivd prednosti dosavadnich zdvi¥i a dopravnfch bazénd
a odstaiuje jejich podstatné nevihody,zvidkte dynamické & hydreulické problémy.Protole
'jde o prepravu bez vody, znadné se snifuje celkové véha zarizen{ a tim 4 néklady na budo-
vén{ prepravni drdhy a pohybovich meohaniamﬁ.Viznamné Je rovnei snifeni véhy pro ‘prepra-
vu na prinoipu kolejové dopravy, kdy umo¥fiuje pohyb i na ménd vYnosnfoh piddch, SehoZ Je

mo¥né ﬁspe!ne vyué{t v poddolované oblasti Ostravska pri spojovén{ hutnich zédvodd s voa=-

nimi cestaml.Za¥i{zen{ k tomuto ¥Selu s vfhodou vyuﬁ:{va. 1 prednost{ vzducholodi.

Na p¥iloZenfch vykresech je zndzornen mo¥ny zpisob provedeni za¥{zeni podle vyndlezu,
v néni
obr. 1 predstavuje ¥ikmou zdvi% s doprawni cestou,
obr, 2 pri¥ny Tez zdvi%{ se souvislym pruinym dnem,
obr, 3 pridny Fez pﬁ deleném pru¥ném dnu,
obr. 4 prirez sténou dna,
obr. 5 prepravni viz pri prekondvéni terénni viny,
obr. 6 ndjezd vozd do kandlu,
obr. 7 prepravni viz na visuté drdze pr:l. prekonﬁvén:( prekﬁok.

Wz ;.pol\v’buj:f.ci se na_ vozikdoh g.napr:(klad ozubnicové Zeleznice 3,, Jo opstren pruf =
nym dnem 8, tverovanym vn:ltruh pretlakem plynu,nap¥iklad helia nebo vzduohu.Lod I, nebo

Jiny.preprsvove.ny predmét, pripoutany pmip_e lany 9, spolivé svou vahou ns dne 8,vozu Jo
Dno 8§ je uohyceno mezi oba vnitrni aily 11,)2 nosné konstrukee vozu }, takfe spolu s di-

lem 11 vytvordi vzdushoteenf prostor 8 Jednou prugnou atgnou.s vyhodou je rozdélen na vice
komor, nap¥iklad prepéikami _1,;_. co¥ prilpiva k stabilite lodi J.Misto souvislého dna

8 Je moZné pouZit dna tvoreného jednotlivymi afly ;_, tvatu napriklad kulového mhlihn,
elipsoidu,vdlce. K gnifeni hloubky ponoru voszu 1 Pri vy;lﬁden:{ lodf J a k usnadnen{ roz-
~jezdu vozn 1, je mo¥né ménit tlek piynu pod dnem 8, takie toto méni svoji polohu.PFi od-
Serpén{ plynu klesne /poloha Sdrkovend/, p¥i napoustdni stoupd.S vihodou je zde moiné

vyui{t zdsobniho prostoru 4,pFipoutaného k vozu 1 kotvami 5, kterj je spojen hlavnim po-
trubim 13 pFes hlavni ventil 19, kompresor 14, rozvodné potrudd 15 a komorové ventily 6
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s prostorem pod dnem 8,0vldddn{ komorovjoh ventild 16 a kompresoru ;5_ miZe bt automatic-
k6, podle programu.Zvolenf pFetlak dle z4t3Ze 1lodé I & jeho rozlofeni v jednotlivfoh ko-
mordch podle vyvéionoati nékladu, pripadne sklonu vozu 1.Pru¥né dno 8 nebo jednotlivé ai-
1y 10 jsou tvoXeny nosnon vrstvou 23, nap¥{klad skelnfch vldken nebo ocelovyoh lan, z&=
yulkanisovanou mezi vrstvemi 22 gumy nebo PVG,ohréngného piegi podkozenim venkovni strany
9901&'mjm pletivem 21, nebo pruinfm ocelovym plechem, nebo umglou hmotou,0celové pletive
21 Je pokryto entikorosni prufnou vrstvou 20. Na celé dno 8 nebo dafly 10 dna 8 ;je mozné
pou¥it 1 jinfoh materidld s dostate¥nou pevnostf & pruinosti,

PX4 dopravé pFes teréni viny mezi dvéms vodnimi cestami je viz 1 opat¥en podvozkem,

ﬁvoi'ienim bginimi Eeleznidnimi koly 25,uloZenymi ve vjk;rvnfch zévesech 26.Pohon kol je pro-
veden hydromotory ne tlakevou xspslinu, ziskavanou diselagregétem nebo elektrickim moto-
rem, napdjenym z trolejového vedeni 29,0eléd souprava se miZe pohybovat po Zeleznilni tra-
t1 p;iného typu 8 tim, Ze px’.i.aeatupu do kandlu je vedeni kol 25 oboggtmné_,kolejnicemi
27,28, wlofenyud wAS4 koldm 25 s dostateSnou vilf,Smysl otdSent kol 23 mi¥e hft rovas
oboustranf, dls petieby, nebvot pi"i wr¥itém ponoFeni vozu 1 dochéz{ vlivem vatlaku k ode
leh¥enf & ztrdtd styku s koleji 28. o

Pro prekondvéni dopravnich tepen, zastavényoh 34sti, nebo historickfch pendtek, 1ze
nosnou kenstruked 30 vhodn$ tvarovat tak, aby se mchla pohybovat ne kladkéoh 32,33,0pi-
rajfcich se o mostni\konntrukoi 31.0bssh prostoru plnénjoh plynem, leh¥fm wzduchu, by
mohl tft snadnf, vehledem k z£t8%1 lodi, kterd by tuto soupravu stabilizovala proti vii=
vu vétru, cof je wu vzduoholodi velk§ problém,Naproti tomu mostn{ konstrukce 31 by mohla

Bt o to jednodudi s tim 1 relat{vné levnd,

.o

Podle vandlezu Je uvaZovdno i s alternativou 5e§en£ nosné konstrukece 30 jako zdmoe
ské 1oas pro dopravu napFiklad F{¥nych lodf 7, kde se predpokléd4 vyssi ekonomicky§ efekt,
ne# pri pPeprave kontejnerové.

Zarinoni podle vyndlezu praou;]e takto s

Lo& 1 vpluje do prostoru vosu ;g a je zde pripouténa lany 2.1)9 prostoru poed prufnfm dnem
8 pripadné jeho Sasti 10,se zalne po_s'.aupne Sarpat kompresorem 14 plyn, nebo pPepoultet
se zésobuiho prostoru 4,p¥es ventily 16 tak,s¥ jeou boky lode 7 dnem §,10 pevnd sevieny.
Vot¥L $4st obsahu vody byla dnem 8,10 timto s prostoru vezu } vytlaSena.Ostatok vyteSe
pFi zehéjens pohybu vozu L.Xod T je tak pFepravovéna bes vody, na oddeleném plynovém pol-
#4674, vyvosujfofm na stény 1odé 7 tlak rovnoceny vaztlsku vody.Rfohlosti rozjezdu a brz-
anf mohou b§t znadné.Po ukondené prepreve, pii spojeni s vodnim prostoremnepriklad vra-

s oo

ty 6, za&ne se plyn pod pruinfm dnem 8,10 od¥erpivai, takie toto klesi a uvoliuje mfsto

o s

kapalind,kters na loi pisob! svim vetlakem.Dno §,10 klesé do_té miry, a¥ se vytvor{ dos-
tatodné vzddlenost mezi nim a lodf 1, tekfe pri vyjetf loai 1 = vozu ] nemife nestat je-

ho polkozenf.Jeho pruZnost je naopak takovd, aby p¥i neseni lodi nemsstalo poBkozen{ lod-
nfhe #rovbu a kormidla,ani vlastnfho povrohu,
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PF1 preprove Felesuidatho typu sajf¥af cely wis Bikmo do obou kendld s 69lf oykluw
o obdobnf.Uspora vihy pRepravované vody & nadnfleci _achopuost plynu s nikl{ méwmon
hmotnosti ne¥ weduch, johol vhodn: tvarovand proatory mohou bt suadné,ddvaifl moluesti
poulit olesni¥nfoh prvik Beiného typu,seriove vyrdbénfoh.

Fyukitf t6to wfhody, prinoipu veducholodd, stos{ ws svdfen{ wvidbts pii pFekendwdni
obt{inyoh prekdfek, kdy cold moupreve by se mohls pohybovat vad terénom v potdetné viss
na mostové drése U¥isf pii spojent primyslového sivedu, mapifiklsd hutnibo, deld a podote
né v mistoké shptavbd, s vodnim tokem Je velni vihodné.Konstruk¥n{ problémy jsew Ji¥ p¥t

soudasnée stavu techniky, kdy jsou projekioviny voiwoholodi o noanomts 1000 %, sviddnutifl-
n6.Vykléddnd a nekldadnt lodi by mohlo bft provédsno pFimo pa slo¥iliti, nebot stabliits
lodi je sarulena Fiditelnfm tlakem v Jednotlivioh kemordoh pod prufnim duem vozu.

repulr vyadinzvu

1, Za¥{zeni pro prepravu plavidel, sejména 10af, Slomid,kontejnerd s vord, tvoﬁa& noenou
RongtruUkeil & pruthyu duew pod nimd je dwfen piya s pretiskem, vysuslené tim, ¥e proge
tor pod pruinfm dnem /8/ je spojen potrubim /13/ pres reguladnf ventily /16/ se zé~
sobnim prostorem /4/ plynu. )

2, Za¥izen{ podle bodu 1, vyznaSené tim, ¥e sdeobnf prostor /4/ plynu je spojen potru~
bim /13/ 8 kompresorem /14/.

3, ZaTizeni podle bodu 1. vyznaZené tim, %e zésobni prostor /4/ plynu obsahuje plyn & ni¥~
%1 mernou hmotnost{, neZ je mérnd hmotnost vzduchu, V '

7 vykrest . , .
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