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Niniejszy wynalazek dotyczy urządzeń
znanych pod nazwą hamulców pomocni¬
czych (serTO-fareiin), iprzezmaiozionycłh do
przenoszenia i wywierania na drajżki ha-
iraufcowe ciśnienia, powstałjąceigo w jakiemś
źródle siły bez uldziału kierowcy, którego
czynność ogranicza się wyłącznie do regu¬
lowania mocy tqgo ciśnienia,

Korzyści wynikające ze stosowania po¬
dobnych urządzeń są powszechnie znane,
gdyż po'zwailają one zaoszczędzić pracę
mięśni, która siplrowadzą się w tym wypad¬
ku db poruszania marządta korutrolujiącegoi,
łąclzącego odjpowiednio silnik z dźwigniami
hamuJcawemi,

Wynalazek ma głównie na celu takie u-
rzajdzenie hanutdća pomocniczego, któreby
przy initiimalnej ilości części zaibezpiecsa-

ło działanie pewne i jest przeznaczone do
pojazdów niotorowych zaopatrzonych w sil¬
nik spalinowy.

W tym celu, zgodniile iz wyjnialalzkiiem, ha¬
mowanie uiskulteczinia niedopręźność, po¬
wstająca podczas sfsania silnika spalinowe¬
go, przenoszona do specjalnego cylindira,
w którym się poruisiza tłok połączony z drąż¬
kami hamulooweini.

Cylinder ten można dowolnie łączyć z
powietazem atknosferycfcnem łlufo z przewo¬
dem gdzie powstaje niedopręźność ząpomo-
cą odpowiedniego przełajcznika poruszane¬
go dźwignią przez kierowcę,

Dźwigpia ta łączy się skądinajd z drąż¬
kami hamtulcowemi zajpomocą części po¬
średnich, dzięki czemu osiąga się ruch
WJągllęidny pomiędzy pierwszą ą ostatnioj^i,



pjrzfyczeni ruch tein kontroluje ruchy roz¬
dzielacza i prócz tego umożliwia działanie

- bezpośrednie tej dzwiglni na drąjżki hamul¬
cowe, gdy dlwa te nattiządy znów1, się zie siobą
stykają.

Dla regulowamiila niieidloipirężiniciśdi przeno¬
szonej do cylindra hamullcoweigo, a również
w celu umożliwienia korzystania z hamul¬
ca, gdy slhik jest nieczynny, wynalazek
stosuje również zbiornik zaopatrzony w au¬
tomatyczny zawór wlotowy, umieszczony
po/między przewodem sisajcyim isilnika a rze¬
czonym cylindrem hatmuilcowym.

Fi|g. 1 i 2 rysunku ppizedistaiwiaiją sche¬
matycznie, tytułem przykładu, dwa sposoby
wykonania wynalazku.

Jak to widać z fig. 1, przewód ssąicy 1
silnika .spalinowego (na rysunku niewska¬
zanego) , z którym się łą]czy przewód 20
naWęglacza (również! Jpominięlte^o),. ipołąi-
czony jest zajpomocą przewodu 2 z cylin¬
drem 3, w! którym pracuje tłok 4, związany
prętem żelaznymi lub litoką stalową 5 z
dźwignią hamulcową 6.

Od przewodu 2 odgałęzia się otwarty
płrzewód 7.

Rozdzielacz, składający się ^godnie z
przedstawionym sposobem wykonania z
dwu zaborów 8 i 9, umieszcizonychi odpo¬
wiednio na przewodach 2 i 7, daje możność
łączenia cylindra 3 z powietrzem otaczają-
cem1, bąjdź te# z przewodem ssąjcym.

Skoro ptfzeto przerwiemy połączenie j z
powietrzem, (zamykając zawór 9 i otworzy^
my następnie zawór 8, niedoprężność, wy¬
tworzona ssaniem isilnika w pirzewodżie /,
udzieli się cylinldrowi 3 hamulka pomocni¬
czego. Niedopriężhość ta wywoła przesunię¬
cie się tłoka 3 w kierutaku dna cylindra, w
kierunku strzałki x. Tłdk pociajgnie za sobą
linkę lub prę(t żelazny 5, połączony z dźwi¬
gnią hamulcową w ten /sposób, że ruch tein
wyWrze dlziałaaiie hamujące.

Jeżeli w momencie tytm zawór 8 zosta¬
nie znowu zamknięty, tłok 3 teoretycznie
zachowa swe położenie nabyte, aż się zno¬

wu ustali połączenie z powietnzem, umoiili-
wia(jąice ruch tłoka 3 w kierunku plrizechtf-
ny)m isrtiirzałce x do położenia początkowego,
pod wtpływem sprężyn umieszczonych w ja-
kiemkolwiek miqjiscu urządzenia hamulćo-
wefgo. W celu uzależnienia ruchów tłoka w
cylindrze hamulca pomocniczego od pożą¬
danej intensywności hamowania, jaką: ży-
dzy sobie otrzymać kierowca, działanie za¬
worów 8 i 9 rozdzielacza utyskujemy za¬
pomocą pedału hamulcowego 13 i widelłek
10, półąpzonydh z pedałem łajczfriikiem 12
i których dwa palce działałją na zaczepki
na końcach trzonowi zaworów 8 i 9. Zawo¬
ry te normallnie są utrzymywane w stanie
zamkniętym sjprężynami 11 i długość trzio-
nóW tych zaworów jdst obliczona w ten spo¬
sób, aby zawory działały kolejno.

Rozpatrując 'położenie przedstawione
na fig. 1, pinzekonamy się, że zawór 9 mnisi
szczelnie się zamknąć, zanim zawór 8 pocz¬
nie się otwierać, i odwrotnie.

Również należy zaznaczyć, iż pedał ha-
mulltowy 13 łączy się z diwi|gnią hamulco¬
wą 6 zapomocą pręta żelaznego 14, na któ¬
rym mogą się ślizgać W^lędem siebie dwa
zaciski w ten sposób, iżl skoro pedał 13 do¬
chodzi do końlca swego ruchu, w kierunku
strzalłki Y, inaczej mówiajc, skbro zawór 8
zostanie całkowicie otwairty, oba rzeczone
zaciski ptręta 14 ciajgną jeden za drugi, je¬
żeli będziemy naciskać daleji pedał 13 w
tym samym kierunku.

Urządzenie podobne umożliwi powięk¬
szenie wytsiłłku hamullca pomocniczego za*
pomocą bezpośredniego nacisku na pe¬
dał.

Ruch wz|g|l^d!ny dwu tych zacisków po¬
winien być dostateczny, aby uzyskać pirze-
dewtezystlkiem działanie rozdzielacza.

W sposobie wykonania przedstawionym
na rysunku łajoznik li tworzy urządzenie
zwane pod niazwą linki1 Bowdiema i składa
się z giętkiej linki, umieszczonej wewnątrz
również igiętkiej rurki. Zapomocą takiego
tHrzajdlzeiiia można przekazywać mchy na
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odległość, przesuwając linkę i rurkę wzglę¬
dem siebie, ,

Dzięki takiemu urządzeniu pierwszy na¬
cisk na pedał I3i kierunku strzałki Y po¬
woduje przedewis zyistlkiem zamknięcie za¬
woru 9, następnie otwarcie zaworu 8, co
wywoła w ten sjpoisóib ssanie w cylindrze 3,
przesunięcie się tłokai 4, ai więc i1 dźwigni
hamulcowych. Dopóki inacisk na pedał bę¬
dzie zwrócony w kierunku ruchu dźwigni,
hamulcowych, dźwignia ta przesuwa hamu¬
lec pomocniczy dopóty, aż zrównoważą się
ze sobą siły działające na pręt 5 z jednej
i przeciwdziałanie lin hamulcowych ze
strony drugiej.

Gdy nacisk się zmniejszy pedał podnie¬
sie się pod wpływem is|prężyny 15 i zjjawi-
sko zajdzie w kierunku odwrotnym, czyli i
zawór 8 zapadnie i otworzy się zawór 9,
wjskutek przesunięcia-,.się widełek lft obcią¬
żonydh Sjprężyną 21.

W celu otrzymania pewnej stałości w
niedoprężności, działającej w cylindrze 3,
a również mając na względzie zabezpiecze¬
nie działania tłoka 4 hamulca również pod- .
czas nieczynności silnika, wynalazek sto¬
suje (fijg- 2) pomiędzy przewodem ssącym
1 a przewodem 2, prowadzącym do cylin¬
dra 3, zbiornik dodatkowy 17, zaopatrzony,
zigodnie z wynalazkiem, w zawór samo¬
czynny 19.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Hamułec pottftfcniczy do pojazdów,
ząop^trzo^ycih: w iśUnik spalinowy^znamien¬
ny teapa-, żS siłę hamiujajcą otrzymuje się za-
pomoeĄ niedoprężności, jpowistającej wsku¬
tek ssania silnika i udziellanej cylindrowi,
w którym pracuje tłok połączony z drąż¬
kami hamulcowemu ' %

2. Haimfflże według zafistrz, 1, znamien¬
ny tern, że działanfe ssące silnika stwarza
niedoprężnóśa w zbiorniku, z którym jest
połączony cylinder hamulcowyr

3. Hamulec według zaisitrz. 1, znamien¬
ny tem,*ze dźwignia, wywołująca hamowa¬
nie, oddziaływa na rozdzielacz, który łą¬
czy cylinder hamulcowy z powietrzem ota¬
czaj ącem, bądź też z przewodem dopływu
gazów do silnika.

4. Hamiułec według zastrz. 3, znamien¬
ny tern, że dźwignia, wywołuljąca rzeczone
hamowanie łączy się z dźwigniami hamul-
coweimi zapomocą narządów pośrednich,
dzięki którymi uzysikuje się przesunięcie
względne rzeczonej dźwigni w stosunku do
dźwigni hamulcowych, odpowiednio oddzia¬
ływująoe na rozdzielacz.

Sio cięte A mony me
S e r v o - Ft e*f rt Dewandre,

-■■■■ ■ Zastępca:f«M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy*
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