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(54) EINLASSSTRANG FUR EINE BRENNKRAFTMASCHINE

(57) Die Erfindung betrifft einen Einlassstrang (1) fur eine
Brennkraftmaschine, insbesondere fir ein Motorrad,
mit zumindest einem Einlassrohr (9) , welches Uber
einen Drosselklappenstutzen (6) mit zumindest ei-
nem in einem Zylinderkopf (2) der Brennkraftma-
schine angeordneten Einlasskanal (3) strdmungs-
verbunden ist. Um den Kraftstoffverbrauch und die
Verbrennungsstabilitat der Brennkraftmaschine zu
verbessern, ist vorgesehen, dass sowohl der Ein-
lasskanal (3), als auch der Drosselklappenstutzen
(6) in einander zugewandten ersten und zweiten
Flanschbereichen (3a, 6a) des Einlasskanals (3) 4
bzw. des Drosselklappenstutzens (6) jeweils einen
kreisrunden Strémungsquerschnitt aufweisen.
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Die Erfindung betrifft einen Einlassstrang (1) fur eine Brennkraftmaschine,
insbesondere fur ein Motorrad, mit zumindest einem Einlassrohr (9) , welches (ber
einen Drosselklappenstutzen (6) mit zumindest einem in einem Zylinderkopf (2) der
Brennkraftmaschine angeordneten Einlasskanal (3) strémungsverbunden ist. Um
den Kraftstoffverbrauch und die Verbrennungsstabilitat der Brennkraftmaschine zu
verbessern, ist vorgesehen, dass sowohl der Eintasskanal (3), als auch der
Drosselklappenstutzen {6) in einander zugewandten ersten und zweiten
Flanschbereichen (3a, 6a) des Einlasskanals (3) bzw. des Drosselklappenstutzens

(6) jeweils einen kreisrunden Stromungsquerschnitt aufweisen.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft einen Einlassstrahg Tur'éine ‘Brennkraftmaschine,

insbesondere fUr ein Motorrad, mit zumindest einem Einlassrohr, welches ber
einen Drosselklappenstutzen mit zumindest einem in einem Zylinderkopf der

Brennkraftmaschine angeordneten Einlasskanal stromungsverbunden ist.

Einlasskanadle von Zylinderképfen weisen im allgemeinen eine ovale Eintrittséffnung
im Bereich der Flanschflache auf, weshalb zum Anschluss eines
Drosselklappenstutzens mit kreisrundem Querschnitt ein Zwischenstick verwendet
werden muss, um die Querschnittsanderung zwischen dem ovalen und dem
kreisrunden Querschnitt umsetzen zu kénnen. Nachteilig ist, dass durch
Verwendung des Zwischenstiickes der Abstand zwischen der Drehachse der
Drosselklappe und der Eintrittséffnung in den Zylinder relativ gro3 ausgebildet ist,
was zu einem vergleichsweise groBen Totvolumen im Einlasskanal fUhrt, Dies wirkt
sich unmittelbar nachteilig auf den Verbrauch und auf die Verbrennungsstabilitat

der Brennkraftmaschine aus.

Weiters ist es bekannt, Klappen zur Drallbeeinflussung im Einlasskanal
einzuordnen, siehe beispielsweise EP 0 234 478 A2, EP 0 173 014 A2,

JP 0 150 425 A, Zur Lagerung und zur Betatigung der Klappen muss der
Zylinderkopf entsprechend konzipiert sein, was mit zusatzlichem Aufwand
verbunden ist.

Weiters ist es aus der DE 10 2008/013934 Al bekannt, in einem kreisrunden
Saugrohr eine ovale Drehklappe anzuordnen.

Aus der DE 10 207/914 Al ist es bekannt, eine rechteckige Drallklappe in einem
ovalen Einlassquerschnitt nahe dem Ansaugkanal im Bereich des Einlassflansches

anzuordnen.

Die DE 10 119 280 Al offenbart einen in einen Luftsammler eingesetzten Einsatz

zur Aufnahme einer Klappe.

Aufgabe der Erfindung ist es, den Verbrauch und die Verbrennungsstabilitat bei

einer Brennkraftmaschine zu verbessern.

Erfindungsgemal wird dies dadurch erreicht, dass sowohl der Einlasskanal, als auch
der Drosselklappenstutzen in einander zugewandten Flanschbereichen des



Einlasskanals bzw. des Drosseikigppenstigzens jeweils einen kreisrunden
Strémungsquerschnitt aufwéisen, wobei Vorzugsweise der zweite Flanschbereich
des Einlassstutzens unmittelbar an den ersten Flanschbereich des Einlasskanales

grenzt und der Drosselklappenstutzen direkt mit dem Zylinderkopf verbunden ist.

In einer einfachen Ausfihrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass im
Drosselklappenstutzen eine kreisrunde Drosselklappe um eine Drehachse drehbar
gelagert ist.

Dadurch, dass der Drosselklappenstutzen ohne Zwischenstiick am Zylinderkopf
angeflanscht ist, kann das Totvolumen zwischen der Drosselklappe und der
Einlassoffnung in den Brennraum auf ein Minimum reduziert werden, wodurch der
Restgasgehalt im Teillastbereich wesentlich verringert werden kann, was in weiterer
Folge zu einer deutlichen Verbesserung des Kraftstoffverbrauches und der
Verbrennungsstabilitat flhrt.

Durch die kreisrunde Form der Stromungsquerschnitte in den Flanschbereichen des
Einlasskanales und des Drosselklappenstutzens kann die Drosselklappe in
zumindest einer Offnungsstellung in den Einlasskanal hineinragen, ohne dass ihre
Bewegung durch die Wande des Einlasskanales behindert werden wurde. Der
Abstand zwischen der Drehachse der Drosselklappe zum Flanschbereich des
Zylinderkopfes kann dabei kleiner als der Radius des Strémungsquerschnittes des
Drosselklappenstutzens im zweiten Flanschbereich sein.

Die Erfindung lasst sich sowohl bei Ein- als auch bei Mehrzylinder -
Brennkraftmaschinen vorteilhaft einsetzen, wobei vorzugsweise pro Zylinder ein

Drosselklappenstutzen mit jeweils einem Einlasskanal verbunden ist.

Die Brennkraftmaschine kann pro Zylinder ein Einlassventil oder aber auch mehrere
Einlassventile aufweisen, wobei es besonders vorteilhaft ist, wenn pro Zylinder ein
gemeinsamer Einlasskanal sich in zumindest zwei Zweigkanaéle aufteilt und jeder

Zweigkanal zu einer in den Zylinder mindenden Einlasséffnung fuhrt.
Die Erfindung wird im folgenden anhand der Figuren naher erlautert.

Es zeigen Fig. 1 einen erfindungsgeméBen Einlassstrang, in einem Ldngsschnitt bei
geschlossener Drosselklappe, Fig. 2 den Einlassstrang bei gedffneter Drosselklappe

und Fig. 3 den Einlassstrang in einen Schnitt gemaB der Linie IILIII in Fig. 1.
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Die Fig. 1 und2 zeigen eine"p E;inlafssssrané l'_eﬁ’r.er:Brennkraftmaschine mit einem in
einem Zylinderkopf 2 angeoFEIne’tgn Eihlééélz‘aﬁal.f%, welcher Uber eine
Einlassoffnungen 4a, 4b in den Brennraum eines nicht weiter dargestellten
Zylinders einer Brennkraftmaschine einmiindet. Der Einlasskanal 3 weist einen
ersten Flanschbereich 3a auf, an welchen direkt ein dem ersten Flanschbereich 3a
zugewandter zweiter Flanschbereich 6a eines Drosselklappenstutzens 6
angeschlossen ist. An den Drosselklappenstutzen 6 schlieBit ein Einlassrohr 9 an. Mit
Bezugszeichen 5 ist eine gemeinsame Flanschebene bezeichnet. Im
Drosselklappenstutzen 6 ist eine kreisrunde Drosselklappe 7 um eine Drehachse 8
drehbar angecrdnet. Sowohl der Einlasskanal 3, als auch der Drosselklappenstutzen
6 weisen in ihren Flanschbereichen 3a, 6a jeweils einen kreisrunden
Stromungsquerschnitt auf, wie etwa in Fig. 3 erkennbar ist. Der Abstand y zwischen
der Drehachse 8 der Drosselklappe 7 und dem ersten Flanschbereich 3a,
inshesondere der Flanschebene 5, ist kleiner als der Radius r des kreisrunden
Stromungsquerschnittes des Drosselklappenstutzens 6 im zweiten Flanschbereich
6a. Dadurch kann die Drosselklappe 7 in der in Fig. 2 dargestellten
Offnungsstellung in den Einlasskanal 3 hineinragen.

Wie in Fig. 3 ersichtlich ist, verzweigt sich im Ausfihrungsbeispiel der Einlasskanal
3 pro Zylinder in zwei Zweigkanéle 3’, 3”, welche jeweils zu einer in den Zylinder

muindenden Einlasséffnung 4a, 4b flhren.

Dadurch, dass der Einlasskanal 3 und der Drosselklappenstutzen 6
korrespondierende kreisrunde Strémungsquerschnitte in einander zugewandten
Flanschbereichen 3a, 6a aufweisen und der Drosselklappenstutzen 6 direkt an den
Einlasskanal 3 angeschlossen ist, kann der Abstand zwischen der Drehachse 8 der
Drosselklappe 7 und den Einlassoffnungen 4a, 4b in den Zylinder und somit das
Totvolumen im Einlasskanal 3 sehr klein gehalten werden. Dies wirkt sich - wegen
des geringeren Restgasgehaltes bei Teillast - unmittelbar vorteilhaft auf den
Kraftstoffverbrauch und die Verbrennungsstabilitat der Brennkraftmaschine aus.
Durch die Einsparung eines Ubergangstiickes zwischen dem Drosselklappenstutzen
6 und dem Einlasskanal 3 kann darUber hinaus die Anzahl an Teilen reduziert

werden.
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Einlassstrang (1) flir eine Brennkraftmaschine, insbesondere fir ein Motorrad,
mit zumindest einem Einlassrohr (9) , welches Uber einen
Drosselklappenstutzen (6) mit zumindest einem in einem Zylinderkopf (2) der
Brennkraftmaschine angeordneten Einlasskanal (3) strdomungsverbunden ist,
dadurch gekennzeichnet, dass sowohl der Einlasskanal (3}, als auch der
Drosselklappenstutzen (6) in einander zugewandten ersten und zweiten
Flanschbereichen (3a, 6a) des Einlasskanals (3) bzw. des
Drosselklappenstutzens (6) jeweils einen kreisrunden Strémungsquerschnitt

aufweisen.

Einlassstrang (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Flanschbereich (6a) des Einlassstutzens (6) unmittelbar an den ersten
Flanschbereich (3a) des Einlasskanales (3) grenzt und der
Drosselklappenstutzen (6) direkt mit dem Zylinderkopf (2) verbunden ist.

Einlassstrang (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
im Drosselklappenstutzen (6) eine kreisrunde Drosselklappe (7) um eine
Drehachse (8) drehbar gelagert ist.

Einlassstrang (1) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Drosselklappe (7) in zumindest einer Offnungsstellung teilweise in den

Einlasskanal (3) hineinragt.

Einlassstrang (1) nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass
der Abstand (y) der Drehachse (8) der Drosselklappe (7) vom ersten
Flanschbereich (3a) des Einlasskanales (3) kleiner ist als der Radius (r) des
Strémungsquerschnittes im zweiten Flanschbereich {6a) des

Drosselklappenstutzens (6).

Einlassstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass pro Zylinder ein Drosselklappenstutzen (6) mit jeweils

einem Einlasskanal {3) verbunden ist.

Einlassstrang (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch

gekennzeichnet, dass pro Zylinder ein gemeinsamer Einlasskanal (3} sich in
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zumindest zwei Zwelgkamare (3’ ”} auttellt' wobel jeder Zweigkanal (3’, 3")
zu einer in den Zylmder miihdenden’ Eml'assoffnung (4a, 4b) fiihrt.
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1. Einlassstrang (1) fur eine Brennkraftmaschine, insbesondere fir ein
Motorrad, mit zumindest einem Einiassrohr (9) , welches (ber einen
Drosselklappenstutzen (6) mit zumindest einem in einem Zylinderkopf (2)
der Brennkraftmaschine angeordneten Einlasskanal (3) stromungsverbunden
ist, wobei sowohl der Einlasskanal (3), als auch der Drosselkiappenstutzen
(6) in einander zugewandten ersten und zweiten Flanschbereichen (3a, 6a)
des Einlasskanals (3) bzw. des Drosselklappenstutzens (6) jeweils einen
kreisrunden Stromungsquerschnitt aufweisen, wobei im
Drosselklappenstutzen (6) eine kreisrunde Drosselklappe (7) um eine
Drehachse (8) drehbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, dass die
Drosselklappe (7) in zumindest einer Offnungsstellung teilweise in den
Einlasskanal (3) hineinragt.

2. Einlassstrang (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Flanschbereich (6a) des Einlassstutzens (6) unmittelbar an den ersten
Flanschbereich (3a) des Einlasskanales (3) grenzt und der
Drosselklappenstutzen (6) direkt mit dem Zylinderkopf (2) verbunden ist.

3. Einlassstrang (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
der Abstand (y) der Drehachse (8) der Drosselkiappe (7) vom ersten
Flanschbereich (3a) des Einlasskanales (3) kleiner ist als der Radius (r) des
Stromungsquerschnittes im zweiten Flanschbereich (6a) des
Drosselklappenstutzens (6).

4, Einlassstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass pro Zylinder ein Drosselklappenstutzen (6) mit
jeweils einem Einlasskanal (3) verbunden ist.

5. Einlassstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass pro Zylinder ein gemeinsamer Einlasskanal (3) sich
in zumindest zwei Zweigkanale (3’, 3") aufteilt, wobei jeder Zweigkanal (3’,
3" zu einer in den Zylinder mdndenden Einlassoffnung (4a, 4b) fuhrt.
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