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Pojazd kolejowy, przeznaczony zwlaszcza do przewozenia
dlugich i trudnych do manipulowania tadunkéw
a w szczegolnosci szyu

1 2 . .
Wynalazek niniejszy dotyczy uniwersalnego po- przejezdzaniu po tukach pozwalajg unikngé wy-
jazdu, przeznaczonego zwiaszeza do przewozu dhu- muszonych odksztalcen przewozonego tadunku.
gich i trudnych do manipulowania ladunkéw, a Fojazdy z odchylanymi progami zatadowczyrmi
w szczeg6lnosci szyn. majg te wade, Zze progi te mie s3 obrotowe, wsku-
Znane s3 uniwersalne pojazdy, przeznaczone do 5 tek czego nie mozna sztywno przymocowywaé
przewozenia dlugich i trudnych do manipulowania przewozonegc ladunku. Ponadto progi zatadowcze
fadunkéw. Istnieja ma przyklad pofazdy, na pod- ulegay;g szyblﬂe«mu zZuzywaniu sie.
fodze ktérych, w kierunku poprzecznym pojazdu, Wagony z lawa pokretna usuwaja -wpr awdme
umieszczone sg progi zaladowcze, ktore s wysu- w znacznym stopniu te wady, ale pozostaje jeszeze
wane z podiogi pojazdu w celu opierania diugich , jednakze ta miedogodnosé, ze w tego rodzaju po-
i trudnych do mamipulowania towaréw. Przy uzyt- jazdach kazdy wagon poprzez punkt obrotu lawy
kowaniu takiego pojazdu jako normalnej platformy dziala jako woézek skretny i w ten sposob. dziata-
progi zatadowcze sa chowane wglab podlogi i two- nie pojazdu szynowego na woézkach zostaje prze-
rzg z tg podtoga jedng plaszczyzne. jete przez zaladowany towar. Pojazdy tego wro-
Poza tym znane sa wagony z tawa pokretng, ,, dzaju nie madajg sie zatem do przewozu towaru
ktére w swym $rodku sa wyposazone w takg la- mato odpornego na maciski lub towaru podatnego,
we, ktéra mozna badz rozmontowywaé, badz tez takiego jak cienko$cienne rury, przesla torowe itp.
mechanicznie opuszczaé w dél. Znane s3 réwnies i znajduja zastosowanie tylko przy przewozeniu
wagony towarowe, ktoére s3 przeznaczone do diuzyec.
brzewozenia segmentéw lukéw obudowy chodni- 20 Wyzej wymienione wagony towarowe do prze-
kéw kopalnianych, ktére skladajg sie z wysuwa- wozenia tukéw obudowy chodnikéw kopalnianych
nych czesci, spoczywajacych na obrotowych wéz- i do przewozenia przesel torowych maja te wade,
kach ram mnoénych z zelaza profilowego i ktére ze sg przewaznie pojazdami specjalistycznymi, a za-
zaopatrzone 15§ przy koncach w lawy pokretne, tem nadajg sie tylko do takich przewozéw. Wagony
przeznaczone do ukladania zaladowywanego to- 25 towarowe z [poprzecznie przesuwanymi czeSciami
waru. : gérmymi maja poza tym te¢ wade, ze wskutek
Rowniez znane sg wagony towarowe z nadbu- cigglego przemieszczania tadunku w czasie jazdy,
dowami do law pokretnych, przeznaczone do podwozia ich zezwalaja mna nieznaczne tylko
przewozenia przeset torowych, zaopatrzone sa predkosci jazdy. '

W poprzecznie przesuwane czesci gérne, ktére przy Przedmiotem mniniejszego zgloszenia jest kon-
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strukcja uniwersalnego pojazdu, ktéry w celu
przewozenia ladunkéw o diugosci dwéch wago-
néw i tadunkéw trudnych do manipulowania za-
opatrzony jest w wystanczajagco duze i obrotowe
powierzchnie oporowe, kitére izoluja wystepujgce
w czasie jazdy naprezenia rozciggajgce i uderze-
niowe od przewozonego towaru, a ponadto pojazd
ten moze by¢ uzytkowany jako mormalny wagon
towarowy. '

-Zgodnie z wynalazkiem zadanie to zostalo roz-
wigzane w taki sposéb, Zze w icelu przewozenia la-
dunkoéw o dhugodci dwoch wagonbéw, wagony te sg
dodatkowo szZtywmo sprzegniete poprzez wahliwe
dfwignie, ktére zamieszczone s na czolowych
belkach pojazdéw, oraz Ilgczniki sprzegajace
i w ten spos6b wylgczone zostaje sprezynowanie
normalnego urzgdzemia ciegtowo-zderzakowego.

Do ukladania zatadowanego towaru pojazdy te
sg zaopairzone w urzadzenia obrotowe, kitére skia-
dajq sie z kilku .belek moénych, toczacych sie po
torach watkowych i poprzez diwignie kierowni-
czg tworza urzgdzenie obracajace sie dokola ‘punk-
tu, umieszczonego najkorzystniej w Srodku po-
jazdu. Przy niezaladowanym wagonie urzgdzenie
to jest utrzymywane w potoZeniu wyjsciowym za
pomoicg sprezyn i moze byé ryglowane.

Belki no$ne moga by¢é przy ‘tym uvkladane
w kierunku wzdiuwinym i poprzecznym pojazdu,
tak e zalegmnie od ksztalfu zaladowanego towaru
mozna uzyskaé majbandziej korzystne jego pod-
parcie. W celu jednoczesnego podpierania i dosto-
sowywania belek no$nych do zatadowamnego towa-
ru, belki te sg ubozone z zastosowaniem elemen-
té6w amortyzujacych, przy czym zamiast pciszcze-
gllnych belek noénych uzyskuje sie odpowledmej
wielkoéci pomost.

Zabezpieczanie ladunku od przesuwania odby-

wa sie za pomoca elementéw mocujgeych, zmon-
towanych na belkach nofnych iub na pomoécie.
" Gdy pojazdy omawiane majg byé uzytkowane
jako mommalne platformy, wsuwa sie sztywne ich
sprzegniecie przez rozlgczenie igeznikéw sprzega-
jacych, fltére swymi barytkowatymi koficéwhami
lgczgecymi zamocowane sg za pPomocg sworzni na
wahliwych diwigniach, i w ten spos6b zostaje
przywricone sprezynowanie normalnego urzadze-
nia cleglowo-zderzakowego, a jednostronnie roz-
tgczone lgczniki sprzegajgce zostajg odchylone
w- leierunku czolowych belek pojazdéw, gdzie sg
przytrzymywane na odpowiednich. podporach.

Rozpatrywane obrotowe urzadzenie jest w znany
sposéb demontowane, przy czym belki nofne zo-
staja wéwezas utozone w specjalnych wgtebieniach
podhogi wagonu albo tez za pomocg mechanicznego,
penumatycznego lub hydraulicznego opuszczenia w
d6t wraz z torami do walkéw zostajg doprowadzone
do plaszezyzny podlogi. -

Wynalazek jest dokladniej wy]a&niony na przy-
kladzie jego wykonania, przy czym mna rysunku
fig. 1 pokazuje rzut z boku zespolu uniwersalnego
wagonéw, fig. 2 — rmzut z géry ‘tego zespotu z bel-
kami noénymi ustawionymi w kierunku wzdiuz-
nym pojazdu, fig. 3 — rzut z gbéry uniwensalnego
zespolu z belkami mosnymi- ustawionymi w kie-
runku poprzecznym pojazdu, fig. 4 — rzut z boku
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uniwersalnego wagonu, fig..5 — rzut z géry uni-
wersalnego wagonu, przy uzytkowaniu -go jako

_ normalnego wagonu towarowego, fig. 6 — rzut

z géry urzadzenia.obrotowego z belkami noénymi,
fig. 7 — przekr6j urzgdzenia obrotowego wzdiuz
plaszczyzny, oznaczonej linia A — A ma fig. 6,
fig. 8 — przekr6j urzadzemia obrotowego  wadiuz
plaszczyzny, oznaczonej linia A — A ma fig. 6,
z belkami noénymi rozmontowanymi i ubozomymi
na réwni z podlogg wagonu, fig. 9 — rzut z boku
sztywmego sprzegu, fig. 10 — rzut z goéry sztyw-
nego sprzegu, fig. 11 '—: rzut z boku urzadzenia
obrotowego =z przestawianym torem watkowym
i opuszazonym w d6! pomostem. '

Jak to jest widoczne z rysunku uniwersalny po-
jazd 5, 6 (fig. 1 — 3) zaopatrzony jest w kilka be-
lek nosnych 11, ktére wraz z wbézkami 9, powig-
zanymi za pomoca clementéw laczacych 12 (fig.
6 — 7) z dZwignig kierowniczg 13 i z torami wal-
kowymi 8 ‘tworza dokola czopa obrotowego 14
urzgdzenie obrotowe, przy czym (przy niezatado-
wanym wagonie urzadzenie obrotowe jest stale
utrzymywane w polozeniu wyjsciowym za pomo-
cg sprezyn puwrotnych 15.

Belki moéne 11 poprzez elementy amortyzujgce
19 moga by¢ ustawiane w woézku 9 w kierunku
wzdluznym i w kierunku poprzecznym pojazdu,
a w celu zabezpieczenia ladunku od przesuwania
zaopatrzone 83 w elementy mocujace 18 (fig. 1).

Do przewozu diugich i trudnych do manipulo-
wania towar6w sprezynujace normalne urzadze-
nie cieglowo-zderzakowe 7 (fig. 10) zostaje wylia-
czone, przy czym pojazdy zostajg dodatkowo
sztywno sprzegnlete poprzez lgczniki sprzegajgce
1, 1, z barytkowymi koncéwkami lgczacymi 20
i poprzez wahliwe déwignie 2, 2.

Diwignie wahliwe 2, 2’ poprzez sworznie 4, 4
sy odchylnie osadzone w uniwensalnym pojeZdzie
8, 6. Przy czym przy kazdej dzwigni wahliwej 2, 2°
odpowiada jeden lgcznik sprzegajgcy 1, 1°, ktéry
polaczony jest z umieszczong naprzeciw diwignig
wahliwg 2, 2’ poprzez sworznie sprzegajgce 3, 3%

Jedell uniwersalne wagony 5, 6 majq byé¢ uzyt-
kowane jako normalne platformy, to po wyjeciu
sworzni sprzegajacych 38 lgezmik sprzegajgey 10
2zostaje odchylony w kierunku wagonu 6 oraz [po
wycieciu sworznia sprzegajacego 3’ lacznik sprze-
gajacy 1 zoetaje odchylony w kierunku pojazdu 5,
gdzie lgczniki te sg przytrzymywame. W ten spo-
s6b zostaje przywrbcone dziatanie mormalnego
urzgdzenia ciegtowo-zderzakowego 7.

Przy uzytkowaniu poszczegblnych pojazdéw
w znany sposéb, belki noéne 11 zostajg rozmonto-
wane i umieszczone w jednej plaszczyzZnie z pod-
logg 16, przy czym tory walkkowe 8, wozki 9 z wat-
kami 10, elementy laczgce 12 i sprezyny powrotne
15, po ultozeniu belek noénych 11 w podiodze 16,
zostajg przykryte pokrywa 17 (fig. 8).

Istnieje inna mozliwo$é polegajaca ma opuszcze-
niu w dét belek nosnych 11 lub pomostow 21 (fig.
11) za pomocg opuszczenia w dét toru walkowego.
8, ktéry ma swej dolnej stronie, uksztaltowany
jako pochylona mplaszczyzna, spoczywa na klino-
wej oporze, przesuwanej mechanicznie, pneuma-
tycznie lub hydrauliczmie,
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przewozenia diugich i trudnych do manipulo- °

wania ladunkéw, a w szczegdlnosci szyn, zna-
mienny tym, ze w celu przewozenia ladunkow
o dlugosci dwach wagonoéw (5, 6), wagony te wy-
posazone sg: w dodatkowe urzgdzenie sz‘tyw:nb
je sprzegajgce, skladajgce sie z wahliwych
dzwigni (2, 2’) lgcznikéw sprzegajgcych (1. 10
oraz sworzni (3, 3°), przy czym zostaje wowczas
wylaczone sprezynowanie normalnego urzgdze-
nia ciegtowo-zderzakowego (7), oraz w kilka
belek no$nych (11), ktére sg przeznaczone do
cpierania zatadowanego towaru, i ktére po-
przez elementy laczace (12) i dzwignie kierow-
niczg (13) zastepujg znane urzgdzenie obroto-
we, przy czym do przewozu ladunku o diugesci
jednego tylko wagonu wyzej wymienione urza-
dzenie (11, 12, 13), w znany sposoéb zostaje roz-
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6
montowane albo opuszczone w dét i ustalone
w tym potozeniu za pomocg elementéw amor-
(19), a sztywne sprzegniecie po-
jazdéw rozlgezone.

. Pojazd wedlug zanstf‘;z. 1, znamienny tym, ze

wahliwe dzwignie (2, 2’), poprzez sworznie (4,
4’), sg przegubowo osadzone w pojazdach (5, 6),

" przy czym kazdej diwigni wahliwej (2, 2°) od-

powiada jeden lgcznik sprzegajacy (1, 1), kto-
ry z przeciwlegla dzwignia wahliwg (2, 2’) po-
lgczony jest poprzez sworzef (3, 3'), przy czym
kazdy pojazd (5, 6), po umieszczeniu lgcznika
sprzegajacego (1) w pojezdzie (5) albo lacznika
sprzegajacego (1) w pojezdzie (6), uzyskuje
swobode ruchéw i woéwezas dziata normalne
sprezynujgce urzadzenie -cieglowo-zderzakowe
(7).

Pojazd wedtug zastrz. 1 i 2, znamienny tym, Ze
koncowki (20) lgezmikéw sprzegajgcych (1, 1°)
maja ksztalt barytkowy.
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