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Zdarza sie czesto szczegdlnie w lotnictwie, ze
zbyteczne jest dziatanie silnika w czasie lotu,
lecz istnieje obawa, Ze unieruchomiony silnik nie
da sie do$é szybko ponownie uruchomié. Dlatego
nigdy nie zatrzymuje sie dzialania silnika w
czasie lotu, co jest przyczyna niepotrzebnych strat
paliwa pednego i smaréw, albo zatrzymany w
czasie lotu samolotu silnik nie da sie w ogble uru-
chomi¢, co jest przyczyng powaznych wypadkéw.
Istnitlajace za$é znane przekladnie nie s3 mecha-
nizmami wylaczajaco-wlaczajgeymi, a do prze-
ciwnokierunkowego napedu elementéw maszyn sg
kosztownymi skomplikowanymi konstrukcjami
o dtugich watkach o wielkiej iloSci watkéw i k6t
zgbatych przy zbyt duzej ich objetoSci i malej

sprawno$ci, oraz wielkiej odleglo$ci od silnika.

i od piebie przeciwnokierunkowo obrotowo na-
pedzanych ~ wspélosiowych elementéw.
Wynalazek usuwa te niedomagania, posiada
konstrukcje prosta o niewielkiej liczbie matlych
ko6l zebatych, zaleznie od przykladéw wykonania

od 3 do 5, z ktorych jedno jest przesuwne lub
posiada przesuwna tarcze sprzeglowa i tylko
dwa wallki krotkie, z ktérych jeden stanowi calosé
z jednym kolem zebatym i obraca si¢ luzem,
a drugi z tych walkéw réwnolegly lub prosto-
padly do poprzedniego, jest zarazem walem kor-
bowym silnika tak, iz cala jédnostronna prze-
kladnia wraz z silnikiem i mechanizmem wy-
laczajaco-wlgczajacym stanowi zamkniety i nie-
podzielny mechanizm jako bardzo maly objetos-
ciowo.i prosty w budowie zesp6l przy niezalez-
nym dzialaniu silnika, przektadni i mechanizmu
wylaczajgco-wlgczajacego tak; iz przeciwnokie-
runkowo, obrotowo napedzané jednym silnikiern
elementy maszyn sg polozone tuz przy cylindrze
roboczyi silnika, ktéry je napedza: ponadto wy-
Iaczanie jednego z tych elementéw pozwala zmie-
niaé szybkosé obrotowa i postepows oraz w do-
wolnej - chwili wylaczaé z napedu i wilgczaé do
napedu jeden z elementéw przeciwbieznych obro-
towo w celu zmian szybkofci lub uruchomienia



‘silnika-albo w -cell -cichobieznego lotu lub ste-
rawaniﬁ T Q»

-wCel Wynalazku Jest potrémy przeciwbiezne

i ‘nﬁpedzanie <dwéch naraz wspolosiowych Obok
siebie elementéw maszyny na jednej"wspélnej
osi] elementy tej samej przekladni stanowig za-
‘ razem mechanizm wylgczajgco-wlaczajacy .dla
jednego lub obu przeciwbieznych elementéw
réwnoczeénie napedzanych jednym silnikiem- w
celu wszechstronniejszego wyzyskania silnika
ofaz skupienie tych mechanizméw w jedén me-

chanizm silnikowy ‘ ‘prosty w ' celu uproszczema,’.

-budowy, obnizenia kosztéw, sprawniejszego dzia-
lania i oszczedno$ci materialow konsirukcymych

ch oraz 1 iggniecia wieksz e .
1 pedny W ceu osiagniecla Wi ego - caloéé z silnikowym watem korbowym, z ktérym

bezpieczenistwa szczegblnie w lotnictwie.

Na rysunku przedstawiono siedem pnykla-
déw wykonania jednostronnej przekladni we-
dlug wynalazku, przy czym. fig. 1 przedstawia
przekrdy podluzny jednostronnej jednosilnikowej
przekladni napedzajacej -element 2 za pomoca
trzech stozkowych ko6l zgbatych, fig. 2 — prze-
krbj poprzeczny przekiadni wzdtuz linii A — A

na fig. 1, fig. 3 — czefciowy przekrdj podhuzny.
odmiany przekladni, fig. 4 — czeéciowy prze-.

kréj podtuzny drugiej odmiany przekiadni trze-
ciego przykladu, fig. 5 — przekr6j, podhuzny

wzdtuz linii B — B na ftg 5 trzeciej odmiany
przektadni, fig. 7 — przekréj podhuzny jedno-
silnikowej jednostronnej przekiadni napedzajg-
cej element 2 za pomocy czterech ko6t zebatych,
tig. 8 — uklad dwbch k61 zebatych zazebionych
ze soba, fig. 9 — uklad dwbéch k6l zebatych za-
zebionych ze soba z zaznaczeniem kierunkéw
_ ich obrotu”™ w pigtym przykladeie wykonania,

-fig. 10 — przekr6j podiuzny jednostronnej jedno-
silnikowej przekladni napedzajgcej element 2
za pomoca c¢zterech k6! zebatych i ‘lancucha,

fig. 11 — uklad dwé6ch k6t zebatych taficucho-

wych z wykazaniem kierunku obrotu, fig 12 —
.uklad dwb6ch k6t zebatych zazebionych ze sobg
z  wykazaniem kierunku ich obrotu széstego
przykladu wykonania, fig. 13 — przekréj pod-
- luzny dalszej odmiany jednostronnej. jednosil-
nikowej przekladni napedzajgcej element 2 za
pomoca pigciu k6t zebatych, fig. 14 — uklad
dwéch k6! zebatych z wykazaniem kierunku
. obrotu, a fig. 15 — uklad trzech kol z’_ebatjch

zazebionych ze soba z wykazaniem kierunku
obrotu siédmego puykladu ‘wykonania.,

Cytrami 11i 2 ozhaczono napedzane elle’menty
np. §ruby ‘émigla lub inne: urzadzenia. W pierw-

szym przykladzie wykonania ‘(fig. 1, 2) wal 11
jest walem korbowym silnika. Element 1 za-
klinowany w znany spos6b na wale 11 mode
Obracaé. sie razem z nim w kierunku obrotu
silnika, a’ przylegajacy lozyskiem oporowo nos-
nym_12 do glowicy elementu 1, element 2 swoja
glowicg stanowi lozysko oporowd-nosne 12 za-
razem obrotowo osadzone na tym samym wale
11, na ktérym moze obracaé¢ sie w plaszczyZnie
réwnolegtej, lecz w kierunku przeciwnym do
kierunku obrotu elementu 1. W tym celu ele-

. ment 2 wspierajac si¢ jest uiety tulejami 3, 4,

oraz nakretkg 13, ktére lacznie ‘ujmujg lozyska
opomwo-nqéne 12. W tych lozyskach element 2
jest. gsadzony obrotowo na wale 11, stanowigeym

jedna catodé stanowi réwniez stogkowe kolo zeba-
te 7. Glowica elementu 2 jest wsparta o glowice
elementu 1lozyskiem oporowo-noénym za posred-
nictwem pierscienia 14,'kt6ry jest zaklinowany
na wale 11 i z jednej strony jest oparty o lozysko
oporowd-nosne 12, a drugim koficem w postaci
stozka §cietego opiera sie o glowice elementu 1
Po drugiej stronie lozyska 12 sg wsparte o lo-
zysko 9 walu 11, Tuleja 4 jest od strony silnika
zakoficzona stozkowym kotem zebatym 10, ktére
zazebia osadzone w lozysku 6 ostony silnika,

"_stozkowe kolo-zebate 5, zkolei zazebiajace- stoz-
jak na fig. 1, fig. 6 — przekr(u poprzeczny

kowe kolo’zebate: 7 .wraz z walem 11 stanowligce
calosé z silnikowym walem korbowym. Wat ten
jest osadzony w znanych loyskach 8 i 9 ostony
silnika. Dlugoé¢ watu 11 jest bardzo mata i tylko -
taka, aby mozna go osadzi¢ w lozyskach 8, 9
oslony silnika i osadzié na nim stozkowe kola
zebate 4, 7 oraz przeciwbieine elementy 1, 2 od
jednego silnika po jednej jego stronie réwno- .
czeénie napedzane obrotowo -przeciwnokierun-
kowo za pomocy zazebionych ze sobq trzech
stozkowych k61 -zebatych. .

W drugim przykladzie wykonania jednostron-
nej przekladni wedlug wynalazku wystepuje ta
réznica, ze stozkowe kolo zebate 7 jest w._znany

'sposéb zaklinowane przesuwnie po klinach na

wale 11 wzdluz niego w celu wylaczania i wig-
czania napedu silnika przeciwbieznego elementu
2. Na tig. 3 przedstawiono stozkowe kolo zebate
7 wylaczone z zazebieh ze stozkowym kotem
zebatym 5, a tym samym element 2 jako wyla-
czony z napedu mechanizmem silnika.

Trzecia - odmiana jednostronnej - przektadni
(ﬁg. 4) tylko tym rézni sie od przyktadu wyko-
nania fig. 1, 2, Ze stozkowe kolo zebate 7 jest
osadzone Tuzno obrotowo leécz nieprzesuwnie na
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wale 11 na ktérym obok tego stozkowego kota
zZébatego 7 jest zaklmowany przesuwny po klinie
lub po klmach zZnany tarczowy sprzeg 15, ktéry
razem z stozkowym kolem zébatym 7 tworzy
znane sprzeglo. Wskutek tego przez znane prze-
suwanie taraowego spnegu 15 mozna wylaczaé
i wlaczaé naped mechaniczny silnika przeciw-
blezny element 2. Fig. 4 przedstawia polozenie
sprzegu tarczowego 15 po wylaczeniu elementu
2z mechanicznego napedu sﬂmklem

Czwarty przyktad wykonama JednostronmJ
prze’kla.dm przedstawionej na fig. 5, 6 tylko tym
r62ni sie,. ze stozkowe kolo zebate 5 jest zakon-
czone os$ka, ktéra ujeta Je'st tozyskami 18, 20
i nakretka 22 w tulei 19 posiadajgca odpowiedni
wystep, o ktéry z jednej strony jest oparte
lozysko -18, a drugiej strony opiera sie lozysko
30. Wskutek tego oska ze stozkowym kolem ze-
batym. 5 moze swobodnie obraca¢ si¢ w tulei 19,
do. ktorej - jest wkrecona specjalna nakretka 33
dociskajgca lozyska 20, a poza tym tuleja 19 jest
osadzona w nalezacym do silnikowej oslony cy-
lindrze 21, w ktérym ta tuleja 19 moze przesuwaé
sig po klinie 29 wzdluz osi B — B razem ze stoz-
kowym kolem zebatym 5, oraz wraz z lozyskami
18, 20. i nakretkami 22, 23. Klin 29 zabezpiecza
tuleje 21 przed obrotem; ponadto réwnolegle do
osi B—B na tulei 21 znajduja sie. w- linii prostej
nacigte zgby 2§. zazebijone z kolem . z¢batym 25
zaklmowanym na. ofce 24, k!:éra jest w_znany
spos6b, . osadzona w,..,odpow_iednich' lozyskach
i w nich razem z kolem zebatym 25 moze sig
swobodnie czeiciowo obréci¢ w jedng lub druga
strone. Drugi koniec. ofki 24 jest zakoriczony
kolem zebatym 28 zazebiajacym laficuch w zna-
ny. sposéb. polat:zony z cleg}aml biegngcymi az
do kabiny pllota, wskutek czego, naciskiem og-
powiednich ciegiet stozkowe kolo zebate 5 moze
byé w dowolnej chwili wylaczane lub wigczane
ze stozkowymi kolami zebatymi 7 i 10, wskutek
przesunigcia tulei 19 wraz ze wszystkimi w niej
zawartymi cze$ciami wzdluz linii B—B, stano-
wigcej geometryczng o§ obrotu; wskutek tego
mozna w dowolnej chwili wylaczaé z napedu
mechanizmem silnika i napowrét wigczaé do
napedu przez mechanizm silnika przeciwbiezny
élement 2. Fig. 5, -6 przedstawiajg polozenie
przy wilaczonym elemenme 2 do mechamanego
napedzania. .

W pigtym przyldadzxe wykonania Jeldmstron-
nej przekladni napedowej (fig. 7—9), o zaklmo-
wang na wale 11 glowice elementu 1 jest wspar-
ta glowica elementu 2 za po$rednictwem lozyska

oporowo-noénego 16, na ktérym i na ‘lozysku
oporowo-noénym 17 na wale 11 glowica elemen-
tu 2 jest zarazem .osadzona obrotowo. Wal 11
jest osadzony w lozyskach 36, 38 ostony sllnika,
a lozysko oporowo nosne 17 jest wsparte o To-
2ysko 38, wskutek- czego glowica elementu 2 jest
zabezpieczona . przed przesunieciem . bocznych
i tuz przy elemencie 1, element 2 wspélosiowy
na lozyskach oporowo-nosnych 16 i 17 na wale
11 moze sie obracaé. Glowica elementu 2 od
strony silnika jest . zakoficzona polmonym
z nig nieruchomo kotem zebatym 31, zazebionym
z kolem zebatym 30 stanowigcym caloéé z osa-
dzonym w lozyskach 32, 35 oslony silnika watem
34, na ktérym jest zaklinowane lub stanowi
z nig jedng calosé kolo zeba'te 33. Wat 34 lub 11
stanow1 Jed:na calo§¢ z silnikowym waltem kor-

~bowym wskutek czego w czasie dziatania silni-

ka i napedzania nim za pomoca czterech kot
zebatych i dwéch réwnolegltych walkéw mecha-
nicznie zlgczonej z- watem korbowym tego sil-
nika walu 34 lub zlaczonego z watem korbawyrn
silnika walu 11, nastepuje jednocze$nie ruch
obrotowy ko6l zebatych 30, 33, 37 w kierunku
wedtug strzalek' Li P s(fig 8,9), a tym sa'lﬂyin

.....

obrotowy elementow 1i2 naped'zanych jednym '

silnikiem.

w széstym przykladzre wykonania Jednostron-
nej przekladm (fig. 10, 11 i 12) przy przeciw-
bieznych elementach .1 i 2 pnedstawionych
W poprzednim pla'tym przykladzie wykonania
wedlug fig. 7, 8, 9, glowica przeclwibleinego
elementu 2 od strony silnika jest zakorficzona
polaczonym Z nig nieruchomo kolem zebatym

40, ~a_ na szyjce " kota zebatego 40 lub
na szyj ce przecwvfbieznego elementu 2 jest
oparta lozydklem znana’ pokrywa pmymo-r

cowana ‘do oslony silnika w celu podirzymywania
walka 11 tuz przy przeciwbieznym elemencie 2
oraz zamknigcia catej jednostronnej przekladm
w oslonie si!lkaWeJ Kola zebate 41—43 sg wy-
konane jak w popnedniej odmlame, oraz tak
samo wykonane i tﬂmyskowane w tozyskach osto-
ny silnika wat 11 i ofka kotla zebate-go 41, z kt6-
rych ta oéka lub wat 11 stanowi caloéé z sllm-
kowym walem konbowym kola zebate 40 i 41
za.zeblaja wspé6lny lancuch 44, ws'kultek czego
Przy napedzaniu silnikiem zlaczonej z walem
korbowy'm waLka ko6t zebatych 41, 42 lwb walu
11 nastepujg obrét két zebatych 41—43 i tancu-
cha 44 w kierunku wedlug strzalek L i P wy~.
kazanych na fig. 11, 12. Wskutek tego elementy
1'i 2 wykonuja wzgledem siebie réwnoczeénie
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oba razem  przeciwnokierunkowe obroty prze-
kazane od jednego. silnika z jego jednej strony
wspblosiowe i wsparte o siebie.

" Przekladnia jednostronna w siédmym przy-
kladzie wykonania przedstawiona na. fig. 7—10
zasadniczo r6zni sie tylko-tym, Ze zlgczone: me-
tuchomo z ‘glowicy elementu 2, koto zebate 50
zazgbia kolo zebate 46 stanowiace jedna calosé
z walkiem ‘35, na ktérym zaklinowane jest kolo
zebate 47 zazebione z poérednim kolem zebatym
48 ‘osadzone -na osobnej ofce w' znany spos6b
obrotowo w lozyskach oslony silnika. A kolo
zgbate '48 z kolei zazebia sie z kolem zebatym
49 zaklinowanym na wale 11 lub stanowigcym
jedng calo§é z walem 11, wskutek czego przy
obrotowym napedzie silnikiem polaczonego z
silnikowym walem korbowym walu 11 lub walka

35 nastepuje réwnoczesny ruch obrotowy prze-

ciwnokierunkowy przeciwbieznych elementéw 1, 2
wskutek obracania sie zazebionyvh ze sobg pie-
ciu két quatych 46—50 w kierunku wedlug fig.
14 15

W odm1anach wykonania Jednostronneq prze-
kladni napedowej wedlug fig. 7—I13 w kazdej
odmianie - jedno z ko6l zebatych  jest osadzone
przesuwnie na wale 11 lub na watkach 34 lub
35, na ktérych jest zaklinowane przesuwnie
wzdluz i posiada znane urzadzenie przesuwne
‘do wylgczania przez przesunigcie z zazebien
z innym kolem i wlgczania napowr6t do zaze-
bienia przez przesuniecie w przeciwnym kie-
runku, jak np. wedtug fig. 7, kolo zgbate 7 przez
przesuniecie w jednym kierunku moze byé wy-
laczone z zazebienia z kolem zebatym 37, a prze-
suniete w przeciwnym kierunku moze by¢ na-
powrot wlaczone do zazeblema z kotem zebatym.
W drugiej odmianie wedlug fig. 10 kolo zebate
42 jest osadzone w podobny spos6b na klinie lub
po klinach przesuwne do wyljczania z zazebien
z kolem zebatym 43, oraz do wlaczania do tego
zazebienia z tym kolem zebatym 43, a réwniez
w trzeciej odmianie wedlug fig. 13 kolo zebate 47
jest w ten sam spos6b zaklinowane przesuwnie
wzdluz watka 35 do wylaczania i do wlaczania
do zazebienia z kolem zebatym 49. Zamiast po-
wyizszych ko6t zebatych przesuwnych, posiada-
jacych znane urzgdzenia do przesuwania, moga
byé wykonane w ten spos6b przesuwne kolo
zgbate 30 lub 37 (fig. 7), albo kolo zebate 43
(fig. 10)) albo jedno z kot zebatych 46, 49 (fig. 13).
W dalszych odmianach wykonania zadne z két
z¢batych powyzszych odmian wykonania nie jest
przesuwne, lecz jest nieruchomo polgczone ze

swoim watkiem lub oskg, ale jedno z tych kol
zgbatych - jest luzno obrotowo osadzone i posia-
da przesuwny sprzeg tworzacy z tym kolem ze-
batym sprzeglto w celu wylaczania z napedif me-
chanizmem silnika przeciwbieznego elementu 2
w sposéb podobny, jak to jest przedstawione
na fig. 4 wyzej opisanego trzeciego pnykladu
wykonama Powyzsze urzgdzenia Przesuwne
i sprzeglowe majg na celu wylaczanie z napedu'
mechanizmem silnika, a rownocze$nie wljezanie
do napedu wiatrem elementu przeciwbieznego
2, oraz wylaczanie z napedu wiatrem tego ele-
mentu 2 i ro6wnoczesne witgczanie napowrét do
nppedu mechanizmem silnika, albo powyisze
urzadzenia stuig do wylaczania z napedu ele-
mentu 1 lub 2 albo obu naraz tych elementéw
réwnoczeénie oraz do wiaczania tych elementow
do mechanicznego napedzania ich silnikiem, a
ktére z przeciwbieznych elementéw 1, 2 czy oba
naraz daje sie tak wylgczaé i wigczaé zalezy od
tego, ktére kolo zebate przekladni posiada urza-
dzenie wlaczajaco-wylaczajace' i ktéry walek,
ofka 35 lub wal 11 stanowi jedng caloéé z silni-
kowym watem korbowym. Cel urzadzeri wiacza-
jacych i wylaczajacych jest sterowanie i zmiana
szybko$ci lotu samolotu i uruchomienie zatrzy-
manego w czasie lotu samolotu silnika napedza-
jacego te ptzeciwbiezne wzgledem siebie ele-
menty jako §migla 1, 2, wskutek czego powyzsze
urzadzenia pelnig zarazem czynnosci steru, star-
teru, szybko§ci zmianu i przeciwbieznego wsp61-
osiowego napedu obrotowego dwéch elementow
1, 2 wspartych o siebie glowicami po jednej
stronie silnika napedzajacego, przy zwiekszonym
bez'p_ieczeﬁst'wle lotu i oszczednodci paliwa ped-
nego, oraz do innych celéw. Wat korbowy, silnik
spalinowy, przekladnia i mechanizm wylaczajg-
ce-wlaczajacy sa zamkniete w jednej malej
silnikowej oslonie.

Dzialanie jednosilnikowej jednostronnej prze-
kladni napedowej wedlug wynalazku jest na-
stepujace. W- pierwszym przykladzie wykonania
wedlug fig. 1.i 2 silnik napedza obrotowo w #o-

‘zyskach 8, 9 wal 11 lacznie ze stozkowym kolem

zebatym 7 i z elementem ‘1, a stozkowe kolo
zgbate 5 nadaje ruch obrotowy stozkowemu kolu
zebatemu 6, ktére z kolei réwnocze$nie nadaje
ruch obrotowy lecz w kierunku przeciwnym
kotu zebatemu 10 razem z elementem 2, wsku-
'gek czego oba elementy 1 i 2 majg wzgledem
sie'bie  przeciwnokierunkowe obroty w czasie
dzialania silnika, ktéry je oba mechanicznie
napedza.
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. W przykladzie wykonania wynalazku wedtug
fig. 7—8 w czasie dzialania ‘silnika razem z wa-
lern ‘korbowym obraca si¢ wat 11 w-lozyskach

36, 38 'wraz z kolem zebatym 37 i elementem I’

w kierunku wedlug strzalki P (fig. 8, 9), a kolo
zebate 37 nadaje kotu zebatemu 33 'i ofce 34
obracajacej sie w lozyskach 32, 35 wraz z kolem
zebatym 30 ruch obrotowy w kierunku wedlug
strzalki L przeciwnym. Kolo zebate 30 zazgbiajac
kolo zebate 31 o wewnetrznych zebach nadaje
mu réwhiez ruch obrotowy, lecz w tym samym
kierunku obrotu wedtug strzatki L wraz z prze-
clwbiemym elementem 2 (§miglem 2 fig. 8, 9),
Z czZego 'wymka przeciwnokierumkowy ruch obro-
towy elementéw 1 i 2 napedzanych réwnoczesnie
mechanizmem od ]ednego silnika po jednej je-
go stronie za pomoca czterech k61 " zebatych
i zazeblonych ze sobg, przy czym element 2 obra-
ca sig na walku na loZyskach opomwo-noénych
16 i 17. Przy ofce 34, stanowiacej calo§é z wa-
tem korbowym napedzanej w kierunku wedlug
strzaltki L wym.k jest ten sam.

W- przykladzie wykonania wedlug fig. 10—12
przy obrotowym napedzie w kierunku wedlug
strzalki P silnikowego watu korbowego stano-
wigcego caloéé z walem 11, obracaja sie w kie-
runku wedlug strzatki P (fig. 11, 12) wal 11
w lozyskach oslony silnika wraz z koléem zebatym

43 i elementem 1. Kolo zebate 43 swoim .obrotem

nadaje obu kotom' zebatym 41, 42 wraz z ich oska
w }ozyskach oslony silnika ruch obrotowy w kie-
runku przeciwnym wedlug strzatki L, a ponie-

waz kolo 41 jest polgczone.laficuchem 44 z ko-
lem 40 stanowigcym jedng calo§é z glowicy ele-

" mentu 2, przeto ruch obrotowy kota 41 w kie-
runku wedtug strzatki L za pomoca lancucha
44 posuwajacego sie wedlug strzaltki R, nadaje
réwniez kolu 40 wraz z przeciwbieznym elemen-
tem -2 ruch obrotowy w Kierunku zaznaczonym

" wedlug strzalki L, z czego wynika réwmoczesny
przeciwnokierunkowy ruch obrototy dwoch ele-
mentéw 1, 2 przy cigglym napedzaniu ich me-

. chanizmem. jednego.i tego samego silnika w cza-
sie jego dziatania za pomocy czterech két zeba-
tych i laficucha zazebionych ze sobgy. Przy osce

két zebatych 41, 42 stanowiacej calo§é z silni-

kowym walem ' korbowym (zamiast walu 11)
i napedzanej abrotowo w kierunku zaznaczonym
strzatkg L wynik jest ten sam.

W pnykladzie wykonama wedtug ﬁg 13—14
przy obrotowym napedzie, mechanizmem silnika
w kierunku wedtug strzalki P waltka korbowego

. stanowigcego jedna calo§é z walkiem 35, naste--
puje obrét w kierunku wedlug strzatki P k6t

zebatych 46, 47 wraz z ich “watkiem '35 w. doiy=
skach oslony silnika. A réwnoczesaie ' kolo-zg-

_ bate 47 swoim obrotem nadaje ruch obretowy

w kierunku . wedlug ‘strzalki L &olu z¢batemu
48, ktére z. kolei nadaje ruch obrotowy w kie-
runku wedlug strzalki P kolu zebatemu 49
i wraz z nim watowi 11 z zaklinowanym na’ nim
elementem 1. A réwnoczeénie kolo zebate 46
za§ swoim obrotem w kierunku wedhug strzatki
P nadaje ruch obrotowy w kierunku przeciwnym
wedlug strzatki L kolu zebatemu 50 wraz z ele-
mentem 2 na lozyskach oporowonoénych na
wale 11, z czego wynika ruch obrotowy dwbéch
wspblosiowych przeciwbieznych elementéw 1, 2
wspartych - o siebie glowicami, ciggle napedza-
nych przez mechanizm jednego silnika przy po-
mocy pigciu zazebionych ze sobg k61 zebatych
w czasie dzialania tego silnika. Przy wale 11,
stanowigcym jedna calo$¢ z silnikowym walem
korbowym, (zamiast- walka 35) i napedzania go
obrotowo mechanizmem jednego silnika -w kie-
runku wedlug strzatki P wynik jest ten sam,

. W przykladzie wykonania' wedlug fig. 3 jed-
nostronnej -jednosilnikowej przektadni dzialanie
jest .identyczne; jak w przykladzie -wykonania
wedtug fig. 1 i 2, a ponadto w czasie dzialania
silnika i przy przeciwnokierunkowym obrocie
przeciwbieznych elementéw 1 i 2 jako $migiel.
wspblosiowo obok siebie méwnocze$nie napedza-
nych tym silnikiemm umieszczonym na samolocie,
gdy trzeba zmniejszyt szybko£é lotu, wtedy przez
przesuniecie ku siln#kowi w znany sposéb: po

‘klinie lpb klinach na ‘wale 11 stozkowego kola

zebatego 7 i tym sposobem wylaczenie go z za-
zebjenia ze stozkowym kolem zebatym 5, §émiglo
2 zostaje wylgczone z mechani¢znego napedzania .
go silnikowym walem korbowym, wskutek cze-
go pracuje tylko §miglo 1, za$ &miglo 2 po wy-
laczeniu go obraca sie tylko wskutek napedza-
nia go wiatrem, a gdy znowu trzeba rnadaé sa-
molotowi szybko§¢ pierwotng wicksza wtedy.
przez przesuniecie w kierunku przec¢iwnym ‘stoz-
kowego kola zebatego 7 w Znany sposéb wigcza
si¢ :go napowr6t do zazebienia ze stozkowym
kolem zebatym 5, wskutek czego §miglo' 2 zno--
wu jest napedzane mechanicznie silnikiem -lgcz-

~nie ze §miglem 1, czyli znowu oba $migta 1-i 2

pracuja razem réwnocze$nie przy ich- przeciw-
nokle'runkowym wspblosiowym obok sieble obro-
cie. A gdy w czasle lotu samolotu, zatrzyma
sie silnik i sa.molotowi grozi plzy'musowe lqdo-
wanie przy obu’ $§migtach zat'rzymanych w ruchu
obrotowym, wtedy przez przesuniecie w ten 'sam-

" spos6b- stozkowego kola zebatego *7- wylgcza-sie:
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z mechanizmu silnikowego $miglo 2, po czym
émiglo 2 wskutek wiatru w swym pierwotnym
kierunku obrotu poczyna sie obracaé luzem na
lozyskach oporowo-noénych 12 walu 11, a gdy
nabierze odpowiedniej predkoei obrotowej na-
danej mu wiatrem, wtedy przez przesuaigciz
(jak poprzednio) stoikowego kola zebatego 7
w przeciwnym kierunku i wlaczenie tego kota
do zazehien ze stozkowym ikolem zebatym 5
wlgeza si¢ z powrotem do mechanizmu napegdo-
wego silnika fmiglo 2, ktére wskutek swej zy-
wej sily, swoimi bezwladnoéciowymi obrotami
nadaja wtedy ruch obrotowy silnikowemu wa-
lowi korbowemu, uruchamia silnik, ktéry z ko-
lei nadaje z powrotem przeciwbiezny ruch obro-
towy obu émiglom 1 i 2 swoim walem korbowym
w sposbb wyzej opisany. Dzieki temu powyisze
urzadzenie wylaezajgco-wigczajace $miglo 2
shuzy do zmian szybkosci lotu samolotu oraz
sterowania nim przy tej samej szybkoseci obro-
towej silnika oraz jako starter do uruchamiania
w czasie lotu samolotu zatrzymanego - silnika.
Bezpieczenstwo lotu’ zostaje zwickszone, a zara-
zem przy wyzyskaniu powietrznych pradéw
wstepujacych moina dowolnie na odpowiedniej
wysokodei lotu dowolna ile§é razy zatrzymywaé
i napowr6t uruchamiaé -silnik samolotu, przez
co uzyskuje si¢ oszczedno$é paliwa. We wszyst-
kich wyzej wyszczegélnionych przykladach wy-
konania wedlug fig. 1 — 15 i ich odmianach
osigga siq réwnlez ten sam cel przez stosowanis
jednego z kot z¢batych zaklinowanego przesuwnie
po klinach lub po klinie na wale 11 lub na osce
34 waglednie 35 lub przez stosowanie sprzegiel.
Zaleznie od tego, ktéry watl 11 lub walek 34 lub
35 stanowi jedna calo$é z silnikowym watem
‘korbowym i zaleznie od tego ktére z kél zeba-
tych jednostrennej jednosilnikowej przekladni
napedowej wedlug wynalazku jest przesuwne
albo zaleinie od tego ktére z tyech k6t zebatych
tworzy znane sprzeglo, mozna wylaezaé z na-
'pedu mechanizmem jednego silnika §migto 1 albo
$miglo 2 lub oba te §migla 1 i 2 naraz oraz wla-
cza¢ do napedzania mechanicznie .napowro6t sil-
nikowym walem korbowym w celu wykonhywa-
nia znowu obrotéw i pracy w sposéb wyzej opi-
sany. To samo dotyezy stosowania sprzegla do
kaidej jednostronnej przeklad:ni napedowej we-
diug wynalazku dwéch przeciwbieinych elemen-
t6w 11 2 i do kazdej jego odmiany.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 4 trzy

stodkowe kola zebate §, 7, 10 sa zawsze zazebip-
ne ze soba, przy czym (przy dzialaniu wediug

przykiadu fig. 1, 2) stozkowe kolo zgbate 7 obra-
ea sie -luzem na wale 11, za$ przesunigeie po
klinach lub klinie sprzegia tarczowego 15 %u
silnikowi jak na fig. 4 wylacza z napedu stozko-
we kolo zebate 7 i 10 i przeciwbiezny element 2,
a przesuniecie w kijerunku przeciwnym (ku
przeciwbieznym -elementom 1,-2)-sprzegla 15 po-
woduje przylgniecie jego tarczy jako zaklino-
wanym na walku ]1 przesuwnie, wykonuje obrot
tworzac sprzeglo sprzegnigte, przez co stotkowe
kola zebate 5, 7, 10 wraz z przeciwbieznym
elementemr 2 zostaje wlgezone napowrdt do me-
chanizmu napedowego silnika.

W dzialaniu przykladu wykonania jednostron-

‘nej przekladni wedlig fig. 5, 6, stozkowe kolo

zebate 5 i przeciwbiezny element 2 sg wlaczone,
stozkowe kota zebate 5, 7, 10 wraz z przeciw-
bieznym elementem 2 dziatajg w sposo6b opisany
wedlug fig.’l, 2 z ta r6znica, ze przeclwbieiny
element 2 obraca sie¢ w lozyskach 16, 17, a silni-
kowy wat korbowy wraz z walem 11 w lozyskach
8, 27 graz w logysku pokrywy osltony silnika, za$
stozkowe kolo zgbate 5 obraca si¢ w lozyskach
18 i 20 ruchomej wzdhuz linii B — B fulei 19
zaopatrzonej wzdluz w zgby 26 zaqulamce kolo
zebate 25, a gdy za pomocg znanych ciggiel i tan-
cucha w znany sposéb zosta_riie czesciowo abro-
cony walek 24 w odpowiednich loiyskach, a z
nim cze$ciowo obréci sig kolo zebate 25, ktére
zazebieniami przesuwa tyleje 19 po klinie 29 w
cylindrze ‘21 ostony silnika wzdluz linii B — B
na fig. 5, wskutek czego przesywa sie réwniez
stozkowe kolo zebate 5 tak, az zostanie wylgczone
z zazebien ze stozkowymi kolami zebatymi 7, 10,
wskutek czego réwniez przeciwbiezny element 2
zostaje wylaczony z napedu mechanizmem silnika,
a czeéciowy obrét za§ kola zgbatego 25 w prze-
clwnym kierunku powoduje powr6t czesci 5,
18 — 23 w ich pierwotne polozeme przedstawio-
ne na fig. 5, 6,

W podobny sposéb przez p_rzesuniecie kota
zebatego 33 i wylaczenie go z zazebien z kolem:

‘zebatym 37 (fig. 7 lub kola zgbatego 42 i wy-

Iaczenie go z zazehieh z kolem zebatym 43 (fig.
10) lub kola zebatego 47 i wylagczenie go z za-
zabien z kolem zebatym 48 (fig. 13) mozna wy-
Iacza¢ z napgdu a przez przesunigcie w prze-
ciwnym kierunku tego samego kola zebatego
i wlgczenie go napowrét do zazebienia z odpo-
wiednim kolem zebatym, moina papowrtt wla-
czaé do napedu jeden z przeciwbieznych elemen-
tow 1, 2 (lub jednego ze Smigiel 1, 2) lub oba
naraz te elementy 1, 2.
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Qdnoénie tych trzech ostatmch przykladéw
ykonania (fig. 7, 10 i 13) zamiast tych kot ze-
atych przesuwnych w odmianach w tym samym
elu inpe z.ko6t zebatych moga byé przesuwne lub
ie przesuwnie obrotowo osadzone i posiadaé

rzesuwny po klinje lub klinach tarczowe 4

rzeglo 15, w sposéb podobny jak wedlug fig.
trzeciego przykladu wykonania jednostronnej
~rzekladni wediug wyna.lazku.‘

. [ ] .
Zastrzezenia patentowe .

1. Jednostronna przekladnia zebata, przenosza-
ca naped jednego silnika na dwa przeciw-
biezne elementy wspblosiowe wsparte o sie-
bie glowicami z mechanizmem wytgczajaco-
wlaczajacym jednego z tych elementéw lub
obu naraz, znamienna tym, ze sklada sie z
osadzonych obrotowo w ostonie silnika dw6ch
krotkich wzajemnie prostopadlych lub réw-
nolegltych waléw, z ktérych jeden stanowi
koniec silnikowego walu korbowego, przy

" czym na kazdym z tych waléw s3 zaklino-
wane male stosunkowo kota zebate tak, iz
suma kol zebatych wynosi 3 — .5 stanowigc
razem z tymi walami mechanizm przektad-
niowy taki, iz dwa kola zebate przekladni
sg bardzo blisko przeciwbieznych elemen-
téw (1, 2), a jedno z tych koél zebatych jest
sztywno polaczone z glowicy przeciwbiedne- .
go elementu (2), ktérego szyjka jest obroto-

- wo osadzona w oslonie silnikowej.

2. Jednostronna przekladnia wedlug zastrz. 1,

znamienna tym, Ze obok zaklinowanego na 5.

wale (11) elementu (1) jest osadzony obro-
towo w lozyskach (12) na tym samym wale
(11) element (2) zakoniczony od strony silnika
stozkowym kolem zebatym (10), zazebiaja-
cym sie z kolem zebatym (5), osadzonym
w lozysku (6) ostony silnika, ktére zazebia
stozkowe kolo zebate (7) stanowigce jedna
cato§é z walem (11) silmkorwego watu kor-
bowego. .
3. Jednostronna przekladnia wedlug zastrz. 1,

znamienna tym, ze stozkowe kolo zebate |
(7) jest osadzone na wale (11) przesuwnie na

klinach do wylaczania z zazebieh ze stoz- 6.

kowym kolem zebatym (5) lub tez stozkowe
kolo zgbate (7) przy stalym zazebianiu sig
ze stozkowym kolem zebatym (5) jest osadzo-
ne na wale (11) obrotowo lecz nie przesuwnie,
na ktérym jest zaklinowany przesuwnie po
klinach tarczy sprzeglowej (15), tworzacy

Wraz z przekladmowym kolem zgbatym (7)

.. ,znane sprzegio (fig. 4) do wylaczama z na-
) pedu silnikiem i do Wlaczama napowrét do

napedu tym silnikiem elementu (2) przecl.w-
bleznego wzgledem elementu .

Jednostronna przekladma wedtug zastrz. 1 —_
3, znamienna tym, Zze w celu; mechanicznego
wylaczania z napedu siln:ikiem elementu (2)
i wigczania. go napowr6t do napedu me-
chanicznego tym. silnikiem przy zaklinowa-

" nym nieprzesuwnie na wale (11) stozkowym

kole zebatym (7) i przy sztywno polaczonym
z glowicg elementu (2) drugim stozkowym
kole zebatym (10), stoi-kqwe kolo zebate (5)

- jest zakonczone. czopem osadzonym obroto-

wo lozyskami (18, 20) i zabezpieczone przed
przesunieciem nakretkami (22, 23) w tulei (19),

- ktéra na klinach (29) jest zabezpieczona

przed obrotem, i osadzona .przesuwmnie w
tulei- (21) polaczonej. sztywno. z .oslong . sil-

. nika, przy czym wzdluz zewnetrznej $cianki

tulei (19) zastosowano zeby zazebione z ké6t- -
kiem zebatym (25) zaklinowanym na koficu
osadzonego w znany sposéb w oslonie silni-
ka watka (24), na ktérego koncu przeciwnym
jest zamocowane sztywno drugie kélko. ze-
bate (28) zazebiajace lancuch polgczony w
zZnany spos6b z cieglami i dZwignia w kabinie
pilota do wylaczania przez przesuniecie

prostopadie de waltka (11) stozkowego kola

zebatego (5) i wlaczania go napowr6t do za-
zebient z kolami zebatymi (7, 10) przez obrét
koétkiem zebatym (25).

Jednostronna przekiadnia wedlug zastrz.” 1,
znamienna tym, ze przymontowane do-piasty
elementu (2) kolo zebate (31) o wewnetrz-
nych zebach jest zazebione z kolem zebatym
(30) sztywno polaczonym za posrednictwem
watka (35) z kotem zebatym (33), ktére za-

‘zebia kolo zebate (10) zaklinowane na wale

(11) do przeciwmokierupkowego ‘obrotowego
rownoczesnego napedu jednym silnikiem
dwoéch wspblosiowych przyleglych do ‘siebie

‘elementéw (1, 2) za pomocs czterech - két
- zebatych przekladni bez mechanizmu wy-

laczajgco-wigczajgcego.

Jednostronna przekladnia wedlug zastrz. 1
i 5, znamienna tym, ze stanowigce calo§é¢ z
glowicag elementu (2)" kolo zebate (40) i za-
klinowane na watku (35) kolo zebate (41)
zazebiaja sie ze. wspélnym dla nich, tanicu-

. - chem (44) bez konica, a zaklinowane na watku
. (35) drugie kolo zebate (42) zazebia sie stale



» z kolem zgbatym (43) zaklinowanym na wale

(11) do réwmoczesnego nadawania przeciw-
bieznego ruchu obrotowego dwom przyle-
glym do siebie wspélosiowym elementom
(1, 2) od jednego silnika po jednej jego
stronie przy uzyciu czterech kot zebatych
1 tancucha. bez konca.

. Jednostronna przekladnia wedlug zastrz. 1,
znamienna tym, ze posiada kolo zebate (50),
zakoniczone od strony silnika piasta przeciw-
bieznego elementu (2) zazebiajgce kolo zeba-
te (46) stanowigce jedng cato§é z waltkiem
(35), ktéry ma z nig sztywno polgczone koto
zgbate - (47) zazebione z posrednim kolem
‘zebatym (48) osadzonym w oslonie silnika
W znany sposOb.

. Jednostronna przekladnia wediug zastrz. 1,
5 — 7, znamienna tym, ze kola zebate (33, 42,
47) sa zaklinowane na walku (35) przesuwnie
do wylaczania i wtaczania kota zebatego (33)
z zazebienia z kolem zebatym (40), kola ze-

" batego (42) z kolem zebatym (43), a kola’

zebatego (47) z kotem zebatym (48) w celu wy-
laczania z napedu jednego przeciwbieznego
elementu (2) i wlaczenia go napowrét do
tego napedu gdy wat (11). jest walem silnika

10.

11.

napedowego i obu naraz elementéw prze-

- ciwbieznych (1, 2), gdy walek (35) jest wa-

dem silnika.

. Odmiana jednostronnej przekladni wedlug

zastrz. 1, znamienna tym, Ze zamiast ko6t
zebatych (33, 42, 47), dowolne inne kolo ze-
bate posiada sprzeglo w celu wylaczania
i wlaczania silnika napedzajacego elementy
(1) 1ub (2).

.Odmiana jednostronnej przekladni wedlug

zastrz. 1, znamienna tym, Ze przy zaklinowa-
niu wszystkich ko6t na wale (11) i watku (35),
jedno z tych-kot zebatych jest luzZno osadzo-
ne obrotowo na wale (11) albo na watku (35),
na kiérym jest osadzona przesuwnie tarcza

. sprzeglowa (15) tworzaca razem z danym

luzno~ osadzonym obrotowo kolem zgbatym

sprzeglo, sluzgce do wylaczania i wilgczania
' jednego z przeciwbieznych elementéw (1, 2).

Odmiana jednostronnej przekladni wedtug
zastrz. 1, znamienna tym, ze posiada dwa
przesuwne kola zebate lub dwa sprzegla, stu-
2ace do chwilowego wlaczania i wylaczania
napedu réwnoczeénie dwéch elementéw (1, 2).

Wltadysltaw Stanecki
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