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La présente invention concerne un dispositif d'ac-
couplement pour relier deux cycles en tandem au moyen d'une
barre d'accouplement.

On a déja envisagé d'accoupler deux bicyclettes au
moyen d'une barre de maniére & constituer en quelque sorte
un tandem. Certains des dispositifs d'accouplement connus
jusqu'a ce jour comportent une barre rigide qui est articulée,
2 ses deux extrémités, respectivement a 1l'arriére de la bicyclet-
te avant et a 1'avant de la bicyclette arrieére.

Tous les dispositifs connus ne se sont pas révélés
totalement satisfaisants soit 3 cause de leur prix de revient
relativement élevé, soit encore du fait qu'ils ne permettent
pas de rouler dans les meilleures conditions de sécurité et
de confort.

Parmi ces dispositifs, celui ayant fait 1'objet de
la demande de brevet francais n°78 25 357 déposée le 30
Aolit 1978 par le Demandeur prévoyait d'utiliser deux arti-
culations a la cardan aux extrémités de la barre rigide.

Un tel dispositif, s'il offrait des améliorations notables

par rapport aux dispositifs antérieurs a présenté, i l'usage,

quelques inconvénients . Notamment les articulations 2 la
cardan entrainaient, pendant 1l'utilisation, des a- coups et
des phénoménes d'oscillationspériodiques. Par ailleurs, du
fait de la prévision des deux articulations & la cardan, le
prix de revient de l'ensemble du dispositif était relative-
ment élevé.

La présente invention vise & remédier & ces incon-
vénients en procurant un dispositif d'accouplement de con-
ception particulidrement simple et bon marché a fabriquer.

A cet effet, ce dispositif d'accouplement pour
relier deux cycles en tandem au moyen d'une barre d'accou-
plement est caractérisé en ce que la barre est réalisde en
une matidre élastique lui permettant d'@tre déformée en
flexion et son extrémité avant est encastrée fermement 2a
1'arrigre du cycle avant.

La barre d'accouplement est avantageusement réalisée

en matiére plastique, par exemple en polypropyléne.
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Suivant une caractéristique complémentaire de 1'in-
vention, la barre d'accouplement est solidaire, a chacune
de ses deux extrémités, de deux pattes longitudinales paral-
l1é¢les formant crochets et destinées & s'engager sur des
organes d'ancrage présentant des ergots transversaux
.coaxiaux.

Le dispositif d'accouplement suivant 1'invention of-
fre l'avantage d'@tre d'une conception particuliérement sim-
ple puisque son élément constitutif principal est un
simple jonc de matidre plastique. Son prix de revient est
également trés bas. En cours d'utilisation, il permet au
cycle arridre, c'est-a-dire celui qui est attelé, de se
décaler latéralement par rapport au cycle avant ou menant,
d'une maniére particulidrement souple, sans a-coups, rendant
ainsi la conduite agréable.

Le fait que la barre d'accouplement est simplement
acerochée 3 des ergots permet de mettre en place trés aisé-
ment la barre si l'on désire rouler en tandem, et égale-
ment de la retirer aussi facilement , lorsque chaque con-
ducteur désire reprendre son autonomie. En cas de chute du
cycle arriére, la barre peut se décrocher trés facilement,
ce qui n'entraine aucune conséquence sur le cycle avant.
L'utilisation d'une barre élastique décrochable permet
donc d'obtenir une trés grande sécurité.

On décrira ci-aprés, a titre d'exemple non limita~-
tif, une forme de réalisation de la présenteinvention en
référence au dessin annexé sur lequel :

- la figure 1 est une vue en élévation schématique d'un
dispositif d'accouplément 32 barre élastique s'étendant
entre deux cycles avant et arriére.

- 1la figure 2 est une vue en coupe longitudinale et hori-
zontale, a plus grande échelle, du dispositif d'accro-
chage de 1l'extrémité antérieure de la barre.

- 1a figure 3 est une vue en élévation, a plus grande
échelle, du dispositif d'accrochage de 1'extrémité anté-
rieure de la barre.

- la figure 4 est une vue en élévation de 1'organe d'an-
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crage prévu sur le cycle arriére.

- la figure 5 est une vue en coupe transversale faite suivant
la ligne V-V de la figure 4.

- la figure 6 est une vue en plan schématique illustrant
la déformation en flexion de la barre d'accouplement.

Le dispositif d'accouplement représenté sur la
figure 1 est destiné 3 relier en tandem deux cycles, a
savoir un cycle avant 1 dont seule la partie postérieure
et supérieure oll se trouve la selle est représentée, et
un cycle arridre 2 dont la seule la partie supérieure et
antérieure ol se trouve le guidon est représentée.

Le dispositif d'accouplement comporte essentielle-
ment une barre d'accouplement 3 qui est réalisée .en matiére
élastique lui permettant d'8tre déformée en flexion. Cette
barre d'accouplement 3 est avantageusement constituée par
un jonc en matiére plastique, par exemple en polypropyléne.
Cette barre est de préférence pleine, comme il est repré-
senté sur le dessin, mais elle pourrait 8tre également
tubulaire , 3 condition d'avoir une épaisseur de paroi
suffisante. Elle peut étre également armée d'éléments de
renfort longitudinaux.

La section droite de 1la barre 3 est quelconque
et notamment circulaire comme dans 1'exemple représenté.

La barre d'accouplement 3 est reliéde, 3 ses extré-
mités, 3 des organes d'ancrage, & savoir un organe d'an-
crage 4 monté sur le cycle avant 1 et un organe d'ancrage
5 monté sur le cycle arriére 2. La barre 3 est pourvue,

4 ses deux extrémités, d'éléments de liaison 6 et 7 iden-
tiques assurant respectivement la jonction avec les éléments
d'ancrage 4 et 5.

Comme les éléments de liaison 6 et 7 sont identi-
ques, on décrira en détail seulement 1'un d'entre eux,a
savoir 1'é1ément de liaison 6 se trouvant &étre relié 2
1'organe d'ancrage postérieur 4 porté par le cycle avant 1.
Cet élément de liaison 6 comporte un manchon 8 entourant
la partie extr@me de la barre 3 et fixé & cette dernieére
au moyen de vis, boulons ou autres éléments transversaux 9

traversant des trous percés dans le manchon 8 et des trous
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transversaux dans la barre 3. Le manchon 8 est prolongé au
delad de 1'extrémité de la barre 3 par deux pattes longi-
tudinales paralléles 11 et 12 qui présentent, dans leur
bord inférieur, des encoches 13 délimitant ainsi des
parties extrémes en forme de crochets 14. Dans chacune des
encoches 13 est logé de préférence un clips 15 assurant un
verrouillage élastique.

. L'organe d'ancrage 4 est constitué par la tige
filetée 16 qui sert au blocage de la tige 17 de la selle
18 du cycle avant 1. Cette tige filetée traverse deux pat-
tes 19 et 21 paralléles prolongeant le collier de
serrage et sur cette tige sont vissés des écrous 22 et
23 assurant le serrage des pattes 19 et 21. A ses deux
extrémiéés, la tige filetée 16 présente respectivement des
ergots 24,25 s'étendant transversalement et co-axialement,
ergots destinés & s'engager dans les encoches 13 pourvues
des clips 15, lorsque la barre 3 est en place comme on peut
le voir sur la figure 1.

On voit d'aprés ce qui précéde que la mise en place
de cette barre s'effectue trés aisément puisqu'il suffit
d'amener les pattes 11,12 au~dessus des ergots 24,25 et
d'abaisser ensuite les pattes pour que les ergots viennent
se loger dans les clips 15, assurant ainsi un verrouillage
élastique de 1'extrémité avant de la barre 3.

L'organe d'ancrage 5 prévu sur le cycle arriére 2
(figures 4 et 5) comporte un collier 26, de préférence en
matidre plastique, lequel est enfilé & rotation libre sur
la tige 27 du guidon 28. Ce collier est de préférence fen-
du en 29 et il porte deux ergots 31 et 32 diamétralement
opposés. Au-dessus du collier mobile 26 est disposée une
bague d'arrét 33 qui est emboitée & force sur la tige 27
du guidon, pour limiter le débattement du collier 26 vers
le haut. L'élément de liaison 7 situé & l'extrémité arriere
de la barre 3 vient s'engager et se verrouiller élastique-
ment , par ces pattes 11,12 sur les deux ergots 31,32 ,
de la méme facon que les éléments de liaison antérieurs

6 sur les ergots 24,25.
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La figure 6 illustre la déformation élastique de
la barre 3 lorsque le cycle arridre 2 se décale latéralement
par rapport au cycle avant 1. On voit que cette déformation
créée un couple de rappel dont l'amplitude augmente avec
la valeur du décalage latéral, ce qui tend 3 ramener le

cycle arriére 2 dans l'axe du cycle avant 1, et ce,sans

.

:a-coup.
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REVENDICATTIONS

Dispositif d'accouplement pour relier deux cycles en
tandem au moyen d'une barre d'accouplement, caractérisé
en ce que la barre d'accouplement (3) est réalisée en
une matiére élastique lui permettant d'@tre déformée en
flexion et son extrémité avant (6) est encastrée- fermement
4 1l'arriére du cycle avant (1). '
Dispositif suivant la revendication 1, caractérisé en
ce que l'extrémité arriére (7) de la barre est articulée
autour de la tige (27) du guidon (28) du cycle arriére(2).
Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications

1 et 2, caractérisé en ce que la barre d'accouplement
(3) est en matiére plastique, par exemple en polypropylé-
ne.
Dispositif suivant 1l'une quelconque des revendications 1
a4 3, caractérisé en ce qu'd chacune de ses extrémités
la barre d'accouplement (3) est solidaire de deux pattes
longitudinales paralléles (11,12) formant dés crochets
(14)destinés a s'engager sur des organes d'ancrage (4,5)
présentant des ergots transversaux coaxiaux (24,25 ;.
31,32).
Dispositif suivant la revendication 4, caractérisé en

ce que chaque encoche (13) des pattes longitudinales
(11,12) délimitant un crochet (14) forme ou contient un
clips (15) assurant un verrouillage élastique.
Dispositif suivant l'une quelconque des revendications

4 et 5 caractérisé en ce que les deux pattes (11,12)
sont issues d'un manchon(8)dans lequel s'engage et est
fixée la partie extr@me de la barre (3).
Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications
4 3 6, caractérisé en ce que l'organe d'ancrage (4)
prévu & l'arriére du cycle avant (1) comporte deux
ergots (24,25) constitués par les deux parties extr@mes
opposées d'une tige filetée (16) traversant des pattes
(20,21) de serrage de la tige (17) de la selle (18) et

sur laquelle sont vissés des écrous de blocage de cette
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selle.

Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications
4 a 7, caractérisé en ce que l'organe d'ancrage (5)
prévu a l'avant du cycle arriére(2) comporte deux
ergots(31,32) diamétralement opposés sur un collier(26)
enfilé 3 rotation libre sur la tige (27) du guidon.
Dispositif suivant la revendication 8, caractérisé en
ce que le collier (26) est interrompu par une fente
(29).

Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications
8 et 9, caractérisé en ce qu'une bague d'arrét (33)
est emboitée 3 force sur la tige (27) du guidon (28),
au-dessus du collier mobile (26), pour limiter 1la

course de ce collier vers le haut.
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