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(54)实用新型名称

一种天线支架与转向架的定位结构

(57)摘要

本实用新型提出一种天线支架与转向架的

定位结构，转向架上设置有转向架定位板，天线

支架设置有天线支架定位板；转向架定位板与天

线支架定位板贴合布置构成定位安装副；定位结

构还包括多套用于紧固定位安装副的螺栓紧固

件；定位安装副上设置有多个定位通孔；每套螺

栓紧固件的一个螺杆穿过一个定位通孔；螺杆和

定位通孔之间设置有刚性材质的定位套；定位套

的外壁与定位通孔的内壁过盈配合；定位套的内

壁与螺杆间隙配合。本实用新型通过设置在螺杆

和定位通孔之间的定位套，配合定位销，实现天

线支架和转向架的定位，定位套和定位销承受各

种工况下的剪切力，避免各种工况下出现单头螺

栓受横向剪切力的情况，防止单头螺栓因疲劳而

断裂的现象。
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1.一种天线支架与转向架的定位结构，所述转向架上设置有转向架定位板（1），所述天

线支架设置有天线支架定位板（2）；所述转向架定位板（1）与天线支架定位板（2）贴合布置

构成定位安装副；所述定位结构还包括多套用于紧固定位安装副的螺栓紧固件；其特征在

于：所述定位安装副上设置有多个定位通孔；每套所述螺栓紧固件的一个螺杆穿过一个定

位通孔；所述螺杆和定位通孔之间设置有刚性材质的定位套（3）；所述定位套（3）的外壁与

定位通孔的内壁过盈配合；所述定位套（3）的内壁与螺杆间隙配合。

2.根据权利要求1所述的天线支架与转向架的定位结构，其特征在于：所述定位套（3）

上开设有一个沿轴向贯穿的通槽（301）；当施加外力使通槽（301）的两端面相接，所述定位

套（3）可间隙配合插入定位通孔内。

3.根据权利要求2所述的天线支架与转向架的定位结构，其特征在于：每套所述螺栓紧

固件包括两个单头螺栓（4）和一个螺纹孔底座（5）；所述螺纹孔底座（5）上设置有两个螺纹

孔（501）；所述两个螺纹孔（501）与两个单头螺栓（4）一一对应。

4.根据权利要求1-3任意一项所述的天线支架与转向架的定位结构，其特征在于：所述

定位安装副上还设置有一个定位盲孔；所述定位盲孔内过盈配合嵌入有一个定位销（6）。

5.根据权利要求4所述的天线支架与转向架的定位结构，其特征在于：所述定位通孔两

两关于同一中心点对称布置。

6.根据权利要求5所述的天线支架与转向架的定位结构，其特征在于：所述定位盲孔及

定位销（6）位于所述中心点处。

7.根据权利要求5所述的天线支架与转向架的定位结构，其特征在于：所述定位销（6）

的外端面上设置有工艺螺纹孔（601）。
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一种天线支架与转向架的定位结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于轨道车辆设备领域，特别涉及一种天线支架与转向架的定位结

构。

背景技术

[0002] 如图1，转向架上安装有天线支架，天线支架作为地铁或动车组信号设备的载体，

其可靠性直接关系到整个车辆运行安全。

[0003] 现有的天线支架与转向架的定位结构如图  2和如图3，通过定位销6将天线支架定

位板1与转向架定位板2定位，通过单头螺栓4旋入转向架定位板2的螺纹孔，将天线支架与

转向架紧固连接。在车辆运行时，天线支架产生在转向架定位板平面上的直线位移趋势，定

位销6承受由此产生的横向剪切力，单头螺栓4仅承受轴向拉力。

[0004] 然而，如图4，车辆运行时，天线支架还存在绕定位销6旋转趋势，产生以定位销6为

圆心的圆周切向的剪切力作用于单头螺栓4，特别是当线路条件较差，转向架振动加大时，

天线支架动荷急剧增加，单头螺栓4易出现因疲劳而断裂的现象，影响行车安全。

实用新型内容

[0005] 为解决上述问题，本实用新型提供一种天线支架与转向架的定位结构，可以避免

转向架各种工况下出现螺栓受横向剪切力的情况，改善连接螺栓的受力工况，防止螺栓因

疲劳而断裂的现象，安全可靠。

[0006] 技术方案：本实用新型提出一种天线支架与转向架的定位结构，所述转向架上设

置有转向架定位板，所述天线支架设置有天线支架定位板；所述转向架定位板与天线支架

定位板贴合布置构成定位安装副；所述定位结构还包括多套用于紧固定位安装副的螺栓紧

固件；所述定位安装副上设置有多个定位通孔；每套所述螺栓紧固件的一个螺杆穿过一个

定位通孔；所述螺杆和定位通孔之间设置有刚性材质的定位套；所述定位套的外壁与定位

通孔的内壁过盈配合；所述定位套的内壁与螺杆间隙配合。

[0007] 进一步，所述定位套上开设有一个沿轴向贯穿的通槽；当施加外力使通槽的两端

面相接，所述定位套可间隙配合插入定位通孔内。

[0008] 进一步，每套所述螺栓紧固件包括两个单头螺栓和一个螺纹孔底座；所述螺纹孔

底座上设置有两个螺纹孔；所述两个螺纹孔与两个单头螺栓一一对应。

[0009] 进一步，所述定位安装副上还设置有一个定位盲孔；所述定位盲孔内过盈配合嵌

入有一个定位销。

[0010] 进一步，所述多个单头螺栓两两关于同一中心点对称布置。

[0011] 进一步，所述定位盲孔及定位销位于所述中心点处。

[0012] 进一步，所述定位销的外端面上设置有工艺螺纹孔。

[0013] 有益效果：本实用新型通过设置在螺杆和定位通孔之间的定位套，配合定位销，实

现天线支架和转向架在连接平面上的定位，定位套和定位销承受各种工况下的剪切力，避
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免了转向架各种工况下出现单头螺栓受横向剪切力的情况。

[0014] 另外一个螺纹孔底座连接两个单头螺栓，一方面可以防止行车振动下，螺栓连接

产生松动；另外当定位安装副上各处载荷不均匀，同一螺纹孔底座上的两个单头螺栓通过

螺纹孔底座互相施加作用力，减小两个单头螺栓所承受载荷的差别，防止单个单头螺栓承

受的载荷过大。

[0015] 同时，本实用新型相比于现有技术中单头螺栓旋入转向架定位板的螺纹孔，单头

螺栓的长度增加，使单头螺栓弹性形变量增加，改善了单头螺栓轴向受力状态。

附图说明

[0016] 图1为天线支架在转向架上的安装位置示意图；

[0017] 图2为现有的天线支架与转向架的定位结构示意图；

[0018] 图3为现有的天线支架与转向架的定位结构的侧面剖视图；

[0019] 图4为天线支架受力工况示意图；

[0020] 图5为本实用新型的爆炸分解图；

[0021] 图6为本实用新型的侧面剖视图；

[0022] 图7为本实用新型的定位套的结构示意图。

具体实施方式

[0023] 如图5和图6所示，本实用新型提出一种天线支架与转向架的定位结构，所述转向

架上设置有转向架定位板1，所述天线支架设置有天线支架定位板2；所述转向架定位板1与

天线支架定位板2贴合布置构成定位安装副。所述定位安装副上设置有四个定位通孔。所述

定位通孔两两关于同一中心点对称布置。

[0024] 所述定位结构还包括两套用于紧固定位安装副的螺栓紧固件；每套所述螺栓紧固

件包括两个单头螺栓4和一个螺纹孔底座5；所述螺纹孔底座5上设置有两个螺纹孔501；所

述两个螺纹孔501与两个单头螺栓4一一对应。每个单头螺栓4的螺杆穿过一个定位通孔。

[0025] 如图7，所述螺杆和定位通孔之间设置有刚性材质的定位套3；所述定位套3上开设

有一个沿轴向贯穿的通槽301。定位套3优选使用弹性较好的金属材质。当通过老虎钳等工

具施加外力使通槽301的两端面相接，定位套3产生弹性变形，定位套3的外缘尺寸减小，所

述定位套3可间隙配合插入定位通孔内，可方便省力安装，同时防止定位通孔和定位套3在

安装过程中磨损。然后取消上述施加外力，定位套3反弹胀开，通槽301的两端面分离，此时

所述定位套3的外壁与定位通孔的内壁过盈配合，所述定位套3的内壁与螺杆间隙配合。

[0026] 所述定位安装副上还设置有一个定位盲孔；所述定位盲孔内过盈配合嵌入有一个

定位销6。所述定位盲孔及定位销6位于所述多个定位通孔的对称中心点处。所述定位销6的

外端面上设置有工艺螺纹孔601。

[0027] 安装时，先将转向架定位板1与天线支架定位板2通过定位销6定位装配；然后使用

老虎钳等工具施加外力使通槽301的两端面相接，将定位套3插入定位通孔内；再将单头螺

栓4逐一穿入定位套3，将两个单头螺栓4均与螺纹孔底座5预紧后，再对单头螺栓4施加规定

扭矩。

[0028] 本实用新型通过设置在螺杆和定位通孔之间的定位套3，配合定位销6，实现天线
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支架和转向架在连接平面上的定位，定位套3和定位销6承受各种工况下的剪切力，避免了

转向架各种工况下出现单头螺栓4受横向剪切力的情况。

[0029] 另外一个螺纹孔底座5连接两个单头螺栓4，一方面可以防止行车振动下，螺栓连

接产生松动；另外当定位安装副上各处载荷不均匀，同一螺纹孔底座5上的两个单头螺栓4

通过螺纹孔底座5互相施加作用力，减小两个单头螺栓4所承受载荷的差别，防止单个单头

螺栓4承受的载荷过大。

[0030] 同时，本实用新型相比于现有技术中单头螺栓4旋入转向架定位板2的螺纹孔，单

头螺栓4的长度增加，使单头螺栓4弹性形变量增加，改善了单头螺栓4轴向受力状态。
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图1

图2
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图3

图4
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图5

图6
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图7
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