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Konstrukéni sestava obsahuje prvni dil vozidla a vykyvné
s prvnim dilem vozidla uspotadany druhy dil vozidla,
alespoit jedno aretagni zafizeni (12, 13), které v
zablokovaném stavu drZ{ oba dily vozidia spolu v jedné
poloze a pii tom vytvaii pfenos krouticiho momentu mezi
obéma dily vozidla a v odblokovaném stavu umozZiiuje
vykyvy obou dili vozidla vici sobg navzajem, oviadaci
htidel pro ovladani alespoii jednoho aretacniho zafizeni

a volné kyvny mechanismus, ktery pii vytvafeni volné
kyvné funkce pferuduje prenos krouticiho momentu mezi
obéma dily vozidla. Volng& kyvny mechanismus (2) pro
vytvaieni voln& kyvné funkce interaguje s ovladaci
hiddeli (14), jen kdy?Z je voln& kyvny mechanismus (2)

v aktivovaném stavu. Postup vytvafeni voIn€ kyvné
funkce pro ovladani alespo jednoho aretacniho zafizeni
(12, 13) s cilem v zablokovaném stavu vytvofit pfenos
kroutictho momentu mezi ob&ma dily vozidlaa v
odblokovaném stavu, pi aktivaci voln€ kyvného
mechanismu (2), prerusit pienos krouticiho momentu
mezi obéma dily vozidla.
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Konstrukeéni sestava aretaéniho zatizeni a volné kyvného mechanismu vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka konstrukéni sestavy aretaéniho zafizeni a volng kyvného mechanismu pro sedad-
lo vozidla podle prvniho patentového naroku a dale postupu pro vytvofeni volné kyvné funkce
k ovladani alespoii jednoho areta&niho zafizeni.

Dosavadni stav techniky

Takova sestava obsahuje prvni dil vozidla a vzhledem k prvnimu dilu vozidla vykyvny druhy dil
vozidla, alespori jedno aretaéni zafizeni a jeden voln& kyvny mechanismus. Prvnim a druhym
dilem vozidla mohou byt naptiklad op&radlo a sedaci plocha sedadla vozidla, které jsou spolu
spojeny prostiednictvim aretaéniho zafizeni. Aretadni zafizeni je konstrukéné feseno tak, aby
v blokovaném stavu drzelo oba dily vozidla ve vzdjemné pevné blokované poloze s pfenosem
kroutictho momentu mezi obéma dily vozidla, a aby v odblokovaném stavu umoZtiovalo volné
vzajemné vykyvy obou jednotlivych dilii vozidla vii¢i sobé.

Aretalni zafizeni ve svém blokovaném stavu zablokuje oba dily vozidla k sobé& navzdjem tak, e
tyto dily vozidla pak nemohou vii sobg navzdjem vykonavat kyvny pohyb. Proto ptenasi are-
tadni zafizeni kroutici moment mezi témito ob&ma dily vozidla, takZe kroutici moment piisobici
na jeden z téchto dili vozidla se pres aretadni zatizeni prendSeji do druhého dilu vozidla. Timto
zpisobem se naptiklad kroutici moment, pisobici na opéradlo, pfenasi ptes aretaéni zafizeni do
sedaci plochy a pfes sedaci plochu do podlahy vozidla.

Aby bylo mozno opéradlo vzhledem k sedaci plose naklapét, je mozno aretaéni zatizeni odbloko-
vat, takze kroutici moment mezi obéma dily vozidla, tedy mezi opéradlem a sedaci plochou, se
zrusi a opéradlo je pak viidi sedaci plose vykyvné a Jeho polohu lze prestavovat.

Pro ovladani alespoti jednoho aretaéniho zatizeni se ziizuje ovladaci hfidel, ktera je naptiklad
spojena s ovlddaci pékou a je za i¢elem ovladani otoéna kolem osy otadeni.

Pro vytvofeni takzvané funkce »Easy-Entry” (pro umoZnéni ptistupu k sedadlim za pfednim
sedadlem vozidla) nebo funkce ,,Fold-Flat* (pro sklopeni opéradla smérem vpied do rovinné
polohy pro vytvofeni plosinky jako odkladaci plochy, napftiklad pro notebook nebo podobng),
poskytuji soucasné b&zné aretatni zafizeni takové prostfedky, které umoZiuji takzvané volng
kyvné sklapéni opéradla vzhledem k sedaci ploSe v pfedem ureném thlovém rozmezi. Pod po-
Jmem volné kyvného pohybu je tieba v této souvislosti rozumét volné vzajemné vykyvovani
dvou dild vozidla, pFi némz alespoii v ur&itém daném rozsahu Ghli oba dily vozidla k sob& vza-
Jemné blokovat nelze, i kdy? se ovladaci paka slouzici k provedeni blokace pusti. Proto Jje mozno
za dosavadniho stavu vytvofit volng kyvny mechanismus, ktery lze ovladat, aby se vytvofenim
volné kyvné funkce dosahlo preruseni pfenosu kroutictho momentu mezi ob&ma dily vozidla,
takZe oba dily vozidla maji vii&i sobg navzdjem moznost volného vykyvu.

Dosavadni volné kyvné mechanismy pro aretaéni zafizeni pouzivaji k aretaénimu zafizeni pi-
davné zfizovany mechanismus se stejnym otoénym bodem jako areta¢ni zafizeni nebo s otoénym
bodem, radialng presazenym vzhledem k otoénému bodu aretatniho zafizeni. PouZiva-li volng
kyvny mechanismus stejného otoéného bodu Jako aretaéni zafizeni, jsou napiiklad s axialnim
pfesazenim k aretanimu zafizeni zfizovéany dalsi dily zafizeni, které zvétsuji konstrukéni prostor
aretaniho zafizeni v axidlnim sméru i hmotnost aretaéniho zafizeni. PouZije-li se radialné presa-
zeného oto¢ného bodu v rémci naptiklad feSeni se zapadkou-trecim palcem, zvétsi se potiebny
konstrukéni prostor zejména v radialnim sméru.



10

20

25

30

35

40

45

50

CZ 306983 B6

U areta¢niho zafizeni pro sedadla motorového vozidla, zndmého ze spisu DE 195 232 54 (Al)
jsou ziizeny dva dily zafizeni, vzdjemn€ vici sobé vykyvné kolem podélné osy Cepu, které je
mozno spolu s tvarovou shodnosti vzajemné blokovat pomoci aretaéntho zafizeni. Soucasné je
zfizeno mechanické pamétové ustroji, které po vykyvnuti jednoho z dild zatizeni z libovolné
vychylené polohy, umoZiiuje v daném sméru pomoci dorazu opétné vyhledani vychozi vykyvnuté
polohy.

Podle usporadani znamého ze spisu DE 10 2007 042 604 (A1) jsou dva dily zafizeni vzjemné
spojeny a vzajemn& piestavitelné prostfednictvim plynule prestavitelného piestavného pfevodu,
pfitemz prvni dil zafizeni je pomoci aretatniho zafizeni blokovatelny vzhledem k prestavnému
ptevodu a po odblokovani areta¢niho zafizeni je vzhledem k prestavnému pievodu volné vykyv-
ny. Po odblokovani areta¢niho zatizeni je mozno prvni dil zafizeni odpojit od ptestavného pfevo-
du, takZe se umozni volnost vykyvi opéradla spojeného s prvnim dilem zafizeni.

Z patentu EP 1237 748 (B1) je znmo aretalni zafizeni pro sedadlo vozidla, kde je jeden dil are-
taéniho zafizeni pevné spojeny se sedaci plochou, uloZen vykyvné vi¢i druhému dilu aretaéniho
za¥izeni upevnénému na opéradle. Na jednom z obou dili aretaéniho zatizeni je zfizena alespoii
jedna v radidlnim sméru do zébéru s druhym dilem aretatniho zafizeni vstupujici a ze zabéru
s druhym dilem aretadniho zatizeni vystupujici zapadka, kterou Ize ovladat prostfednictvim ovla-
daci htidele pro ovladéni aretatniho zafizeni a nastavovani sklonu opéradla pomoci ovladaci
paky. Toto aretaini zafizeni obsahuje pam&tové ustroji k zapamatovani zadaného nastavovaného
sklonu opéradla a pomoci zvlatniho obsluzného prvku ovladatelné voln& kyvné ustroji, ktera
jsou obé usporadana mimo drahu kroutictho momentu z vykyvného dilu aretatniho zafizeni do
pevného dilu aretaéniho zafizeni.

Jsou znama i dal3{ aretaéni zafizeni, u nichZ je volné kyvna funkce integrovana pfimo do vlastni-
ho mechanismu areta¢niho zafizeni. Naptiklad z patentu EP 1 066 170 (B2) znamé aretaéni zafi-
zeni), obsahuje zapadky, uloZené radialné posuvné na prvnim dilu (aretaéniho zafizeni, které 1ze
7a Gcelem zablokovani aretaéniho zafizeni uvést do zab&ru s ozubenim na druhém dilu areta¢niho
zafizeni. Na druhém dilu aretatniho zafizeni je zfizena kruhova vlozka s radialné dovnitf precni-
vajicimi segmenty volného vykyvu, které v predem urdenych ahlovych usecich mechanickym
zpisobem zabraiiuji, aby se mohly zapadky dostat do zabéru s ozubenim na druhém dilu aretad-
niho zafizeni. V téchto ptedem danych thlovych rozmezich je tim umoZnéno volné vzajemné
naklapéni dili aretacnich zafizeni.

Soudasné bézna aretaéni zafizeni s volné kyvnym mechanismem maji — v zavislosti na své formé
konstrukce — nevyhodu v tom, Ze volné kyvny mechanismus je vélenén do drahy krouticiho mo-
mentu mezi jednotlivymi dily vozidla a za normélniho provozniho stavu aretaéniho zafizeni musi
volné kyvny mechanismus snaSet a pfenaset kroutici moment. Takové volné kyvné mechanismy
museji byt proto dosti masivné dimenzovany. Jinak jsou voln& kyvné mechanismy, které jsou
uspofadany mimo dréhu krouticiho momentu mezi obéma dily(vozidla), svou konstrukef sloZite a
vyzaduji pomémé velky pocet doplitkovych soucastek. Tim se zastavbovy prostor aretatniho
zatizeni znaéné zvétSuje. U aretadnich zafizeni, u nichz se tiseky volného vykyvu fesi integrova-
nymi mechanickymi soucastmi, naptiklad zafazenim kruhové vlozky, jsou jiz pfedem omezeny
aseky, v nichz je mozno dilce vozidla vzajemné blokovat. V tsecich volného vykyvu je vzajemna
blokace dilii vozidla nemoZn4, a navic nelze bez dal3iho uskute¢nit pamétovou funkci.

Ukolem tohoto vynalezu je vytvofit konstrukéni sestavu vozidla, volné kyvny mechanismus a
zpisob provedeni volng kyvné funkce pro ovladani alespoii jednoho areta¢niho zafizeni, neome-
zujici normalni provoz areta¢niho zafizeni pro zajisténi volné kyvné funkce, pouzivajici pomérné

jednoduse sestrojeného mechanismu a zajistujici spolehlivym zpiisobem funkei volného vykyvu.
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Podstata vynalezu

Tuto dlohu fesi pfedmét vyndlezu se znaky podle prvniho patentového néroku. Pi tom se pred-
poklada, Ze voln& kyvny mechanismus spolupiisobi pii vytvafeni volng kyvné funkce s ovladaci
hfideli a je pfi tom zafizen tak, Ze vstupuje do ¢inného spojeni s ovladaci htideli, jen kdyz je vol-
n¢ kyvny mechanismus aktivovan.

Konstrukéni sestava podle vyndlezu ma jednak aretaéni zafizeni pro vzajemné prestavovani dvou
dild vozidla, napiiklad pro piestavovani opéradla sedadla vozidla vzhledem k sedaci plose, a dale
volné kyvny mechanismus k vytvofeni naptiklad takzvané funkce Easy-Entry nebo takzvané
funkce Fold-Flat. Za normalniho provozu mize pasaZér ve vozidle nastavovat polohu naklonu
obou dili vozidla aktivaci aretaéniho zafizeni, a timto zptisobem napiiklad ptizpasobit opérny
sklon opéradla vzhledem k sedaci ploge. Nastavovéani polohy naklonu Jje pti tom mozno provadét
po jemnych stupnich nebo i plynule prostiednictvim aretaéniho ustroji, takZe je mozZno nastavit
piesné pozadovanou polohu naklonu. Chceme-li napiiklad v ramei funkce Easy-Entry nebo funk-
ce Fold-Flat oba dily vozidla jednoduchym zptisobem proti sob& vychylit (aby se napiiklad opé-
radlo sklopilo doptedu) je navic zajistén volné kyvny mechanismus, ktery podle vynalezu phsobi
na ovladaci htidel aretaéniho zafizeni, ¢imz se uvede do &innosti aretadni zafizeni a umozni se
volné vzijemné naklapéni obou dilii vozidla.

Tim, Ze je vytvofen volné kyvny mechanismus tak, aby vstupoval do zabéru s ovladaci hrideli
pouze v pfipad¢ zdsahu uZivatele, je zajiténo, Ze volng kyvny mechanismus za normélni &innosti
aretaCniho zafizeni, tedy pii ovladani aretatniho zafizeni za Gidelem nastaveni polohy néklonu
obou dili vozidla, nema na provozni chovani Zidny vliv. Pouze pti aktivovani volné kyvného
mechanismu vstupuje voln& kyvny mechanismus do &inného spojeni (interakce) s ovladaci hiide-
li. Pokud neni volné kyvny mechanismus aktivovan, neni rovnéz ovladaci hiidel v &inném spoje-
ni s volné kyvnym mechanismem.

Vyhodou takového volné kyvného mechanismu Je, Ze v neaktivovaném stavu se nalézd mimo
trasu krouticiho momentu obou dilii vozidla. Pokud volné kyvny mechanismus neni aktivovan,
chova se konstrukéni sestava tak, jakoby Z4dny volng kyvny mechanismus instalovan nebyl. Tra-
sa krouticiho momentu v blokovaném stavu aretaéniho zafizeni, po niZ je kroutici moment z jed-
noho dilu vozidla pfenasen do druhého, je nezavisla na volné kyvném mechanismu, ktery je moz-
no proto zkonstruovat jako pomé&rné jednoduchy a lehky, protoZe za normalniho provozu nemusi
nést Zadné sily k podepirani jednoho dilu vozidla smérem k druhému.

Volné kyvny mechanismus spoluptsobi pres ovladaci htidel s alespoii jednim aretaénim zafize-
nim tak, Ze pfi aktivaci volné kyvného mechanismu odblokuje aretaéni zafizeni a tim umozni
volné vzajemné naklapéni dili vozidla. Vazba mezi aretaénim zafizenim a volnd kyvnym mecha-
nismem je pfi tom feSena tak, %e volné kyvny mechanismus miZe sice aktivovat areta¢ni zafizeni,
ale normélni ovladani aretaéniho zafizeni probiha jiZ nezavisle na volng kyvném mechanismu.
Prostiednictvim volné kyvného mechanismu je tim umonéno ovladani aretaéniho zatizeni napfi-
klad pro vykon funkce Easy-Entry nebo Fold-Flat. Sougasné Jje mozno aretaéni zafizeni uvést
v €innost pro normélni nastavovani néklonu opéradla sedadla nezévisle na volné kyvném mecha-
nismu, tedy aniZ se na n&j prenasi kroutici moment.

S vyhodou je voln¢ kyvny mechanismus konstruk&ng fesen jako, alesponi na jednom aretaénim
zafizeni, resp. aretatnich zafizenich, oddélena samostatna konstrukéni jednotka. Volné kyvny
mechanismus tim pfedstavuje nezavislou konstrukeni sestavu, kterou je mozno stavebnicovym
zpiisobem pfi¢lenit k aretaénimu zatizeni. To napiiklad umoziiuje dodate¢né doplnit jiz instalo-
vand aretacni zafizeni volné kyvnym mechanismem nebo nabizet systémy voliteln& s volng kyv-
nym mechanismem &i bez néj, ptidem? vlastni aretadni zafizeni Jje nezavislé na tom, zda se volné
kyvny mechanismus pouZiva nebo ne.
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Pro pii¢lenéni volné kyvného mechanismu k ovladaci hfideli mize mit volné kyvny mechanis-
mus napfiklad Fidici prvek, ktery lze pouZit k aktivaci voln¢ kyvného mechanismu. Ridici prvek
je s vyhodou uspofadén na ovladaci hiideli, pii¢em?Z Fidici prvek a ovladaci hiidel jsou konstruo-
véany tak, ze pti ovladani fidictho prvku vstoupi fidici prvek do &inného spojeni s ovladaci htideli,
pii ovladani ovladaci hiidele v3ak tato hiidel do €inného spojeni s fidicim prvkem nevstoupi.

Ridici prvek miize byt naptiklad uspofadan soustiedné s ovladaci hrideli otadejici se kolem osy
otadeni, pridemz Fidici prvek méa na svém vnitfnim, ovladaci htidel obepinajicim vrtani ozuby
spoluptisobici s vn&jsim obrysem ovladaci hiidele. Prostfednictvim téchto ozubi se pak pfi akti-
vaci volné kyvného mechanismu vytvori zébér Fidiciho prvku do ovladaci hfidele, takze pies
fidici prvek je mozno ovladaci htidel a tim i aretatni zatizeni uvést v €innost. Soucasné jsou fidi-
ci prvek a ovladaci hidel spolu uspofadany tak, Ze pfi ptenosu kroutictho momentu pfes ovladaci
htidel, tedy pii ovladani aretadniho zatizeni tedy obvyklym zpiisobem pies ovladaci hfidel, se
¥idici prvek s ovladaci htideli do akce nedostanou, kroutici moment tedy neni pfenasen do volné
kyvného mechanismu a voln& kyvny mechanismus za normélniho pfipadu pouZiti Zadnym krou-
ticim momentem namahan nebude. Toho Ize napitiklad dosahnout tim, Ze ovladaci htideli se pro
ovladéni aretaéniho zafizeni pooto&i pouze v takovém sméru otadeni, v némz fidici prvek s ovla-
daci h¥ideli do vzajemného spoluptisobeni vstoupit nemohou. Kdyz se v3ak fidici prvek ma akti-
vovat, pootodi se Fidici prvek a ovladaci htidel ve vzdjemné protibéZném sméru, takze fidici pr-
vek prostfednictvim ozubii na ném uspofadanych zabere do vnéjsiho obrysu ovladaci hridele.

P#i ovladani volné kyvné mechaniky je mozno zafidit tak, aby se Fidici prvek proti ovladaci hii-
deli poototil napted o urdity pfedem stanoveny thel, neZ se zuby mohou dostat do dotyku
s vn&jsim obrysem ovladaci hiidele. Ve vychozim stavu se diky tomu fidici prvek a ovladaci hii-
del viibec nedotykaji. Teprve kdyz se tidici prvek a ovladaci hfidel vzajemn& k sobé nato¢i o
uréity thel, vytvoii se G&inna vazba mezi fidicim prvkem a ovladaci hrideli a ovladaci hridel je
tim ovladana.

S vyhodou miiZe byt voln€ kyvny mechanismus navic utvafen tak, aby vytvafel pamétovou funk-
ci, ktera pri aktivaci volné kyvného mechanismu zpiisobi, Ze po vyklopeni dilii vozidla z urdité
vychozi polohy se dily vozidla p¥i zpétném piiklopeni zase blokuji v puivodni vychozi poloze.
Pomoci pamétové funkce si volng kyvny mechanismus ulozi do paméti vychozi polohu a timto
zplisobem zajisti, Ze po odklopeni a opétném piiklopeni napriklad opéradla, toto opéradlo zase
dosedne do piivodni vychozi polohy. To zvy3uje pohodli pro pasazéra, ktery po odklopeni napfi-
klad v rimci funkce Easy-Entry miZe opéradlo jednoduse uvést zase do jeho vychozi polohy,
aniz by musel sklon opéradla znovu nastavovat.

V konkrétnim konstrukénim feseni miize mit volng& kyvny mechanismus napiiklad na jednom
7 obou dilé vozidla s torzni tuhosti upevnénou vodici desti¢ku a na druhém z dild vozidla s torzni
tuhosti upevnénou ozubenou desticku. V neaktivovaném stavu volné kyvného mechanismu jsou
vodici desti¢ka i ozubena desticka viici sobé bez prekazek vzajemng vykyvné, takze normalni
nastaveni dili vozidla neni nijak ovlivnéno. Pro aktivaci volné kyvného mechanismu je zfizen na
vodici destiéce posuvn& uspotadany prvni zapadkovy prvek pro vytvoreni blokovaného spojeni
vodici desticky s mezikrouzkem kyvné ulozenym vzhledem k ozubené desti¢ce a k vodici destic-
ce, a suvné na mezikrouzku usporadany druhy zapadkovy prvek pro vytvoreni blokovaného spo-
jeni mezikrouzku s ozubenou desti¢kou. Prvni zapadkovy prvek slouzi k vytvofeni pamétove
funkce, kdezto druhy zapadkovy prvek slouzici k vytvoteni volné kyvné funkce, odblokuje funk-
ci volného vykyvu a zajistuje, aby pfi aktivovaném volné kyvném mechanismu nemohlo byt
aretaén{ zafizeni uvedeno do svého blokovaného stavu, a tim volné kyvny mechanismus zistal ve
svém aktivovaném stavu, i kdyZ se ovladaci paka pusti a zablokovani aretatniho zafizeni pii vol-
ném vykyvu bylo vylouceno.

Zapadkové prvky mohou mit pro vytvofeni blokace napiiklad ozubeni pro vytvofeni silového
mechanického spojeni, nebo tieci plochu pro vytvofeni tieciho spojeni.
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Kdyz je volné kyvny mechanismus aktivovén, ptevede volné kyvny mechanismus aretadni zafi-
zeni do odblokovaného stavu a pak prochazi riznymi prechodnymi stavy, aZ je dosaZeno stavu
volného vykyvu, v némz je mozno obéma dily vozidla vzijemné volné kyvat.

V neaktivovaném stavu volné kyvného mechanismu je sice prvni zépadkovy prvek pii blokaci
vodici desti¢ky v zabéru s mezikrouzkem, ale druhy zapadkovy prvek se naléza mimo zabér
s ozubenou destickou, takze mezikrouzek nezabira do ozubené desticky. Timto zpiisobem je vo-
dici destitka sice propojena s mezikrouzkem, ale mezikrouzek s ozubenou desti¢kou nikoliv,
takZe vodici desti¢ka a ozubena destitka maji volnost vzajemného kyvného pohybu. Tento neak-
tivovany stav volné kyvného mechanismu odpovida normélnimu provoznimu stavu, v némz md-
Ze byt aretaCni zafizeni aktivovano a voln¢ kyvny mechanismus nevstupuje do &inného spojeni
s ovladaci hfideli, takze pfi aktivaci aretatniho zafizeni voln€ kyvny mechanismus provozni
funkci neovliviiuje a nijak nebran{ vzajemnému vykyvovani obou dilii vozidla.

KdyZz se volné kyvny mechanismus aktivuje, pfechazi napted do prvniho prechodného stavu,
v némz se prvni zapadkovy prvek s mezikrouzkem, pro zablokovani vodici desti¢ky, naléza v za-
béru s mezikrouzkem, soudasné také druhy zipadkovy prvek s ozubenou desti¢kou se pro zablo-
kovani mezikrouzku naléza v zabéru s ozubenou destickou, a alespoii jedno aretadni zafizeni je
dosud v zablokovaném stavu. Vodici desticka a ozubena desticka jsou takto vzajemné blokovany,
takze pfes vodici desticku a ozubenou desticku se prenasi kroutici moment mezi obéma dily vo-
zidla paraleln€ k aretanimu zafizeni. Vzajemné vykyvy obou dilii vozidla jsou b&hem tohoto
prvniho pfechodného stavu nemozné, protoze jak aretadni zafizeni tak i volng kyvny mechanis-
mus oba dily vozidla k sob& navzajem blokuj.

Za druh¢ho piechodného stavu pfi aktivaci voln€ kyvného mechanismu zistavé prvni zapadkovy
prvek i nadale v zabéru s mezikrouzkem pro blokovani vodici desti¢ky. Soudasné ziistava také
druhy zapadkovy prvek v zabéru s ozubenou desti¢kou pro blokovani mezikrouzku, takZe oba
dily vozidla jsou zablokovanym voln& kyvnym mechanismem spolu sevieny a nelze je prestavo-
vat. V tomto druhém pfechodném stavu volné kyvny mechanismus ptisobenim na ovladaci h¥idel
aktivoval aretacni zafizeni a prevedl je do odblokovaného stavu, takze doglo k prerueni pienosu
krouticiho momentu pres aretaéni zafizeni. Za tohoto druhého ptechodného stavu zlistavaji oba
dily vozidla k sobé navzajem blokovany jiz jen volné kyvnym mechanismem. Tento druhy pie-
chodny stav slouZi pro zajiténi aplného odblokovani aretadniho zafizeni, diive neZ se umozni
volny vzijemny vykyv obou dili vozidla. Timto zptisobem se zabréni, aby ozubeni aretaéniho
zafizeni pfi dosud netplném uvolnéni blokace §la ,,ptes sebe“, coz by mohlo vést k poskozeni
nebo k dplnému poniceni aretaéniho zafizeni nebo k nezadoucimu akustickému efektu v podobg
Skrtani nebo rachoceni pti vzajemném vykyvovani dili vozidla.

Za druhého prechodného stavu dochazi k vzajemnému blokovani obou dila vozidla vyhradné
pies volné kyvny mechanismus, takZe proto je tfeba zajistit dostate¢né dimenzovani volné kyv-
ného mechanismu a jeho souastek pro kroutici moment, pficemz je mozno ptedpokladat, Ze
sedadlo vozidla pti za¢atku volného vykyvu nebyva zatizeno. To se tyka zejména sil vyskytuji-
cich se v pripadé panického opousténi vozidla, naptiklad na opé&radlo, tedy pfi prudkém, nasilném
odklapéni opéradla. Pro tento pripad miize byt téz feSenim, e blokovani volné kyvného mecha-
nismu v takovém pfipadé paniky, tedy napiiklad v pripadé prekroceni horni mezni zat&ze, sama
povoli.

Kone¢né volné kyvny mechanismus doséhne pii aktivaci stavu volného vykyvu, kdy prvni za-
padkovy prvek se jiz nenalézé v zdbéru s mezikrouzkem, takze mezikrouzkem je mozno volné
kyvat vzhledem k vodici destitce, druhy zapadkovy prvek se naléza v zabéru s ozubenou destié-
kou pro blokovani mezikrouzku s ozubenou destitkou, a soutasné se aretadni zatizeni naléza,
resp. nalézaji v odblokovaném stavu. V tomto stavu volného vykyvu jsou jak voln& kyvny me-

chanismus, tak i aretatni zafizeni odblokovany, takze Je mozno dily vozidla vzajemné volng ky-
vat.
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Kdyz se po néjakém volném vyklopeni ¢i sklopeni — napiiklad opéradia — toto opéradlo odklopi
zpét, vstoupi prvni zapadkovy prvek zase do zabéru s mezikrouzkem, jakmile se opéradlo vrati
do své pivodni polohy, takze volné kyvny mechanismus se ptes druhy a prvni pfechodny stav
prostiednictvim aretaéniho zatizeni uvede opét do svého klidového stavu, v némz je opéradlo
uchyceno ve své poloze.

Vodici destitka, ozubena desti¢ka a mezikrouzek jsou s vyhodou pro ovladani aretatniho, resp.
aretadnich zafizeni usporadany soustfedné vzhledem k ovladaci h¥ideli, pfi¢emz fidici prvek pro
ovladani spoluptisobi s prvnim a druhym zapadkovym prvkem. Pres fidici prvek se tim aktivuje
volné kyvny mechanismus, prvni a druhy zapadkovy prvek se vhodnym zpiisobem, odpovidaji-
cim danym okolnostem, uvedou do zabéru, nebo mimo zabér, s prislusnymi konstruk&nimi sou-
tastkami a tim se Fidi i zpiisob provozniho fungovani volné kyvného mechanismu.

Pro soucinnost Fidiciho prvku se zapadkovymi prvky mize mit Fidici prvek kulisova vedeni, do
kterych zapadkové prvky zabiraji, napiiklad pomoci ozubi, a pomoci nichZ je zadavan zpusob
funkce zdpadkovych prvki. P aktivaci ¥idiciho prvku klouzou ozuby zépadkovych prvki podél
daného pfitazeného kulisového vedeni a jsou ovladany tak, aby byly uvadény do zabéru nebo
mimo zAb&r s pfifazenymi konstrukénimi sougastkami.

Ukol je dale feSen voln€ kyvnym mechanismem pro sedadlo vozidla, ktery je postaven a uréen
pro spolupiisoben s alespoii jednim areta¢nim zafizenim pii vzajemné blokaci dvou dili vozidla.
Aretadni zaFizeni je (jsou) konstruovano pro vzajemné sevieni obou dilll vozidla v zablokovaném
stavu a pii tom pienos krouticiho momentu mezi obéma dily vozidla a v odblokovaném stavu pro
umoznéni vzajemného volného vykyvu dili vozidla. Voln& kyvny mechanismus je ovladatelny
s cilem zajisténi volné kyvné funkee, prerusujici pfenos kroutictho momentu mezi obéma dily
vozidla. Podle vynalezu se predpoklada, Ze volng kyvny mechanismus je vyfesen pro vytvofeni
volng kyvné funkce, pro spoluplisobeni s ovladaci hiideli za Ggelem aktivace alespoii jednoho
aretatniho zafizeni, pfiemz vstoupi do &inného spojeni s ovladaci hiideli, jen kdyz je volné kyv-
ny mechanismus aktivovan.

Volné kyvny mechanismus miZe byt s vyhodou postaven jako samostatna konstruk&ni jednotka a
je jej mozno timto zpiisobem montovat jako doplitkovou jednotku na konstrukéni sestavé aretac-
niho zafizeni. Voln& kyvny mechanismus tak miiZe stavebnicovym zpiisobem slouzit k doplnéni
vybavy konstrukéni sestavy a je mozno vyrabét a dodavat ji nezavisle na jinych konstruk&nich

sestavach.

Volné kyvny mechanismus spoluptisobi v pripadé jeho zapojeni s ovladaci hiideli aretaéniho
zafizeni, picemZ neni-li zapojen, neovliviiuje volné kyvny mechanismus normalni provoz are-
taéniho zafizeni; konstrukéni sestava aretaéniho zafizeni se pak chova tak, jako kdyby volné kyv-
ny mechanismus nebyl.

Tento tkol je déle fesen postupem pro vytvaieni voln& kyvné funkce pro ovladéni alespori jedno-
ho areta¢niho zafizeni, které je zkonstruovano s ikolem v blokovaném stavu drzet spolu dva dily
vozidla v dané poloze a pti tom pfenaset kroutici moment mezi obéma dily vozidla, a v odbloko-
vaném stavu umoZnit vzajemné vykyvy dild vozidla. Pro vytvoreni volng kyvné funkce se uvadi
v &innost volné kyvny mechanismus s Gkolem preruseni krouticiho momentu mezi obéma dily
vozidla. Pi postupu podle vynalezu spolup@isobi volné kyvny mechanismus s ovladaci hfideli
ovladajici alespoii jedno aretalni zatizeni a vstupuje do &inného spojeni s ovladaci hiideli pouze
tehdy, kdyZ je volné kyvny mechanismus aktivovan.

Ohledné puisobeni a vyhod jakoZ i vyhodnych provedeni volné kyvného mechanismu se odkazuje
na vyse uvedend vysvétleni, ktera plati analogicky i pro samotny postup.
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Objasnéni vvkresii

Podstata vynélezu, je v dal$im blize vysvétlena na ptikladech provedeni, znazornénych na obraz-
cich. V nich predstavuji:

Obr. 1 schematicky pohled na sedadlo vozidla s oboustranng uspoiadanymi aretalni-
mi zafizenimi;

Obr. 2 perspektivni pohled na zpiisob provedeni areta¢niho zafizeni se tfemi zapadko-
vymi prvky pro blokovani aretaniho zatizend;

Obr. 3A, 3B perspektivni pohledy na volné kyvny mechanismus pro soucinnost s aretaénim
zafizenim;

Obr. 4A, 4B pohled na rozlozeny volng kyvny mechanismus podle obr. 3A, 3B;

Obr. 5A, 5B pohledy na fezy aretaénim zafizenim a volng kyvnym mechanismem jednak za
normalniho provozniho stavu, v némz Je aretaéni zafizeni blokovano, a volné
kyvny mechanismus odblokovan;

Obr. 6A, 6B pohledy na aretaéni zatizeni a volng kyvny mechanismus pro ovladané aretaéni
zafizeni,

Obr. 7A, 7B pohledy na areta¢ni zafizeni a volné kyvny mechanismus opét za normalniho
provozniho stavu;

Obr. 8A, 8B pohledy na aretaéni zatizeni a volng kyvny mechanismus za prvniho prechod-
ného stavu pii aktivaci volng kyvného mechanismu;

Obr. 9A, 9B pohledy na aretaéni zafizeni a volng& kyvny mechanismus za druhého prechod-

ného stavu pfi aktivaci volné kyvného mechanismu

Obr. 10A, 10B  pohledy na areta¢ni zafizeni a voln€ kyvny mechanismus za stavu volného
vykyvu volng kyvného mechanismu, pfi némz jak aretaéni zafizeni, tak i volng
kyvny mechanismus jsou odblokovany a tim je umoznén volny vykyv;

Obr. 11A, 11B  pohledy na aretadni zafizeni a volng kyvny mechanismus za vykyvnutého sta-

vu

Obr. 12 pohled na aretadni zafizeni na sedadle vozidla a na axialné vné aretaéniho zafi-
zeni usporadany volné kyvny mechanismus;

Obr. 13 pohled na aretacni zafizeni na sedadle vozidla a na axidlné uvnitt aretaéniho
zatizeni uspofadany volng kyvny mechanismus;

Obr. 14 perspektivni pohled na voln& kyvny mechanismus usporadany na sedadle vozi-
dla axidlné& vné areta&niho zafizeni;

Obr. 15 perspektivni pohled na voln& kyvny mechanismus usporadany axialné uvnit¥
aretaéniho zafizeni na sedadle vozidla, a

Obr. 16 schematicky prehledny diagram znazorfiujici priibéh vytvateni volng kyvné

funkce pro sedadlo vozidla.

Piiklady uskuteénéni vynalezu

Obrazek 1 znazortiuje schematicky pohled na sedadlo 1 vozidia s opéradlem 10, které je pro-
stfednictvim oboustranné na sedadle vozidia uspofadanych aretacnich zatizeni 12, 13 spojeno se
sedaci plochou 11. Sedadlem 1 vozidla mize byt napiiklad ptedni sedadlo motorového vozidla,
pfi¢emz areta¢ni zatizeni 12, 13 spojuji opéradio 10 se sedaci plochou 11 a v aretovaném stavu

pfendSeji kroutici moment piisobici na opéradlo 10 do sedaci plochy 11 a pres sedaci plochu 11
do podlahy vozidla.

AretaCni zafizeni 12, 13 mohou byt naptiklad v konkrétnim provedeni utvafena tak, jak je zna-
zornéno na obr. 2. Aretaéni zafizeni 12, 13 obsahuji se sedaci plochou 11 torzng pevng spojeny
prvni dil aretatniho zatizeni 120 a s opéradlem 10 torzné pevné spojeny druhy dil areta¢niho
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zafizeni 121, oba prostfednictvim pridrzného krouzku 122 na sobé navzijem kyvné uloZené. Na
prvnim dilu areta¢niho zatizeni 120 jsou radidlné suvné uspofadany tfi zapadkové aretani prvky
123, ptitemz tyto zapadkové aretatni prvky 123 maji vn&jsi ozubeni 124, vytvofené tak, aby
v blokovaném stavu aretaéniho zatizeni 12, 13 zabiraly do vnitiniho ozubeni 125 na druhém dilu
aretaéniho zafizeni 121.

Pro ovladaci kroky ma kazdé aretadni zafizeni 12, 13 jednu fidici desticku 126, na které je na
zadni strané uloZen vackovy krouZek, ktery pres kulisy 128 spolupiisobi se zuby 129 na zapadko-
vych areta¢nich prveich 123 a pfi otaSeni Fidici desticky 126 posouvéa zapadkové aretacni prvky
123 do radialné vnitini polohy a tim odblokuje areta¢ni zafizeni 12, 13.

Ridici desti¢ka 126 s vadkovym krouzkem uloZenym na jeji zadni stran€ je prostiednictvim pru-
7in 127 predepjata do blokovaného stavu, takze po aktivaci aretatniho zafizeni 12, 13 a zruSeni
pritlaku se Fidici destitka 126 vraci do svého zablokovaného vychoziho stavu a pies, na zadni
strané Fidiciho kotou¢e126 umistény, vatkovy krouzek posouva zapadkové prvky 123 opét radi-
4lné ven a tim uzamyka aretacni zatizeni 12, 13.

Jak je schematicky znazornéno na obrazku 1, jsou aretatni zafizeni 12, 13 aktivovana pomoci
spoleéné ovladaci htidele 14. Ovladaci hfidel 14 prostupuje vybranim 140 fidici desticky 126 a
tvarové je v zabéru s Fidici desti¢kou 126, takZe to&ivy moment je pfenaden na fidici desticku 126
pro aktivaci pfislusného aretaéniho zatizeni 12, 13.

V podstaté je tfeba poznamenat, e v ramci tohoto vynalezu jsou myslitelnd i jind uspofadani
aretaénich zatizeni, neZ je znazornéno na obrazku 2.

Podle obr. 1 je na sedadle 1 vozidla déle umistén voln& kyvny mechanismus 2, ktery je ve smyslu
tohoto vynalezu ovladatelny tak, aby vytvofenim volné kyvné funkce pferuSoval kroutici moment
mezi obéma dily sedadla vozidla, ve formé opéradla 10 a sedaci plochy 11 a pfitom pro vyvolani
volné kyvné funkce spoluptisobil s ovladaci htideli 14.

Pohledy na jeden zpiisob provedeni takového volng kyvného mechanismu 2 jsou znazornény na
obr. 3A, 3B a na obr. 4A, 4B v perspektivnim pohledu v rozlozeném stavu. Voln€ kyvny mecha-
nismus 2 obsahuje vodici desti¢ku 21, ozubenou desti¢ku 22 a Fidici prvek 23, které jsou jednot-
livé uspotadany soustfednd s pohonnou ovladaci htideli 14 sestavy aretaéniho zafizeni podle
obrazku 1. Volné kyvny mechanismus 2 ma dale mezikrouzek 28, uspotadany mezi vodici des-
tickou 21 a ozubenou desti¢kou 22. Ve smontovaném stavu jsou vodici desti¢ka 21, mezikrouzek
28 a ozubené desticky 22 pridrzovany na fidicim prvku 23 prostiednictvim upinacich krouzki
236, 237.

Voln¢ kyvny mechanismus 2 ma dva zapadkové prvky 26, 27, z nichZ prvni zapadkovy prvek 27
je feden jako radidlng posuvny po vodici desti¢ce 21 a druhy zdpadkovy prvek 26 je feSen jako
radialné posuvny po mezikrouzku 28. Na vodici desti¢ce 21 a na mezikrouzku 28 jsou pro tento
a&el ziizena radidlni vedeni 210, 281, umoziiujici radialni pohyb prislusného zapadkového prvku
26, 27 po vodici destice 21 resp. po mezikrouzku 28.

Zapadkové prvky 26, 27 maji na svém radialné vn&j$im okraji ozubeni nebo tfeci plochu pro
pevny nebo tieci zibér s ozubenou destickou 22 resp. s mezikrouzkem 28.

Na fidicim prvku 23 je vytvofen Fidici krouZek 232, na jehoZ zadni strané je vytvoien vackovy
krouzek 235. Ridici krouzek 232 ma kulisova vedeni 233, 234, do nichz jednotlivé zasahuji zuby
260, 270 zapadkovych prvkd 26, 27. Spolu s vatkovym krouzkem 235 slouzi kulisova vedeni
233, 234 k ovladani zapadkovych prvki 26, 27 pro jejich radialni posuv, kterym jsou tyto priva-
dény do zablokovaného stavu nebo do odblokovaného stavu.
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Ridici prvek 23 ma4 stfedovy otvor 230, kterym prostupuje ovladaci hiidel 14 nebo na ovladaci
hiidel 14 nasazeny a s ovladaci hiideli spojeny nastavec. Na vnitini sténé otvoru 230 jsou vytvo-
feny v axidlnim sméru probihajici ozuby 231, slouzici k souéinnosti s radidlné vystupujicimi
vy¢nélky 141, vytvofenymi na ovladaci htideli 14 pro manipulaci s ovladaci hiideli 14.

Volné kyvny mechanismus 2 vytvafi pro sedadlo 1 vozidla (viz obr. 1) funkci volného vykyvu.
Funkei volného vykyvu se pfi tom rozumi umoZnéni volného naklépéni opéradla 10 vzhledem
k sedaci plo3e 11 nezavisle na vlastni manipulaci s aretaénim zafizenim 12, 13. Pfi pouziti volné
kyvného mechanismu 2 je mozno jeho pomoci volné naklapét opéradlo 10 vzhledem k sedaci
ploSe 11, aniz by bylo mozno pfi tomto naklapéni blokovat aretaéni zatizeni 12, 13.

Voln¢ kyvny mechanismus 2 je vytvofen jako samostatna konstrukéni jednotka a je moZno jej
usporadat na konstrukéni sestavé aretacniho zafizeni stavebnicovym zptisobem podle obr. 1.

Funkce volné kyvného mechanismu 2 je v dal$im vysvétiena na zékladé obr. 5 aZ 11. Na obr. 5A,
5B a 6A, 6B je nejprve zndzornén stav areta¢nich zafizeni 12, 13 a volné kyvného mechanismu 2
za normalniho provozu, tedy pti pouZiti aretanich zafizeni 12, 13, zatimco na obr. 7A, 7B, 8A,
8B, 9A, 9B, 10A, 10B, 11A, 11B jsou aretatni zafizeni 12, 13 a volné kyvny mechanismus 2
znazornény v riznych stavech pfi manipulaci s volné kyvnym mechanismem 2.

Ma-li se sklon opéradla 10 ptizpisobit, pootoéi se pomoci k tomu tigelu zfizeného ovladaciho
prvku ovladaci htidel 14. Obr. 5A, 5B zde znazortiuji nejdtiv fez jednim z aretaénich zafizeni 12,
13 (obr. 5A) a voln€ kyvnym mechanismem 2 (obr. 5B) pfed manipulaci, tedy za normélniho
provozniho stavu, za n€hoZ nejsou v ¢innosti ani areta¢ni zatizeni 12, 13 ani voln& kyvny mecha-
nismus 2.

V tomto vychozim stavu se aretacni zafizeni 12, 13 nalézaji v zablokovaném stavu. Zapadkové
prvky 123 jsou v zabéru s ozubenim 125 druhého dilu aretadniho zafizeni 121 a blokuji tim prvni
dil aretaéniho zafizeni 120 s druhym dilem areta¢niho zafizeni 121 a nasledkem toho i opé€radlo
10 se sedaci plochou 11. Soudasné se voln& kyvny mechanismus 2 naléza v odblokovaném stavu,
pfi némz zapadkovy prvek 26 radialné vedeny po mezikrouzku 28 neni v zab&ru s vnitfnim ozu-
benim 220 ozubené destitky 22. I kdyz druhy zapadkovy prvek 27, vedeny radialng po vodici
desti¢ce 21 je v zdbéru s ozubenim 280 mezikrouzku 28 a je tim vodici desticka 21 zablokovéna
s mezikrouzkem 28, miiZe se vodici desti¢ka 21 vzhledem k ozubené desti¢ce 22 volng kyvat tak,
Ze volné kyvny mechanismus 2 nijak nebrani pohybu opéradla 11 vzhledem k sedaci ploge 10.

Otvor 140 ridici desti¢ky 126 areta¢nich zafizeni 12, 13 je tvarové propojen s ovladaci htideli 14,
kterd je uloZena také votvoru 230 fidiciho prvku 23. Jak je patrno zobrazku 5B,
v neaktivovaném stavu se vyénélky 141 ovladaci h¥idele 14 nedotykaji zubti 31 na vnitini stén&
otvoru 230. Ovladaci htidel 14 se v neaktivovaném stavu volné kyvného mechanismu 2 nenaléza
v ¢inném spolupiisobeni s fidicim prvkem 23.

Jak rovnéZ vyplyva z obr. 5B, miiZe se ovladaci htidel 14 natogit ve sméru hodinovych rucicek o
tihel o, nez se vyénélky 141 dotknou zubii 231.

Jak je zndzornéno na obr. 6A a 6B, kdyz se poototi ovladaci hiideli ve sméru hodinovych rugidek
za (Celem ovladani aretadnich zafizeni 12, 13, natoéi se fidici krouzek 126 aretadnich zafizeni 12,
13 rovnéz ve sméru hodinovych rucicek, takze pres kulisy 128 se zapadkové prvky 123 posunou
radidlné dovnitf a tim se dostanou mimo zabér s druhym dilem aretaéniho zatizeni 121. Tim se
aretacni zafizeni 12, 13 odblokuji.

Soucasné vSak nedojde k zasahu do volné kyvného mechanismu 2 nasledkem pohybu ovladaci
hfidele 14. Uhel natoceni ovladaci h¥idele 14 je totiz mensi nez Gihel « ,nebo nejvyse stejny, takze
pii natdceni ovladaci hiidele 14 ve sméru hodinovych ruéicek se vy¢nélky 141 nedostanou do
dotyku se ozuby 231 a nasledkem toho nedojde ani k vzajemné soudinnosti ovladaci hiidele 14
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s fidicim prvkem 23. Pfi normalnim ovladani aretaénich zafizeni 12, 13 pomoci ovladaci hfidele
14 neovliviiuje proto volné kyvna mechanika 2 provoz celého zafizeni.

Existence volng kyvného mechanismu 2 proto nema Zadny vliv na normdlni provoz aretacnich
zafizeni 12, 13. Voln& kyvny mechanismus 2 se naléza, zejména za normalniho provozu, zv1asté
pak v zablokovaném stavu aretacnich zafizeni 12, 13, zcela mimo priibéh krouticiho momentu od
opéradla 10 na sedaci plochu 11, tak¥e voln& kyvny mechanismus 2 nemusi prenaset kroutici

moment pisobici na opéradlo 10. Diky tomu miize byt volng kyvny mechanismus dimenzovana
pomérné lehce.

Obr. 7A, 7B, 8A, 8B, 9A, 9B, 10A, 10B a 11A, 11B znazoriiuji rizné stavy aretanich zafizeni
12, 13 a volng kyvného mechanismu 2, kdyZz se volné kyvny mechanismus 2 uvadi v ¢innost. Za
tim tcelem se Fidici prvek 23 uvadi do pohybu napiiklad zvIast zfizenou ovladaci patkou nebo
bovdenovym vedenim piisobicim na fidici prvek 23.

Obr. 7A, 7B znazoriiuji nejdfive vychozi stav odpovidajici normalnimu provoznimu stavu podle
obr. 5A, 5B, kde nejsou uvedena v &innost ani aretaéni zafizeni, 12, 13 ani volné kyvny mecha-
nismus 2. Aretaéni zafizeni 12, 13 jsou zablokovana, jak je znazornéno na obr. 7A, zatimco volné
kyvny mechanismus 2 je odblokovan, jak je znazornéno na obr. 7B , a nasledkem toho nema
7adny vliv na funkei celého konstruk&niho celku, zejména se volné kyvny mechanismus 2, jak
zminéno vy3e, naléza mimo kroutici moment mezi opéradlem 10 a sedaci plochou 11.

Kdyz dojde k aktivaci volné kyvného mechanismu 2, jak je znazornéno na obr. 8A, 8B, tim, Ze se
otdi Fdicim prvkem 23 ve sméru hodinovych rudicek, dostane se fidici prvek 23 svymi zuby 231
po otodeni o thel P (viz obr. 7B) do dotyku s vy¢nélky 141 ovladaci hiidele 14. Ridici prvek 23
tim vstoupi do vzajemné soudinnosti s ovladaci hiideli 14, po otogeni o Ghel B, ktery miize &init

napiiklad 10°.

Otagenim Fidiciho prvku 23 a s fidicim prvkem 23 spojenym fidicim krouzkem 232 se posouvaji
kulisy 233, 234 vzhledem k zubu 260 zédpadkového prvku 26 a k ozubu 270 zapadkového prvku
27. Jak je patrno z obr. 8B, naléza se po natogeni Fidiciho prvku 23 o thel B ozub 270 zapadko-
vého prvku 27 dosud na segmentu 234a kulisy 234, ktery ma podobu kruhové tisee a ma kon-
stantni polomér kolem osy otaceni A. Ozub 260 zapadkového prvku 26 se naproti tomu pii oté-
teni fidiciho krouzku 232 pohybuje po Sikmo probihajicim tseku 233a kulisy 233 a je vackovym
krouzkem 235, uspofadanym na #dicim krouzku 232, pti otagen Fidictho krouzku 232 ve sméru
hodinovych rugigek, vytlatovan radialng smérem ven, takze se zapadkovy prvek 26 vysune radi-
4lné ven a dostane se do zabéru s ozubenim 220 ozubené desticky 22 jak znazorn€no na obr. 8B.

V prvnim prechodném stavu podle obr. 8A, 8B jsou proto aretadni zatizeni 12, 13 dosud zablo-
kovéna, pficemz soudasné je zablokovana i voln& kyvny mechanismus 2, jelikoz jsou v zabéru
jak zapadkovy prvek 26 s ozubenou destickou 22, tak i zapadkovy prvek 27 s mezikrouzkem 28.

Prvni prechodny stav odpovida stavu po pootogent fidiciho prvku 23 o ahel B, zde naptiklad 10°.

V prvnim piechodném stavu podle obr. 8A, 8B probiha kroutici moment jak ptes aretaéni zafize-
ni 12, 13, tak i pfes volné kyvny mechanismus 2, ktery je tim zapojen paralelné k aretaénim zafi-
zenim 12, 13. Hlavni podil sil nesou i nadale aretaéni zafizeni 12, 13.

Obr. 9A, 9B znéazoriiuji druhy prechodny stav, pii kterém doslo k dalSimu pootogeni Fidiciho
prvku 23 ve sméru hodinovych ru¢i¢ek. Dotykem ozubii 231 s vyénélky 141 zpisobi otadeni
fidiciho prvku 23 otaceni ovladaci hiidele 14, coz zplsobi, Ze se Fidici krouzek 126 aretaCnich
zafizeni 12, 13 rovnéZ otali a tim posouva zipadky 123 aretaénich zafizeni 12, 13 radiaing dov-
nité a aretaéni zafizeni 12, 13 se odblokuji. Soucasné je volng kyvny mechanismus 2 (dosud)
zablokovan, protoze zapadky 36, 27 jsou v zabéru se ozubenou desti¢kou 22 resp. s mezi-
krouzkem 28. Ve druhém piechodném stavu podle obrazku 9A, 9B prochazi tedy kroutici mo-

ment mezi opéradiem 10 a sedaci plochou 11 zcela pies volné kyvnou mechaniku 2, takze volné
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kyvna mechanika 2 musi byt aspott natolik dostate¢ns dimenzovana, aby unesla p¥i tom se vysky-
tujici zat€zové sily. Protoze viak se pfi volném vyklapéni obvykle nepiedpoklada 7adna vétsi
zat8Z na opéradle 10, neni nutno klést na dimenzovani volng kyvného mechanismu 2 zadné prilis
vysoké poZadavky, navic je mozno téz zajistit pro piipad pfili§ vysokych zatézovych sil moznost
proklouznuti volng kyvného mechanismu 2 tim, Ze se zabér zdpadky 26 a/nebo zapadky 27 fesi
na proklouzavani pfi pretizeni.

Uhel natogeni odpovidajici druhému prechodnému stavu podle obr. 9A, 9B mize byt napriklad
28° (méfeno od vychoziho stavu podle obr. 7A, 7B) na fidicim prvku 23. Jak je patrno z obrazku
9B, naléza se pfi tomto Ghlu natodeni ozub 260 zapadkového prvku 26 v kruhovém segmentu
233b kulisy 233 a je tim udrzovén na konstantnim polomeru, kdezto ozub 270 zapadkového prv-
ku 27 se dostal na konec kruhového segmentu 234a kulisy 234, pfivraceny k Gseku 234b.

Kdyz se fidici prvek 23 ota&i dal po sméru hodinovych rucicek, dostane se volng kyvny mecha-
nismus 2 do stavu volného vykyvu. To je znazornéno na obr. 10A, 10B. Za tohoto stavu jsou
aretaCni zafizeni 12, 13 zcela odblokovana (obr. 10A). Ozub 270 zapadkového prvku 27 vstoupi
do Sikmo probihajiciho Giseku 234b kulisy 234, takze zapadkovy prvek 27 je tim posunut radialng
dovnitf a tim mimo zabér s ozubenim 280 mezikrouzku 28. Tim se vodici desticka 21 odblokuje
od mezikrouzku 28, takZe je mozno vodici destickou 21 volné kyvat vzhledem k mezikrouzku 28
a tim i vzhledem k ozubené desticce 22. Tim Je penos krouticiho momentu mezi opéradlem 10 a

sedaci plochou 11 pferusen a op&radlem 10 Ize vzhledem k sedaci plose 11 volng kyvat.

Uhel natogeni fidiciho prvku 23 ve stavu volného vykyvu podle obr. 10B ¢&ini naptiklad 30°.

Obr. 11A, 11B znazoriiuji aretaéni zafizeni 12, 13 a voln& kyvny mechanismus 2 po vyklopeni
opéradla 10 do pFedni polohy. Jak Je patrno z obr. 11B, jsou ozubend desticka 22 spojena
s opéradlem 10 a tim i mezikrouzek 28 se zapadkovym prvkem 26 na nich uspofadanym vychy-
leny proti sméru otageni hodinovych rugigek, pri¢emz zapadkovy prvek 26 s ozubem 260 klouze
podél kruhového segmentu 233b kulisy 233. Ozubeni 280 mezikrouzku 28 se posunulo vzhledem
k zapadkovému prvku 27, ktery je pomoci vodici destitky drzen nepohyblivé na sedaci plose 11,
takze zapadkovy prvek 27 se udrzuje ve své radialng vnitini poloze, tim je Fidici prvek 23 se
svym fidicim krouzkem 232 udrfovan ve své natoCené poloze a rovnéz aretaéni zafizeni 12,13
Jsou udrzovana v odblokovaném stavu tim, Ze zapadkovy prvek 27 se nemiize vysunout radiilng
ven, nemiZe se fidici krouzek 232 nato&it zpé&t proti sméru hodinovych rugiek, takze ani ovlada-
ci hiidel 14 se nemiize stogit zpét a aretaéni zafizeni 12, 13 se nemohou zablokovat. Za stavu
volnych vykyvi je tim zablokovéni aretanich zafizeni 12, 13 vyloudeno, takze lze kyvat bez
Jakychkoliv pfekdzek a ani pusténi ovladaci paky voln& kyvné mechaniky 2 nevede
k zablokovéni polohy opéradla 10 vzhledem k sedaci plose 11.

Ridici prvek 23 lze vzhledem k vodici destidce 21 predepnout pruzicim prvkem, takse Fdici pr-
vek 23 ma tendenci vracet se otddenim zpét do své vychozi polohy podle obr. 7B.

Kdyz se opéradlo 10 odklopi, je zapadkovy prvek 27 posunut do zabéru s ozubenim 280, jakmile
se opé€radlo 10 naléza zase ve své vychozi poloze podle obrazku 10A, 10B. Pfes druhy piechodny
stav podle obr. 9A, 9B a druhy pfechodny stav podle obrazku 8A, 8B se areta&ni zafizeni 12,131
volné kyvna mechanika 2 vraceji do svého vychoziho stavu, ve kterém je opéradlo 10 pomoci
aretaénich zafizeni 12, 13 blokovéno se sedaci plochou 11 a kroutici moment je veden zcela pres
aretaCni zafizeni 12, 13.

Volné kyvny mechanismus 2 poskytuje timto zpiisobem soucasng pamétovou funkei tim, Ze
zajisti, aby se po volném vyklopeni opéradlo 10 vratilo do své vychozi polohy a samoginné se
v ni zase zablokovalo. Toho se dosahuje pomoci zapadkového prvku 26, ktery Ize také ozna¢it
Jjako ,,pamétovy blok* a ktery slouzi k zapamatovani vychozi polohy opéradia 10.
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Zabér zapadkového prvku 26 a/nebo zépadkového prvku 27 sozubenou destickou 22 resp.
s mezikrouzkem 28 lze fesit mechanickou vazbou pomoci ozubeni vytvoteného na vnéjsi strand
zapadkového prvku 26 resp. 27, nebo tfeci vazbou pomoci tieci plochy umisténé na vnéjsi strané.
Je-li zvoleno pro vytvoreni zabéru ozubeni na vnéjsi strané zapadkového prvku 26, pak ma toto
ozubeni i vnitini ozubeni 220 ozubené desky 22 s vyhodou stejny modul jako zapadka 123 a
vniténi ozubeni 125 druhého dilu 121 aretaCniho zafizeni 12, 13.

S vyhodou jsou zapadkové prvky 26, 27 pruzng uloZeny a jsou pfedpjaty do sméru svého bloko-
vaného stavu. Tim je mozno zmensit viili mezi zapadkovymi prvky 26, 27 a pfifazenymi ozube-
nymi protikusy 220 resp. 280.

Volng kyvny mechanismus 2 lze vytvofit jako samostatnou konstrukéni jednotku k aretatnim
zafizenim 12, 13. Pii tom sta&i jeden jediny volné kyvny mechanismus 2 na kazdé sedadlo vozi-
dla, a slouzi k vytvoteni volné kyvné funkce pro ob& po obou stranach sedadla 1 umisténa aretac-
ni zatizeni 12, 13 (viz obr. 1).

Jsou mozna a myslitelna riizna uspofadéni volné kyvného mechanismu 2.

P¥i prvnim moZném uspofadani podle obr. 12 je volné kyvny mechanismus 2 uspofadan axialné
mimo aretadéni zafizeni 12.

P#i druhé moznosti podle obr. 13 je volné kyvny mechanismus 2 uspofadan axialné uvnitt aretal-
niho zafizeni 12. Vyhodou varianty podle obr. 13 je, Ze se zastavbovy prostor axialné mimo are-
taéni zaFizeni 12 nezvétsi, nybrz volné kyvny mechanismus 2 se miize ulozit do prostoru, ktery
piivodng nebyl vyuZit a ktery je bez dalsiho volné k dispozici.

Obr. 14 znazoriiuje navaznosti volné kyvného mechanismu 2 pfi uspofadani voiné kyvného me-
chanismu 2 axialné vné aretaéniho kovani 12. Volné kyvny mechanismus 2 je s ozubenou desti¢-
kou 22, upevnénou na opéradle 10, znazorn&no na obr. 4A, 4B, pomoci upeviiovaci desky 201
usporadan na opéradle 10 a soucasné je spojen s vodici desti¢kou 21, upevnénou na sedaci plose
11, pomoci dal3i upeviiovaci desky 202 s aretadnim zafizenim 12 a upeviiovaci deskou 111 pro
ptipojeni na sedaci plochu 11.

P¥i montaZi je moZno postupovat takto: Napted se provede prvni svarovy Sev 203 pro spojeni
vodici desti¢ky 21 s upevitovaci deskou 202; pak se upeviiovaci deska 202 svarovym $vem 204

svafi s upevitovaci deskou 111; a nakonec se upeviiovaci deska 201 svarovymi $vy 205 ptivafi na
opéradlo 10 a ozubenou desku 22.

Obr. 15 znazorfiuje volné kyvny mechanismus 2 axialné uvnitt aretaéniho zafizeni 12, kde je
ziizena upeviiovaci deska 202 pro spojeni vodici desticky 21 s upevitovaci deskou 111 po stra-
nach sedaci plochy 11. P¥i montaZi se napfed ozubena desticka 22 pivafi k opéradiu 10, pak se
aretaéni zatizeni 12 spoji s opéradlem 10 a nakonec se provede spoj na sedaci plochu 11 ptivate-
nim upeviiovaci desky 202 na vodici desti¢ku 21 a upeviiovaci desku 111.

Jak je znazornéno na obr. 15, je mozno pro snazsi vzajemné sefizeni volné kyvného mechanismu
2 a ovladaci hiidele 14 Zfidit obalovou trubku 142, ktera se nasadi na ovladaci hiidel 14 a poslou-
7§ ke spojeni ovladaci hfidele 14 s volné kyvnym mechanismem 2. Obalovou trubku 142 Ize na-
pred nasadit na ovladaci hiidel 14 a zavést do volné kyvneho mechanismu 2, aby po sefizeni
podle volng kyvného mechanismu 2 mohla byt s ovladaci hiideli spojena 14, ptipadné pfivarena.

Obr. 16 ukazuje ve schematickém znazornéni priibéh vytvafeni voln€ kyvne funkce, pomoci vol-
n& kyvného mechanismu tak, jak byla vyse popsana na zakladé konkrétniho uspofadani. Pro vy-
tvofeni voln& kyvné funkce se vychazi z vychoziho stavu (krok 501), pfi némz jsou aretacni zafi-
zeni 12, 13 zablokovana a volné kyvny mechanismus 2 je odblokovan. Pro vytvofeni volné kyvné
funkce, naptiklad pro funkci Easy-Entry se aktivuje ovladaci prvek na opéradle 10 (krok 502),
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¢imz se voln€ kyvny mechanismus 2 navede na zapamatovani vychozi polohy opéradla 10 (krok
503; srv. stav na obr. 8A, 8B). Pak se funkéni trasy rozdéli. Jednak se v kroku 504a odblokuji
aretacni zafizeni 12, 13, déle pak se v kroku 504b vytvofi pfes volné kyvny mechanismus 2 blo-
kace tak, aby se zabranilo pohybu opéradla 10. Aretaéni zafizeni 12, 13 se nyni udrzuji
v odblokovaném stavu (krok 505a), pfi¢emz volng kyvny mechanismus 2 uvolni zablokovani a
tim volny vykyv (krok 505b). V kroku 506 je mozno pak opéradlo 10 vyklopit vpted, aniz by se
pii pusténi ovladaci paky aretaéni zafizeni 12, 13 dostala do svého zablokovaného stavu. V kroku
507 se pfi predklonéném opéradle 10 v ramei funkce Easy-Entry umozni usnadnény néstup resp.
vystup. Vkroku 508 se opéradlo 10 vyklopi zpét, pfiemz v paralelnich funkénich trasach
v kroku 509a se jednak uvolni blokace areta¢nich zatizeni 12, 13 a v kroku 509b pak volné kyvny
mechanismus 2 navede opéradlo 10 do jeho zapamatované pivodni polohy. V kroku 510a se pti
dosaZeni zapamatované vychozi polohy obnovi blokace aretaénich zafizeni 12, 13 a tim je opéra-
dlo 10 polohové zablokovéno, piigemz soudasné v kroku 210b se rovnéz zablokuje volné kyvny
mechanismus 2 a tim se zabrani pohybu opéradla. V kroku 511 se nakonec zapamatovani vychozi
polohy opéradla zrusi a tim se volng kyvny mechanismus 2 vrati zpét, nez se pak cela konstrukg-
ni sestava zase vrati do svého vychoziho stavu podle kroku 501.

Tento vyndlez neni omezen pouze na vyse popisované ptiklady provedeni. Zejména jsou mo#né i
Jiné zpiisoby provedeni volng kyvného mechanismu a/nebo aretaCnich zafizeni. V podstaté maze
byt volné kyvny mechanismus popisovaného druhu pouZit zejména i v souinnosti s aretaénimi
zafizenimi, pouzivajicimi jinych aretaénich prvkil neZ popisované radialng posuvné aretaéni prv-
ky.

PATENTOVE NAROKY

1. Konstrukéni sestava aretaéniho zatizeni a volné kyvného mechanismu vozidla, obsahujici:
- prvni dil vozidla a vzhledem k prvnimu dilu vozidla vykyvny druhy dil vozidla,

- alespon jedno aretaéni zafizeni, sestrojené tak, aby v zablokobaném stavu drelo oba dily
vozidla v dané poloze a pfi tom pienéselo kroutici moment mezi obé€ma dily vozidla a v od-
blokovaném stavu umoziiovalo vykyvy obou dilii vozidla vii¢i sobé navzijem,

- ovladaci htidel pro ovladani alespoii jednoho areta&niho zafizeni, a

- volng Kyvny mechanismus, ovladatelny tak, aby pfi vytvoteni volng kyvné funkce preruoval
prenos krouticiho momentu mezi obéma dily sedadla vozidla,

vyznacena tim, Ze

volné kyvny mechanismus (2) obsahuje vodici destitku (21) uspofadanou s torzni tuhosti na jed-
nom z obou dili vozidla (10, 11) a ozubenou desticku (22) uspotadanou s torzni tuhosti na dru-
hém z obou dild vozidla (10, 11), které v neaktivovaném stavu volné kyvného mechanismu (2)
Jsou viigi sob& vzajemng vykyvné,

volné kyvny mechanismus (2) obsahuje suvné na vodici destiCce (21) uspoFadany prvni zapadko-
vy prvek (27), pro vytvoreni blokace vodici desti¢ky (21) s mezikrouzkem (28) kyvné ulozenym
k ozubené desticce (22) a k vodici destidce (21), a suvné na mezikrouzku (28) uspofadany druhy
zapadkovy prvek (26) pro vytvoreni blokace mezikrouzku (28) s ozubenou destitkou (22),

volné kyvny mechanismus (2) je pro vytvafeni volné kyvné funkce v soudinnosti s ovladaci hii-
deli (14) a je usporadan tak, aby ptiSel do ¢inného spojeni s ovladaci hiideli (14) je pouze tehdy,
kdyz je aktivovéan volné kyvny mechanismus (2).

2. Konstrukéni sestava podle néroku I, vyznaéena tim, e volnd kyvny mechanismus
(2) v neaktivovaném stavu je mimo kroutici moment mezi obéma dily vozidla (10, 11).

-13-



10

20

25

30

35

40

45

50

CZ 306983 B6

3. Konstruk&ni sestava podle naroku 1 nebo 2, vyznacena tim, Ze voln€ kyvny me-
chanismus (2), kdyZ je aktivovan, odblokuje alespoii jedno areta¢ni zafizeni (12, 13) a tim umoz-
ni volné vykyvy dili vozidla (10, 11) vii¢i sob& navzajem.

4. Konstrukéni sestava podle kteréhokoliv z ndroki 1 az3, vyznaéena tim, Ze alespoii
jedno aretadni zatizeni (12, 13) je ovladatelné nezavisle na voln€ kyvném mechanismu (2).

5. Konstrukéni sestava podle kteréhokoliv z pfedchozich narokii, vyznac€ena tim, Ze
volné kyvny mechanismus (2) je vytvofen alespoil na jednom aretatnim zafizeni (12, 13) jako
nezavisla konstrukéni jednotka.

6. Konstrukéni sestava podle kteréhokoliv z pfedchozich narokii, vyznaéena tim, Ze
volné kyvny mechanismus (2) obsahuje fidici prvek (23), kterym lze volné kyvny mechanismus
(2) ovladat.

7. Konstrukéni sestava podle naroku 6, vyznaéena tim, Ze fidici prvek (23) je uspofa-
dan na ovladaci hiideli (14).

8. Konstrukéni sestava podle naroku 6 a7, vyznadena tim, Ze fidici prvek (23) a ovla-
daci hiidel (14) jsou vytvoteny tak, Ze fidici prvek (23), kdyZ je ovladan, je v ¢inném spojeni
s ovladaci h¥ideli (14), aviak pokud je ovladana ovladaci hiidel (14), ovladaci hiidel (14) neni v
¢inném spojeni s Fidicim prvkem (23).

9. Konstrukéni sestava podle kteréhokoliv z nrokii 6 a2z 8, vyznaéena tim, Ze fidici
prvek (23) je usporadan soustiedné s ovladaci htideli (14), otacejici se kolem otocné osy (A).

10. Konstrukéni sestava podle kteréhokoliv z naroki 6 a29, vyznaé&ena tim, Ze fidici
prvek (23) je ve funk&nim spojeni s vn&j$im obrysem ovladaci hidele (14) prostfednictvim ozu-
bt (231).

11. Konstrukéni sestava podle naroku 10, vyznadena tim, Ze fidici prvek (23) Ize otogit
o predem stanoveny thel (B) vzhledem k ovladaci htideli (14), neZ se ozuby (231) dostanou do
dotyku s vn&jsim obrysem ovladaci hfidele (14).

12. Konstruk&ni sestava podle naroku 1, vyzna&en4 tim, Ze prvni zapadkovy prvek (27)
a/nebo druhy zapadkovy prvek (26) je opatien ozubenim nebo tieci plochou pro vytvofeni bloka-
ce.

13. Konstrukéni sestava podle naroku 1, vyznaéena tim, Ze vneaktivovaném stavu
volné kyvného mechanismu (2)

- prvni zapadkovy prvek (27) s mezikrouzkem (28) je pii blokaci vodici desticky (21) v zabéru
s mezikrouzkem (28), a

- druhy zapadkovy prvek (26) je mimo zabér s ozubenou desti¢kou (22), takze mezikrouzek
(28) a ozubena destic¢ka (22) jsou vzajemné odblokovany.

14. Konstrukéni sestava podle nékterého z narokd 1 a2 13, vyznaéena tim, Zev prvnim
prechodném stavu pii aktivaci volné kyvného mechanismu (2)

- prvni zapadkovy prvek (27) s mezikrouzkem (28) je pfi blokaci vodici destiCky (21) v zabéru
s mezikrouzkem (28),

- druhy zipadkovy prvek (26) sozubenou destickou (22) je pii blokaci mezikrouzku (28)
v zabéru s ozubenou destickou (22)

- alespon jedno aretatni zafizeni (12, 13) je v zablokovaném stavu.

- 14 -
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15. Konstruk¢ni sestava podle nékterého z narokii 1 az 14, vyznaéena tim, Ze v druhém
piechodném stavu v prvnim pfechodném stavu pti aktivaci volné kyvného mechanismu (2)

- prvni zapadkovy prvek (27) s mezikrouzkem (28) je pfi blokaci vodici desticky (21) v zabéru
s mezikrouzkem (28),

- druhy zdpadkovy prvek (26) s ozubenou destitkou (22) je pfi blokaci mezikrouzku (28)
v zabéru s ozubenou destickou (22)

- alespori jedno aretacni zafizeni (12, 13) je v odblokovaném stavu.

16. Konstrukéni sestava podle nékterého z narokd 1 az 15, vyznadéena tim, Ze ve stavu
volného vykyvu pfi aktivaci volné kyvného mechanismu (2)

- prvni zapadkovy prvek (27) neni v zabéru s mezikrouzkem (28), takze mezikrouzek (28) je
vzhledem k vodici destiéce (21) vykyvny,

- druhy zapadkovy prvek (26) sozubenou destiCkou (22) je pti blokaci mezikrouzku (28)
v zabéru s ozubenou desti¢kou (22)

- alespoti jedno aretacni zafizeni (12, 13) je v odblokovaném stavu.

17. Konstruk¢ni sestava podle nékteré¢ho z narokli 1 az 16, vyznaéena tim, Ze vodici
desticka (21), ozubena desticka (22) a mezikrouzek (28) jsou uspoiadany soustfedné k ovladaci
hiideli (14) pro ovladani alespori jednoho aretaéniho zafizeni (12, 13).

18. Konstruk¢ni sestava podle nékterého z narokt 1 az 17, vyznadena tim, Zze fidici
prvek (23) je pfi ovladani v ¢inném spojeni s prvnim a s druhym zapadkovym prvkem (26, 27).

19. Konstruk¢ni sestava podle naroku 18, vyznacdena tim, Ze fidici prvek (23) obsahuje
kulisova vedeni (233, 234) pro ovladani prvého a druhého zapadkového prvku (26, 27).

20. Volné kyvny mechanismus pro sedadlo vozidla uréeny pro vzajemnou blokaci dvou dilt

vozidla pfi funkénim spojeni s alespori jednim aretaénim zafizenim, pficemsz

- je vytvofeno alespoii jedno aretadni zafizeni, které v zablokovaném stavu spojuje oba dily
vozidla v dané poloze a pfi tom pienasi kroutici moment mezi obéma dily vozidla, a v odblo-
kovaném stavu umoziiuje vzajemné volné vykyvy obou dili vozidla,

- volné kyvny mechanismus, pfi vytvofeni volné kyvné funkce prerusuje kroutici moment mezi
obéma dily vozidla,

-4 r r ~
vyznaceny tim, Ze

volné kyvny mechanismus (2) obsahuje vodici desti¢ku (21) uspofddanou s torzni tuhosti na jed-
nom z obou dili vozidla (10, 11) a ozubenou destiku (22) uspoiadanou s torzni tuhosti na dru-
hém z obou dili vozidla (10, 11), které v neaktivovaném stavu volné kyvného mechanismu (2)
Jjsou vii€i sobé vzajemné vykyvné,

voln€ kyvny mechanismus (2) obsahuje suvné na vodici destiéce (21) uspotadany prvni zapadko-
vy prvek (27) pro vytvoteni blokace vodici desticky (21) s mezikrouzkem (28) kyvné ulozenym k
ozubené destiCce (22) a k vodici desti¢ce (21), a suvné na mezikrouzku (28) uspotadany druhy
zapadkovy prvek (26) pro vytvofeni blokace mezikrouzku (28) s ozubenou destickou (22),

voln€ kyvny mechanismus (2) sestrojeny pro vytvofeni volng kyvné funkce, je v &inném spojeni
s ovladaci hfideli (14) pfi ovladani alespoii jednoho aretaéniho zafizeni (12, 13) pouze kdyz je
ovladan volné kyvny mechanismus (2).

21. Postup vytvateni voln€ kyvné funkce pro ovladani alespoit jednoho aretaéniho zatizeni, je-
hoZ dkolem je v zablokovaném stavu drzet pohromadé oba dily vozidla v dané poloze a pfi tom
prenést kroutici moment mezi obéma dily vozidla, a v odblokovaném stavu umoznit vzajemné
volné vykyvy obou dilii vozidla, pfiem pro vytvafeni volné kyvné funkce je ovladan volné
kyvny mechanismus s (ikolem preruovat kroutici moment mezi obéma dily vozidla,

-15-
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vyznaleny tim, Ze

volng kyvny mechanismus (2) interaguje s ovladaci hfideli (
aretaéniho zatizeni (12, 13) a piichazi do spojeni s ovladaci hfi
van volnd kyvny mechanismus (2).

17 vykresit

216 -

14) pti ovladani alesponi jednoho
deli (14) pouze tehdy, je-li aktivo-
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