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(54) HALTERUNG EINES RADDREHZAHLSENSORS

(57) Die Halterung eines Raddrehzahlsensors im Radtréager
(1) eines Kraftfahrzeuges zur Abtastung eines umlaufen-

den Polringes (4), besteht aus einem eine (6)
des Radtragers (1) durchdringenden Einsatz (8,28), in
den der Sensor (13) von der dem Polring (4) abgekehrten
Seite einschiebbar ist. Um genaue Positionierung si-
cherzustellen und den Sensor vor mechanischer Einwir-
kung zu schiitzen weist der Einsatz (8,28) einen An-
schlag (20,29) fur den Sensor (13) auf und Uberragt der
dem Polring (4) =zugekehrte Rand (16) des Einsatzes
(8,28) den Boden (21) des Sensors, wobei der Rand (16)
des Einsatzes (8,28) Ausnehmungen (17,18) aufweist.
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Die Neuerung handelt von einer Halterung eines Raddrehzahlsen-
sors im Radtrédger eines Kraftfahrzeuges zur Abtastung eines
umlaufenden Polringes, bestehend aus einem eine Bohrung des
Radtragers durchdringenden Einsatz, in den der Sensor von der

dem Polring abgekehrten Seite einschiebbar ist.

Raddrehzahlsensoren, insbesondere passive induktiv arbeitende
Sensoren fiir Kraftfahrzeuge, werden iiblicherweise, wie in der
DE 37 03 395 A zu sehen, in einen schiitzenden Einsatz gesteckt.
Dabei wird meist eine Federhiilse verwendet und der Sensor wird
direkt an den Polring herangeschoben. Durch das Lagerspiel der
den Polring tragenden rotierenden Teile und die Unrundheit des
Polringes wird der Sensor dann etwas herausgedriickt. Dabei
stellt sich im Einbauzustand ein Spalt von etwa 0,2 mm ein.

Da konstruktionsbedingt das Lagerspiel im Laufe der Nutzungs-
dauer groéBer wird, darf die Klemmkraft der Federhiilse nur so
groB8 sein, daB der Sensor bei Beriihrung mit dem Polring etwas
herausgedriickt, aber nicht beschadigt wird. Der Abstand, bei
dem gerade noch verwertbare Impulse erzeugt werden, liegt bei
etwa 0,8 mm, je nach Frequenz. Da aber gerade bei der Erfassung
des Antriebsschlupfes beim Anfahren (niedere Frequenzen), auch
die Amplitude klein, aber genaue Messung erforderlich ist, soll

dieser Abstand so klein wie modglich sein.
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Speziell bei Gelindefahrzeugen kommt es vor, daB Schlammparti-
kel und Steinchen zwischen Polring und Sensor geraten und den
Sensor wegdriicken. Dabei wird der Abstand zwischen Sensor und
Polring iiber den Arbeitsbereich hinaus vergréBert. Auch das
Ausfiillen der Zahnliicken des Polringes mit nichtmetallischem
Material (z.B. EP 597 378 Al) schafft keine befriedigende Ab-
hilfe. Vor dem Sensor kann sich ein Lehmberg aufbauen, der
entweder den Sensor hinausschiebt oder, wenn er erhirtet oder
gefriert, den Sensor beschidigt. ‘

Es ist daher Ziel der Neuerung, eine Halterung fiir einen Dreh-
zahlsensor vorzuschlagen, die die genannten Nachteile vermei-
det. Sie soll somit die genaue Positionierung sicherstellen und
den Sensor vor mechanischer Einwirkung schiitzen.

Neuerungsgem&B8 wird das dadurch erreicht, daB der Einsatz einen
Anschlag fir die ganz eingeschobene Stellung des Sensors auf-
weist und daB der dem Polring zugekehrte Rand des Einsatzes den
Sensor in dieser Stellung iliberragt.

Der Anschlag bestimmt die optimale Stellung; der iiberragende
Rand schiitzt den Sensor, sodaB ein Hinausschieben des Sensors
bei Beriihrung nicht mehr geduldet werden muS.

In einer besonders vorteilhaften Weiterbildung der Neuerung
weist der dem Polring zugekehrte Rand des Einsatzes in den Sek-
toren ausserhalb der vom Polring bestrichenen Zone Ausnehmungen
auf (Anspruch 2). Diese bezogen auf die Umfangsrichtung des
Polringes seitlichen Ausnehmungen sorgen fir den seitlichen
Austritt von Erdteilen, die vom Polring unter dem Rand durchge-
quetscht wurden, sie konnen seitlich herausfallen und verhin-
dern so einen Materialaufbau unter dem Sensor, durch den er
hinausgedriickt werden k&nnte.

In Weiterbildung sind in dem Sektor zwei Ausnehmungen vorgese-

hen, je eine in Umfangsrichtung des Polringes vor und nach
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der Stelle gréBter Breite des Sektors (Anspruch 3). Dadurch
bleibt der Sensor vor seitlichen Einwirkungen geschiitzt; die
jeweils zwei Ausnehmungen k&nnen fur beide Drehrichtungen opti-

mal geformt und angeordnet werden.

In einer méglichen Ausfiihrungsform ist der Anschlag als Schul-
ter im Inneren des Einsatzes ausgebildet (Anspruch 4), in einer
anderen als einwdrts gerichtete Verlangerung des Randes der der
Stelle groBter Breite des Sektors (Anspruch 5). Der Anschlag
ist somit seitlich der vom Polring iiberstrichenen Zone angeord-
net und ergénzt so auch die selbstreinigende Wirkung des Ein-

satzes.

In Weiterbildung der Ausfiihrungsform mit dem als Schulter im
Inneren des Einsatzes ausgebildeten Anschlag, ist der Kopf des
Sensors zwischen einem Federring mit aufliegendem O-Ring und

der Schulter positioniert (Anspruch 6).

In einer alternativen Ausfiihrungsform ist der Sensor mittels

eine Biigels in seiner tiefsten Stellung gehalten (Anspruch 7).

Im Folgenden wird die Neuerung anhand von Abbildungen beschrie-
ben und erldutert. Es stellen dar:

Fig.l: Einen Axialschnitt eines ersten Ausfiihrungsbeispieles
der Neuerung,

Fig.2: Den dazugehorigen Umfangsschnitt,

Fig.3: Einen Axialschnitt eines zweiten Ausfiihrungsbeispieles
der Neuerung,

Fig.4: Den daiugehbrigen Umfangsschnitt.

In Fig.l ist der Radtréger eines Kraftfahrzeuges mit 1 und der
mit Raddrehzahl umlaufende Teil eines beispielsweise angetrie-
benen Rades mit 2 bezeichnet. Der Radtrdger 1 ist der nicht um-
laufende Teil einer Achseinheit, an dem das Rad gelagert ist.
Der umlaufende Teil 2 kénnte Teil einer Bremstrommel oder
Bremsscheibe, eine Nabe, Teil einer angetriebenen Achse oder,
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wie im gezeigten Ausfithrungsbeispiel, Teil eines Gleichlaufge-
lenkes einer angetriebenen Lenkachse sein. Seine Rotationsachse
ist mit 3 bezeichnet. Auf diesem umlaufenden Teil 2 ist ein
Polring 4 mit beabstandeten Zdahnen 5 angebracht.

An einer der Lage des Polringes entsprechenden Stelle weist der
Radtrédger 1 eine Bohrung 6 auf, hier mit einer achsialen Nut 7.
Der zur Aufnahme eines Sensors bestimmte Einsatz 8 passt in die
Bohrung 6 und ist dort mittels eines PaBstiftes gegen Verdrehen
gesichert. Der Einsatz 8 nimmt einen Sensor 13 auf, aus dessen

Kopf 14 eine Signalleitung 15 (Figur 2) austritt.

Der im GrundriB kreisférmige untere Rand 16 des Einsatzes 8
weist eine bemerkenswerte Kontur auf. Es ist zweckm&Big, die
vom Polring 4 nicht bestrichenen Teile des Grundrisses als Sek-
toren zu bezeichnen. In zumindest einem der beiden Sektoren
sind Ausnehmungen 17,18 ausgebildet und in Umfangsrichtung vor
und hinter diesen, dort wo der Rand 16 vom Polring 4 iliberstri-
chen wird, Ubersténde 19. Zwischen den Ausnehmungen 17,18 an
der Stelle gréBter Breite des Sektors, ist der Rand 16 nach un-
ten verlangert und einwdrts gerichtet, er bildet einen Anschlag
20 fiir den Boden 21 des Sensors 13. (Siehe Figur 1 und 2).

Nun wird anhand der Figur 2 die Wirkungsweise erldutert: bei
Drehung des umlaufenden Teiles 2 in Richtung 24 werden vom Pol-
ring 4 geférderte Schmutzteilchen zuerst vom Uberstand 19 ge-
wissermassen abgekratzt. Was liberbleibt, bzw. sich zwischen den
Z&dhnen 5 befindet, wird durch die Reibungswirkung des Polringes
4 und die Keilwirkung des Bodens 21 des Sensors durch die im
Umlaufsinn gesehen seitlichen Ausnehmungen 17, herausgedriickt.
Bei Umkehrung des Drehsinnes wirkt die zweite Ausnehmung 18 und
der ihr vorgelagerte Uberstand 19 in derselben Weise. Der An-
schlag 20 zwischen den beiden Ausnehmungen 17,18 schiitzt Pol-
ring 4 und Sensor 13 auch gegen Beschddigung von der Seite.

Das in den Figuren 3 und 4 dargestellte Ausfithrungsbeispiel un-
terscheidet sich von dem vorherigen nur dadurch, daB der Ein-
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satz 28 innen eine Schulter 29 aufweist, auf der sich der Kopf
14 des Sensors 13 abstiitzt. Niedergehalten wird der Kopf 14 von
einem Federring 31, vorzugsweise iiber einen elastischen O-Ring
30. In Figur 4 ist zu erkennen, daB der Lappen 32 zwischen den
beiden Ausnehmungen 17,18, obwohl hier nicht als Anschlag ge-
braucht, beibehalten bleibt.

Der Einsatz 8 bzw. 28 kann in dem Radtradger 1 auf beliebige
Weise befestigt sein. Auch die Federhiilse 10 ist nicht unbe-
dingt erforderlich, da der Sensor 13 wegen der besonderen Ge-
staltung des Randes 16 trotz geringen Abstandes zwischen dem
Boden 21 des Sensors und dem Polring 4 nicht mehr ausschiebbar
sein muB, jedoch kann sie als axiale Fihrung verbleiben und
erlaubt damit eine grobere Fertigungstoleranz des Einsatzes

(8).



AT 001 979 U1

ANSPRUCHE

1. Halterung eines Raddrehzahlsensors im Radtrager (1) eines
Kraftfahrzeuges zur Abtastung eines umlaufenden Polringes (4),
bestehend aus einem eine Bohrung (6) des Radtragers (1) durch-
dringenden Einsatz (8,28), in den der Sensor (13) von der dem
Polring (4) abgekehrten Seite einschiebbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 der Einsatz (8,28) einen Anschlag (20,29) fiir den
Sensor (13) in ganz eingeschobener Stellung aufweist und da8
der dem Polring (4) zugekehrte Rand (16) des Einsatzes (8,28)
den Boden (21) des Sensors in dieser Stellung iiberragt.

2. Halterung eines Raddrehzahlsensors nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB8 der dem Polring (4) zugekehrte Rand (16)
des Einsatzes (8,28) in den Sektoren ausserhalb der vom Polring
(4) bestrichenen Zone Ausnehmungen (17,18) aufweist.

3. Halterung eines Raddrehzahlsensors nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, daB8 in dem Sektor zwei Ausnehmungen (17,18)

vorgesehen sind, je eine in Umfangsrichtung des Polringes vor

(17) und nach (18) der Stelle gréBter Breite des Sektors.

4. Halterung eines Raddrehzahlsensors nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Anschlag (29) als Schulter im Inneren
des Einsatzes (28) ausgebildet ist. (Fig.3,4)
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5. Halterung eines Raddrehzahlsensors nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, da8 der Anschlag (20) als einwdrts gerichtete
Verlangerung des Randes (16) an der Stelle gréBter Breite des
Sektors ausgebildet ist. (Fig.1,2)

6. Halterung eines Raddrehzahlsensors nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, daB der Sensor (13) mit seinem Kopf (14) in dem
Einsatz (28) zwischen einem Federring (31) mit aufliegenden O-
Ring (30) und der Schulter (29) positioniert ist. (Fig.3,4)

7. Halterung eines Raddrehzahlsensors nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Sensor (13) mittels eine Biligels (22) in
seiner tiefsten Stellung gehalten ist. (Fig.1,2)
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