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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Riementrieb mit einem endlichen Zugmittel, einem Trager mit
einer Langs- und einer Quererstreckung, an welchem eine erste Befestigungsvorrichtung und
eine zweite Befestigungsvorrichtung angeordnet sind, zwischen welchen das Zugmittel befes-
tigbar ist, einem Schlitten, welcher auf dem Trager entlang dessen Langserstreckung bewegbar
gelagert ist, einem am Schlitten angeordneten und durch eine Antriebsvorrichtung antreibbaren
Antriebsrad, welches mit dem Zugmittel zum Antreiben des Schlittens zusammenwirkt und das
Zugmittel ein erstes Mal umlenkt, einem am Schlitten angeordneten Umlenkrad, welches das
Zugmittel ein zweites Mal umlenkt.

[0002] Riementriecbe mit einem endlichen Zugmittel sind bereits bekannt. Sie umfassen typi-
scherweise ein durch eine Antriebsvorrichtung angetriebenes Antriebsrad, welches form-oder
kraftschlissig mit dem Zugmittel verbunden ist, und zwei Umlenkrader, welche in Bezug auf das
Antriebsrad so angeordnet sind, dass das Zugmittel in Form einer Schleife in etwa um den
halben Umfang des Antriebsrads herumgefihrt wird. Diese Anordnung von Zugmittel, Antriebs-
rad und Umlenkrader ergibt die sogenannte Omega-Anordnung (siehe Fig. 1). Nachteilig bei der
Omega-Anordnung ist, dass es durch den Einsatz von zwei Umlenkradern zu insgesamt drei
Umlenkungen des Zugmittels bekommt, wovon zwei Umlenkungen sogenannte Rickenumlen-
kungen sind, welche das Material des Zugmittels starker beanspruchen. Um die Beanspru-
chungen durch diese Gegenbiegungen méglichst gering zu halten, sind Umlenkrader mit gro-
Ben Durchmessern erforderlich. Dies wirkt sich wiederum nachteilig auf die BaugrdBe des
gesamten Riementriebs aus.

[0003] Riementriebe der vorbeschriebenen Art sind beispielsweise in der DE 32 23 526 C1 und
in der EP 0 790 098 A1 beschrieben. Die hierin beschriebenen Antriebe umfassen eine Omega-
Anordnung von Zugmittel, Antriebsrad und Umlenkradern, wobei Antriebsrad und Umlenkrader
an einem Schlitten angeordnet sind, welcher entlang der Langserstreckung eines Tragers ver-
schiebbar auf diesem gelagert ist. Diese Anordnung bedingt, dass jene Abschnitte des Zugmit-
tels, welche sich jeweils auBerhalb des Bereichs des Schlittens befinden, parallel zur Langser-
streckung des Tragers verlaufen. Um das Zugmittel speziell in diesen Abschnitten zu stabilisie-
ren, werden entsprechende Stiitzelemente zwischen Zugmittel und Trager eingesetzt. Nachtei-
lig ist auch bei diesen beiden Erfindungen, dass sich durch den Einsatz von zwei Umlenkradern
jeweils zwei Umlenkungen mit Gegenbiegung ergeben und der Platzbedarf der Gesamtanord-
nungen verhaltnismaBig grof ist.

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, die vorbeschriebenen Nachteile zu vermeiden und einen
gegenliber dem Stand der Technik verbesserten Riemenantrieb anzugeben. Insbesondere soll
die Anzahl von Umlenkradern und damit verbunden die Anzahl der Rickenumlenkungen redu-
ziert werden.

[0005] Dies wird beim erfindungsgemé&Ben Riementrieb dadurch erreicht, dass die erste Befes-
tigungsvorrichtung im Bereich der jeweils ersten Enden der Léngserstreckung und Quererstre-
ckung des Tragers und die zweite Befestigungsvorrichtung im Bereich der jeweils zweiten En-
den der Langserstreckung und Quererstreckung des Tragers angeordnet sind.

[0006] Dadurch ist es mdglich, ein Umlenkrad einzusparen und dennoch das Zugmittel Gber
einen groBen Bereich des Umfangs des Antriebsrads zu fuhren. Eine Rickenumlenkung des
Zugmittels erfolgt nur noch an einem Umlenkrad, wodurch das Material des Zugmittels entspre-
chend geschont wird. Daruber hinaus erhéht sich dadurch die Kompaktheit der gesamten An-
ordnung, was zu kleineren Bauformen und Materialeinsparungen fuhrt.

[0007] Als besonders vorteilhaft hat es sich herausgestellt, wenn zumindest eine der beiden
Befestigungsvorrichtungen eine Spannvorrichtung umfasst, mit welcher das Zugmittel gespannt
werden kann. Diese kann beispielsweise dazu verwendet werden, um nach einem Wechsel des
Zugmittels eine geeignete Riemenspannung herzustellen. Weiters kann durch eine entspre-
chende Spannung des Zugmittels vermieden werden, dass es verrutscht oder sich sogar ver-
dreht. AuBerdem beglinstigt ein entsprechend gespanntes Zugmittel die Kraftibertragung des
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Antriebsrads auf das Zugmittel. Die Spannung des Zugmittels kann beispielsweise dadurch
erzeugt werden, dass mindestens ein Klemmelement - mit dem die Enden des Zugmittels an
den Enden des Trégers befestigt werden kénnen - einstellbar in Léchern entlang der Léangser-
streckung des Tragers ausgefihrt wird. Ebenso kénnte der Abstand zwischen Antriebsrad und
Umlenkrad variabel ausgefihrt werden, in dem zum Beispiel die Fihrung der Umlenkradhalte-
rung in Langsléchern stattfindet und somit als Spannvorrichtung dient. Eine Spannvorrichtung
kénnte auch aus einer Spannrolle bestehen, die zum Beispiel zwischen dem Antriebsrad und
dem Umlenkrad angebracht wird, auf das Zugmittel driickt und somit eine geeignete Riemen-
spannung herstellt.

[0008] GemaR einem besonders bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass
das Antriebsrad als Zahnrad ausgefuhrt ist. Wenn das Zugmittel ein formschlissiges Zugmittel
ist und als Zahnriemen ausgefuhrt ist, kann eine optimale Kraftibertragung vom Zahnrad auf
den Zahnriemen erzielt werden. AuBerdem kann durch diese Ausfihrung ein exaktes Positio-
nieren des Zugmittels und somit des Schlittens beglinstigt werden. Ein weiterer Vorteil des
Einsatzes eines formschlissigen Zugmittels kann sich dadurch ergeben, dass beim Antreiben
des Zugmittels durch das damit formschlissig in Verbindung stehende Antriebsrad ein Rut-
schen des Zugmittels und damit verbundene Reibungsverluste vermieden werden kdénnen.
Neben der Ausflhrung als Zahnriemen kann das formschlissige Zugmittel beispielsweise auch
als Kette ausgefiihrt sein. Selbstverstindlich kann das Zugmittel jedoch auch als kraftschllssi-
ges Zugmittel ausgefiihrt sein, wie zum Beispiel als Flach-, Keil- oder Rundriemen.

[0009] GemaB einem weiteren Ausflhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass die Umlen-
kungen entlang Teilumfangen von Antriebsrad und Umlenkrad erfolgen. Diese Anordnung kann
eine entsprechend groBe Kraftlibertragungsflache am Antriebsrad bieten und bedingt eine
begrenzte Flache des Zugmittels, welche einer Rickenumlenkung ausgesetzt sein kann.

[0010] Als besonders vorteilhaft hat es sich dabei herausgestellt, wenn sich der Verlauf des
Zugmittels von seiner Befestigung an der ersten Befestigungsvorrichtung des Tragers Uber das
Antriebsrad und weiter Gber das Umlenkrad zu seiner Befestigung an der zweiten Befesti-
gungsvorrichtung des Tragers hin erstreckt. Durch diese Anordnung, bei der das Zugmittel
zwischen seiner ersten und seiner zweiten Befestigung an den entsprechenden Befestigungs-
vorrichtungen, welche am Trager angeordnet sind, einen S-férmigen Verlauf aufweist, kann
eine minimale Anzahl von Umlenkungen des Zugmittels erzielt und dadurch das Material des
Zugmittels entsprechend geschont werden. Prinzipiell kann das Zugmittel zwischen seiner
ersten und seiner zweiten Befestigung jedoch auch anders verlaufen.

[0011] Bevorzugt kann das Profil des Tragers entlang dessen Langserstreckung zumindest
teilweise einen U-férmigen Verlauf aufweisen. Wenn die erste Befestigungsvorrichtung auf der
Innenseite einer ersten Seitenwand des Tragers angeordnet ist und die zweite Befestigungsvor-
richtung auf der Innenseite einer zweiten Seitenwand des Tragers angeordnet ist, kann sich
eine duBerst kompakte Bauform der gesamtien Anordnung ergeben. Als besonders vorteilhaft
hat es sich dabei herausgestellt, wenn Zugmittel, Antriebsrad und Umlenkrad zumindest teilwei-
se, vorzugsweise im Wesentlichen vollstindig, unterhalb der Oberkanten der Seitenwénde des
Tragers innerhalb desselben angeordnet sind. Dadurch befindet sich ein GroBteil der Anord-
nung innerhalb des Tragers, wodurch eine kompakte Bauform und ein entsprechender Schutz
der Anordnung ermdglicht werden.

[0012] GemaB einem weiteren Ausflhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass die Umlen-
krichtung des zweiten Umlenkens vom Zugmittel aus betrachtet entgegengesetzt der Umlen-
krichtung des ersten Umlenkens ist. Dadurch kann das Zugmittel so durch die Anordnung ge-
fihrt werden, dass es weder geneigt noch entlang der Achse des Antriebsrads abgelenkt wird.
Dies kann wiederum eine besonders kompakte Bauform der Anordnung erméglichen. Prinzipiell
kann aber auch vorgesehen sein, dass die Umlenkrichtung des zweiten Umlenkens vom Zug-
mittel aus betrachtet gleich der Umlenkrichtung des ersten Umlenkens ist.

[0013] Als besonders vorteilhaft hat es sich dabei herausgestellt, wenn das Antriebsrad eine
Antriebsachse und das Umlenkrad eine Umlenkachse aufweisen, wobei Antriebsachse und
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Umlenkachse parallel zueinander sind, und das Zugmittel beim Durchfihren durch die Anord-
nung von Antriebsrad und Umlenkrad keine Ablenkung in einer Richtung l&ngs der Antriebsach-
se erfahrt. Dadurch kann eine besonders kompakte Bauform ermdglicht werden.

[0014] GemaB einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das Zug-
mittel vor dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen ersten Bewegungsvektor aufweist,
welcher eine Komponente enthélt, die einem Vektor von Antriebsachse zu Umlenkachse entge-
gengesetzt gerichtet ist. Dadurch kann das Zugmittel um einen mdglichst groBen Bereich des
Umfangs des Antriebsrads geflihrt und somit eine optimale Kraftlibertragung von Antriebsrad
auf Zugmittel erzielt werden. Bevorzugt kann das Zugmittel nach dem ersten Umlenken in sei-
ner Laufrichtung einen zweiten Bewegungsvektor aufweisen, welcher eine Komponente enthélt,
die dem ersten Bewegungsvektor vor dem ersten Umlenken entgegengesetzt gerichtet ist.

[0015] Weiters kann vorgesehen sein, dass das Zugmittel den Trager bewegt. Hierbei ist der
Schlitten, an welchem sich Antriebsrad und Umlenkrad befinden, stationir und der Trager be-
weglich. Durch das Antreiben des Antriebsrads kann das Zugmittel und durch die Befestigung
des Zugmittels am Trager dadurch auch der Trager bewegt werden. Diese Ausflihrungsform
eignet sich ganz besonders, um beispielsweise Linearachsen in Robotersystemen zu bewegen.

[0016] GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform kann vorgesehen sein, dass die Antriebs-
vorrichtung einen Elektromotor aufweist.

[0017] Schutz wird auch begehrt flir ein Handlingsystem mit einem Riementrieb, das vorzugs-
weise in einem Roboter zum Einsatz gebracht wird.

[0018] Konkret kann ein derartiger Riementrieb in einem Handlingsystem fiir eine Spritzguss-
maschine dienen.

[0019] Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der Figu-
renbeschreibungen unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargestellten Ausflihrungs-
beispiele im Folgenden néher erldutert. Darin zeigen:

[0020] Fig. 1 einen Riementrieb mit Omega-Anordnung (Stand der Technik),

[0021] Fig. 2 einen Riementrieb mit Omega-Anordnung und Schilitten (Stand der Tech-
nik),

[0022] Fig. 3 einen Riementrieb mit Omega-Anordnung und Trager in perspektivischer
Ansicht (Stand der Technik),

[0023] Fig. 4 eine Ausfuhrungsform eines erfindungsgeméaBen Riementriebs in per-
spektivischer Ansicht,

[0024] Fig. 5 eine Ausfluhrungsform eines erfindungsgemaBen Riementriebs in einer
Draufsicht,

[0025] Fig. 6 eine Ausflhrungsform eines erfindungsgemaBen Riementriebs in einer

perspektivischen Frontansicht und

[0026] Fig. 7und 8 Teile einer Ausflihrungsform eines erfindungsgemaBen Riementriebs in
einer schematischen Darstellung.

[0027] Fig. 1 zeigt eine dem Stand der Technik entsprechende Omega-Anordnung eines Rie-
mentriebs 1 mit einem Antriebsrad 8 und zwei Umlenkradern 9, wobei das Zugmittel 2 in Form
eines Omegas durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und Umlenkrédern 9 durchgefiihrt ist.
Das Zugmittel 2 ist an zwei Befestigungsvorrichtungen 4, 5 an einem Trager 3, welcher als
Linearachse ausgefihrt ist, befestigt. Durch Antreiben des Antriebsrads 8 wird das Zugmittel 2
durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und Umlenkrader 9 bewegt und durch die Befesti-
gungsvorrichtungen 4, 5 wird dadurch die Linearachse 3 linear bewegt. Es erfolgt hierbei die
Umsetzung einer Drehbewegung des Antriebsrads 8 in eine Linearbewegung der Linearachse
3.

[0028] Fig. 2 zeigt eine weitere dem Stand der Technik entsprechende Omega-Anordnung
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eines Riementriebs 1, wobei hier Antriebsrad 8 und Umlenkrader 9 an einem Schlitten 6 ange-
ordnet sind. Dieser Schlitten 6 ist translatorisch bewegbar. Das Zugmittel 2 ist an den zwei
Befestigungsvorrichtungen 4, 5 stationdr angeordnet. Ein Antreiben des Antriebsrads 8 bewirkt
hierbei die translatorische Bewegung des Schlittens 6 entlang des Zugmittels 2.

[0029] Fig. 3 zeigt in perspektivischer Ansicht einen weiteren, dem Stand der Technik geméaBen
Riementrieb 1 mit Omega-Anordnung. Hierbei sind Antriebsrad 8 und Umlenkrader 9 an einem
nicht gezeigten Schlitten 6 angeordnet, welcher entlang der Langserstreckung eines Tragers 3
bewegbar gelagert ist. Der Trager 3 weist hierbei eine U-Form auf und das Zugmittel 2 ist an
der Innenseite der ersten Seitenwand 11 des Tragers 3 mittels Befestigungsvorrichtungen 4
und 5 befestigt. Ein Antreiben des Antriebsrads 8 durch eine hier nicht dargestellte Antriebsvor-
richtung 7 bewirkt, dass der Schlitten 6, an welchem Antriebsrad 8 und Umlenkréder 9 ange-
ordnet sind, entlang der Léngserstreckung des Tragers 3 bewegt wird.

[0030] Fig. 4 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen Riementriebs 1 in per-
spektivischer Ansicht. Der Riementrieb 1 umfasst in dieser Anordnung ein in dieser Ansicht
durch einen Schlitten 6 verdecktes und an diesem angeordneten Antriebsrad 8, welches durch
eine Antriebsvorrichtung 7 angetrieben wird und ein in dieser Ansicht durch den Schlitten 6
verdecktes und an diesem angeordneten Umlenkrad 9. Der Schlitten 6 ist entlang der Langser-
streckung eines Tragers 3 bewegbar gelagert. Der Trager weist in diesem Beispiel eine U-Form
auf und umfasst eine erste Seitenwand 11 und eine zweite Seitenwand 12. Die erste Befesti-
gungsvorrichtung 4 fir das Zugmittel 2 befindet sich hierbei an der Innenseite der ersten Sei-
tenwand 11 am ersten Ende der Langserstreckung des Tragers 3 und die Befestigungsvorrich-
tung 5 fir das Zugmittel 2 befindet sich am anderen Ende der Léngserstreckung des Tragers 3
an der Innenseite der zweiten Seitenwand 12 des Tragers 3. Die erste Befestigungsvorrichtung
4 umfasst in diesem Ausflihrungsbeispiel eine Spannvorrichtung 10, mit welcher das Zugmittel
2 gespannt werden kann. Durch Antreiben des Antriebsrads 8 mittels Antriebsvorrichtung 7
kann hierbei der gesamte Schlitten 6, an welchem Antriebsrad 8 und Umlenkrad 9 angeordnet
sind, entlang der Langserstreckung des Tragers 3 bewegt werden.

[0031] Fig. 5 zeigt ein Ausfihrungsbeispiel eines erfindungsgeméaBen Riementriebs 1 in einer
Draufsicht. Hierbei ist gut zu erkennen, dass das Zugmittel 2 erfindungsgeman zwischen einer
ersten Befestigungsvorrichtung 4 im Bereich der ersten Enden der Langserstreckung und der
Querstreckung des Tragers 3 und einer zweiten Befestigungsvorrichtung 5 im Bereich der
zweiten Enden der Langserstreckung und der Querstreckung des Tragers 3 angeordnet ist.
Durch diese Anordnung kann gegeniiber einem Riementrieb mit Omega-Anordnung ein Um-
lenkrad 9 eingespart werden und dennoch das Zugmittel 2 um einen groBen Bereich des Um-
fangs des in dieser Ansicht durch eine Antriebsvorrichtung 7 verdeckten Antriebsrads 8 geflihrt
werden. Das Zugmittel 2 wird so durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und Umlenkrad 9
geflihrt, dass sich ein S-férmiger Verlauf des Zugmittels 2 durch die Anordnung hindurch ergibt.
Diese Anordnung schont das Material des Zugmittels 2, da dadurch die Anzahl der Rickenum-
lenkungen reduziert wird. Weiters kdnnen Material eingespart und eine kompaktere Bauform
ermoglicht werden.

[0032] Fig. 6 zeigt einen Riementrieb 1 in leicht perspektivischer Frontansicht. In diesem Aus-
fihrungsbeispiel befinden sich das Zugmittel 2 mit seinen Befestigungsvorrichtungen 4 und 5,
das Antriebsrad 8 und das Umlenkrad 9 unterhalb der Oberkanten der Seitenwénde 11, 12
eines U-férmig ausgebildeten Tragers 3 innerhalb des Tragers 3. Dies ermdglicht eine auBerst
kompakte Ausflihrung der gesamten Anordnung und bietet dariiber hinaus eine Schutzfunktion
fir die Teile der Anordnung. Weiters ist zu sehen, dass in dieser Ausfihrungsform die An-
triebsachse A und die Umlenkachse U parallel zueinander stehen und somit das Zugmittel 2
beim Durchfihren durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und Umlenkrad 9 keine Ablenkung in
eine Richtung langs der Antriebsachse A erfahrt.

[0033] Fig. 7 zeigt schematisch Bestandteile eines Riementriebs 1 in einer Draufsicht. An-
triebsachse A des Antriebsrads 8 und Umlenkachse U des Umlenkrads 9 sind parallel zueinan-
der und von Antriebsachse A zu Umlenkachse U verlauft ein Vektor V. Vor dem ersten Umlen-
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ken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8 verlauft das Zugmittel 2 in einer Laufrichtung
entsprechend dem ersten Bewegungsvektor B. Es ist zu erkennen, dass bei dieser Ausfih-
rungsform des Riementriebs 1 der Vektor V zwischen Antriebsachse A und Umlenkachse U
eine Komponente aufweist, die entgegensetzt dem ersten Bewegungsvektors B gerichtet ist.
Dadurch kann das Zugmittel um einen méglichst groBen Bereich des Umfangs des Antriebsrads
gefihrt und somit eine optimale Kraftlbertragung von Antriebsrad auf Zugmittel erzielt werden.

[0034] Fig. 8 zeigt schematisch Bestandteile eines Riementriebs 1 in einer Draufsicht. In dieser
Ausfihrung sind Antriebsachse A des Antriebsrads 8 und Umlenkachse U des Umlenkrads 9
parallel zueinander. Vor dem ersten Umlenken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8 ver-
lauft das Zugmittel 2 in einer Laufrichtung entsprechend dem ersten Bewegungsvektor B und
nach dem ersten Umlenken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8 verlauft das Zugmittel 2 in
einer Laufrichtung entsprechend dem zweiten Bewegungsvektor B'. Es ist zu erkennen, dass
bei dieser Ausfihrungsform des Riementriebs 1 der zweite Bewegungsvektor B' nach dem
ersten Umlenken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8 eine Komponente aufweist, die
entgegensetzt dem ersten Bewegungsvektors B vor dem ersten Umlenken des Zugmittels 2
gerichtet ist. Dadurch kann eine Kraftiibertragung von Antriebsrad auf Zugmittel entlang eines
entsprechend groBen Bereichs des Umfangs des Antriebsrads erzielt werden.
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Anspriiche

1. Riementrieb (1) mit

- einem endlichen Zugmittel (2),

- einem Trager (3) mit einer Langs- und einer Quererstreckung, an welchem eine erste
Befestigungsvorrichtung (4) und eine zweite Befestigungsvorrichtung (5) angeordnet
sind, zwischen welchen das Zugmittel (2) befestigbar ist,

- einem Schlitten (6), welcher auf dem Trager (3) entlang dessen Langserstreckung be-
wegbar gelagert ist,

- einem am Schlitten (6) angeordneten und durch eine Antriebsvorrichtung (7) antreibba-
ren Antriebsrad (8), welches mit dem Zugmittel (2) zum Antreiben des Schlittens (6) zu-
sammenwirkt und das Zugmittel (2) ein erstes Mal umlenkt,

- einem am Schilitten (6) angeordneten Umlenkrad (9), welches das Zugmittel (2) ein zwei-
tes Mal umlenkt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Befestigungsvorrichtung (4) im Bereich der jeweils ersten Enden der Léngserstre-

ckung und Quererstreckung des Tragers (3) und die zweite Befestigungsvorrichtung (5) im

Bereich der jeweils zweiten Enden der Langserstreckung und Quererstreckung des Tra-

gers (3) angeordnet sind.

2. Riementrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der beiden
Befestigungsvorrichtungen (4, 5) eine Spannvorrichtung (10) umfasst, mit welcher das
Zugmittel (2) gespannt werden kann.

3. Riementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsrad (8)
als Zahnrad ausgefuhrt ist.

4. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugmittel (2) ein formschllUssiges Zugmittel ist.

5. Riementrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das formschlissige Zug-
mittel als Zahnriemen ausgefihrt ist.

6. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Um-
lenkungen entlang Teilumféangen von Antriebsrad (8) und Umlenkrad (9) erfolgen.

7. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich der
Verlauf des Zugmittels (2) von seiner Befestigung an der ersten Befestigungsvorrichtung
(4) des Tragers (3) Uber das Antriebsrad (8) und weiter tiber das Umlenkrad (9) zu seiner
Befestigung an der zweiten Befestigungsvorrichtung (5) des Trégers (3) hin erstreckt.

8. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Profil
des Tragers (3) entlang dessen Langserstreckung zumindest teilweise einen U-férmigen
Verlauf aufweist.

9. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die erste
Befestigungsvorrichtung (4) auf der Innenseite einer ersten Seitenwand (11) des Tragers
(3) angeordnet ist und die zweite Befestigungsvorrichtung (5) auf der Innenseite einer zwei-
ten Seitenwand (12) des Tragers (3) angeordnet ist.

10. Riementrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass Zugmittel (2), Antriebsrad
(8) und Umlenkrad (9) zumindest teilweise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstandig, un-
terhalb der Oberkanten der Seitenwénde (11, 12) des Tragers (3) innerhalb desselben an-
geordnet sind.

11. Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkrichtung des zweiten Umlenkens vom Zugmittel (2) aus betrachtet entgegengesetzt
der Umlenkrichtung des ersten Umlenkens ist.
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12. Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Antriebsrad (8) eine Antriebsachse (A) und das Umlenkrad (9) eine Umlenkachse (U) auf-
weisen, wobei Antriebsachse (A) und Umlenkachse (U) parallel zueinander sind, und das
Zugmittel (2) beim Durchfliihren durch die Anordnung von Antriebsrad (8) und Umlenkrad
(9) keine Ablenkung in einer Richtung langs der Antriebsachse (A) erfahrt.

13. Riementrieb nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel (2) vor dem
ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen ersten Bewegungsvektor (B) aufweist, wel-
cher eine Komponente enthalt, die einem Vektor (V) von Antriebsachse (A) zu Umlenkach-
se (U) entgegengesetzt gerichtet ist.

14. Riementrieb nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel (2) nach
dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen zweiten Bewegungsvektor (B') aufweist,
welcher eine Komponente enthilt, die dem ersten Bewegungsvektor (B) vor dem ersten
Umlenken entgegengesetzt gerichtet ist.

15. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das
Zugmittel (2) den Trager (3) bewegt.

16. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die
Antriebsvorrichtung (7) einen Elektromotor aufweist.

17. Handlingsystem mit einem Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 16.
18. Roboter mit einem Handlingsystem nach Anspruch 17.
19. Spritzgussmaschine mit einem Handlingsystem nach Anspruch 17.

Hierzu 6 Blatt Zeichnungen
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Fig.1 Stand der Technik
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Fig.6

12/13



AT 13 277 U1 2013-09-15

13/13



_ osterreichisches
Recherchenbericht zu GM 8013/2013 patentamt

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands geméaB IPC:
B23Q 5/34 (2006.01); F16H 19/02 (2006.01); B25J 9/10 (2006.01); B29C 45/17 (2006.01)

Klassifikation des Anmeldungsgegenstands gemaB ECLA:
B23Q 5/34; F16H 19/02; B25J 9/10; B29C 45/17

Recherchierter Prufstoff (Klassifikation):
B23Q, B25J, B29C, F16H

Konsultierte Online-Datenbank:
EPODOC, X-Full

Dieser Recherchenbericht wurde zu den am 6. September 2010 eingereichten Ansprichen erstellt.

Die in der Gebrauchsmusterschrift verédffentlichten Anspriiche kénnten im Verfahren geéndert worden sein (§ 19 Abs. 4 GMG), sodass
die Angaben im Recherchenbericht, wie Bezugnahme auf bestimmte Anspriiche, Angabe von Kategorien (X, Y, A), nicht mehr zutreffend
sein missen. In die dem Recherchenbericht zugrundeliegende Fassung der Anspriiche kann beim Osterreichischen Patentamt wéhrend
der Amtsstunden Einsicht genommen werden.

Kategorie’ Bezeichnung der Verdffentlichung: Betreffend
Landercode, Veréffentlichungsnummer, Dokumentart (Anmelder), Veréffentlichungsdatum, Anspruch
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Fig. 1-4
X SU 848818 Al (KULBACHNYJ) 23. Juli 1981 (23.07.1981) 1, 2, 6,
7, 11-15

Zusammenfassung; Fig.

A US 3810689 A (MOODIE) 14. Mai 1974 (14.05.1974) 1
Fig. 1
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gegenstand kann allein aufgrund dieser Druckschrift nicht als neu bzw.
auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden.

Dokument, das von Bedeutung ist (Kategorien X oder Y), jedoch nach
dem Prioritdtstag der Anmeldung veréffentlicht wurde.

Dokument, das von besonderer Bedeutung ist (Kategorie X), aus dem
ein élteres Recht hervorgehen kénnte (friiheres Anmeldedatum, jedoch
nachveréffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wiirde Neuheit in
Frage stellen).

Y Verdffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann
nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn
die Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren
Veréffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und - ) o .
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist. Verdéffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

gedanken.gut.geschiitzt.

DVR. 0078018



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS
	SEARCH_REPORT

