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Die Erfindung betrifft ein Gleis, descen Schienen seitlich und nach unten Uber elastische Zwischeneinla-
gen unter dem Kopfteil an der Schienenauien- und Schieneninnenseite an bei Lingstrdgern angeordneten
Konsolenleisten abgestitzt sind, wobei die Schienen mit Abstand Uber den darunterliegenden Gleisbautei-
len verlaufen.

Zur Verringerung der beim Befahren von Gleisen auftretenden Erschiitterungen und des damit erzeug-
ten Korperschalles werden seit langerem elastisch gelagerte Schienen vorgeschiagen. So wird z.B. in der
WO 92/04503 A1 ein Gleis-Unterbau beschrieben, bei welchem die Schienen iiber elastische Zwischenla-
gen an Profilschienen als Langstrdger abgestitzt sind, die an der SchienenauBen- und Schieneninnenseite
angeordnet und mit darunterliegenden Trdgern aus Betonfertigteilen verbunden sind, wobei der Raum
unterhalb des FuBteiles der Schiene frei ist. Die Trager sind untereinander durch Querstreben verbunden.
Die Profilschienen weisen einen mehrfach gekrimmten Querschnittverlauf auf und sind mittels Schrauben
miteinander verspannt, welche durch den Schienensteg hindurchgefiihrt sind. Der Aufbau dieses Gleises ist
somit aufwendig, da eine Mehrzahl von zum Teil kompliziert geformten Bauteilen erforderlich ist, deren
Montage auch einen hohen Zeitaufwand erfordert.

Um den Aufwand an Bauteilen und Zeit zu verringern, ist erfindungsgemaB vorgesehen, daB erste
Konsolenleisten an der SchienenauBenseite Teil einer Uber die Gleisbreite durchgehend veriaufenden unter
den Schienen liegenden und sich Uber den Schienenabstand nach auBen erstreckenden Basisplatte sind,
und daB zweite Konsolenleisten an der Schieneninnenseite Teil einer zwischen den Schienen liegenden,
von der einen zur anderen Schiene reichenden Innenplatte sind, welche ihrerseits an der Basisplatte
abgestlitzt ist.

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung besteht darin, daB die Basisplatte an der Schienenau-
Benseite nach oben ragende Seitenteile aufweist, an welchen die ersten Konsolenieisten integriert angeord-
net sind, und daB die zweiten Konsolenleisten an den seitlichen Enden der Innenplatte integriert angeordnet
sind.

Um die Belastung der Basisplatten und der Innenplatten gleichméBig aufzuteilen, und um das Zusam-
menfallen von StoBstellen der Basisplatten mit den StoBstelien der Innenplatten zu vermeiden, kann man
vorteilhaft vorsehen, daB die Basisplatte und die Innenplatte gleiche Linge aufweisen und um die halbe
Lange versetzt zueinander angeordnet sind.

Zur besseren statischen und dynamischen Ubertragung von Kriften zwischen Innenplatten und Basis-
platten ist es vorteilhaft, wenn die Basisplatte und/oder die Innenplatte zumindest eine Lingsrippe zur
Abstitzung der Innenplatte an der Basisplatte aufweist bzw. aufweisen, wobei vorzugsweise zwischen der
Léngsrippe der Basisplatte und der Innenplatte oder zwischen einer an der Innenplatte vorgesehenen
Léngsrippe und der Basisplatte ein Elastomerband angeordnet ist, so daB eine schallddmpfende Wirkung
und eine elastische Bettung erzielt wird.

Eine weitere vorteilhafte Ausbildung ist dadurch gekennzeichnet, daB die Basisplatte zwei im Abstand
zueinander angeordnete und nach oben gerichtete Langsrippen aufweist, die im Mittenbereich unterbrochen
oder in ihrer HShe vermindert sind, und daB die Innenplatte an ihren Endbereichen zwei mit den
Langsrippen der Basisplatte fluchtende Langsrippen aufweist. Hierdurch ist gewéhrleistet, daB keine
gegenseitige Verschiebung der Basis- und Innenplatten in Langsrichtung stattfinden kann.

Um die Elastomerbinder an den Ubergdngen zwischen den Langsrippen der jeweiligen Platten nicht zu
knicken und in diesem Bereich auch ihre schallddmpfende Wirkung aufrechtzuerhalten, ist es vorteilhaft,
wenn die Lingsrippen an den wechselseitigen Ubergingen zum jeweiligen Plattenkdrper der Basisplatte
bzw. der innenplatte hin abgeschragt ausgebildet sind.

ZweckmaiBigerweise sind die Platten zur Gewichts- und Materialeinsparung so gestaitet, daB sowoh! die
Basisplatte als auch die Innenplatte in der Mitte jeweils mit einer, vorzugsweise rechteckformigen,
Ausnehmung versehen sind, um einen Rahmen zu bilden, wobei gegebenenfalis der Rahmen mit einem
geschlossenen Boden versehen ist, um die Festigkeit zu erhdhen.

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform sind die Basisplatte und die Innenplatte als Fertigteil, vorzugs-
weise aus Stahl-, Polymer- oder Spezialbeton, ausgebildet, wodurch sich der Kostenaufwand verringert.

In besonderen Filien, z.B. bei einem weniger festen oder stark unebenen Untergrund ist es von Vorteil,
wenn die Basisplatte in Ortbeton ausgefihrt ist.

Sowoh! die Basisplatte als auch die Innenplatte sind zur Erhdhung ihrer Festigkeit zweckmaBigerweise
mit einer Bewehrung versehen, welche schlaff oder vorgespannt sein kann.

Um das elektrische Potential der Basisplatten festzulegen, sind vorzugsweise am oberen Ende der
Seitenteile der Basisplatte langslaufende Profile aus Metall angeordnet, wobei die Profile aufeinanderfolgend
liegender Basisplatten elektrisch miteinander verbunden und/oder geerdet sind. Dadurch wird auch zusétz-
lich die Festigkeit der Basisplatten erhdht.
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Es kbnnen beim Erfindungsgegenstand unterschiedliche Formen von Schienenprofilen eingesstzt wer-
den, und es sind vorzugsweise die Konsolenieisten und die als Elastomerprofile ausgebildeten elastischen
Zwischeneinlagen an die Form des Kopfteiles, des Steges und des FuBteiles der Schiene angepa8t.

Die spezielle Lagerung der Schienen, welche beim Erfindungsgegenstand vorgesehen ist, 148t es
vorteilnhaft erscheinen, da8 die von den Konsolenieisten der Basisplatten und der Innenplatten abgestiitzten
Schienen einen FuBteil haben, der in an sich bekannter Weise gleich wie der Kopfteil ausgebildet ist.
Soicherart kann jede Schiene nach eingetretener Abniitzung durch mehrmaliges Wenden insgesamt viermal
verwendet werden, so daB sich eine lange Gebrauchsdauer ergibt. Es kann erwdhnt werden, da8 Schienen
mit gleich ausgebildetem Kopfteil und FuBteil aus der US 1 260 149 A bekannt sind.

Bei einer anderen Mdglichkeit zum leichteren Einbau der Schienen in die Platten ist es von Vorteil,
wenn die Breite des FuBteiles der Schienen gleich gro8 wie oder kisiner als der Abstand zwischen den
ersten und zweiten Konsolenleisten ist.

Vorzugsweise sind die Basisplatte und die Innenplatte im GrundriB rechteckférmig ausgebildet und
weisen die gleiche Linge auf, wobei die Basisplatte und die Innenpiatte in Lingsrichtung versetzt
zueinander angeordnet sind. Fiir bogenférmige Gleisstrecken kann man vorteilhaft vorsshen, da8 die
Basisplatte im Grundri8 die Form eines gleichschenkeligen Trapezes aufweist, und daB die Innenplatte im
Grundri die Form von zwei zusammengesetzten ungieichschenkeligen Trapezen aufweist, welche beide
zur Form je der Hélfte einer Basisplatte korrespondierend ausgebildet sind.

Bei kegelig abgedrehten Laufflichen von Radreifen ist es von Vorteil, wenn die Schienen nach innen
schriggestellt sind, um sich der Lauffliche anzupassen. Eine bevorzugte Ausfiihrungsform zur Schrigstel-
lung der Schienen ist dadurch gekennzeichnet, da8 die H6he des Elastomerprofils an der SchienenauBen-
seite unterhalb des Kopfteiles gréBer als die Héhe des Elastomerprofils an der Schieneninnenseite ist. Eine
andere Ausfihrungsform zur Schrégstellung der Schienen besteht darin, daB der Abstand der Konsolenlei-
ste an der SchienenauBenseite zum oberen Rand der Basisplatte grofer als der Abstand der Konsolenleiste
an der Schieneninnenseite zum oberen Rand der Innenplatte ist.

Zur Fixierung der Gleise bezlglich des Bodens und aus Revisionsgriinden sieht man vorteilhaft vor, daB
in Abstdnden von 10 bis 60 m die Basisplatten, welche als Fertigteile ausgefiihrt sind, mit einem
Fundament starr verbunden sind. Hierbei kann man vorzugsweise vorsehen, daB an den mit einem
Fundament verbundenen Basisplatten Metallplatten verankert sind, an welchen Schienenbefestigungsele-
mente angebracht sind.

Eine Variante hierzu ist dadurch gekennzeichnet, da8 in Abstdnden von 10 bis 60 m Fundamente
vorgesehen sind, an welchen Metaliplatten verankert sind, an welchen Schienenbefestigungselemente
angebracht sind.

Um den Ein- und Ausbau der Schienen auf einfache Weise vornehmen zu k&nnen, sisht man
vorzugsweise vor, daB an den Seitenteilen der Basisplatte innenseitig und gegebenenfalls an den Seitentei-
len der Innenplatte auBenseitig mittige Ausnehmungen vorgesehen sind, wobei die Konsolenleisten und die
zugehdrigen Elastomerprofile im Bereich der Ausnehmungen unterbrochen sind, so daB das Eindringen
eines Werkzeuges, beispielsweise der Backe einer an den Schienen angreifenden Zange, ermdgiicht wird.

Um die Festigkeit und Tragfahigkeit der Basisplatte zu erhGhen, kann man vorteilhaft an der Basisplatte
eine von den Seitenteilen ausgehende nach auBen gerichtete Verbreiterung vorsehen.

Eine hinsichtlich des Einbaues der Schienen besonders guinstige Ausfilhrungsform des erfindungsge-
méBen Gleises ist dadurch gekennzeichnet, daB der FuBteil der Schienen als Wulst ausgebildet ist, wobei
die Elastomerprofile im ausgebauten Zustand jeweils eine Breite aufweisen, die gleich der Hilfte des
Abstands zwischen den beiden Konsolenleisten ist. Man kann solcherart die Schienen relativ einfach
zwischen die mit den Elastomerprofilen Uberdeckten Konsolenleisten einfigen bzw. einschieben, und es
sind die Schienen nach Einbau derselben zwischen den Elastomerprofilen durch den Wulst gegen ein
Nach-Oben-Bewegen gesichert. Es ist dabei fir den Einbau auch giinstig, wenn man die beiden einer
Schiene zugeordneten Elastomerprofile einteilig ausbildet, indem sie an ihrem unteren Ende verbunden
sind.

Des weiteren kann man zum einfachen Ein- und Ausbau der Schienen vorteilhaft vorsehen, da3 an den
Seitenteilen der Basisplatte bei den StoSstellen eine Ausnehmung vorgesehen ist. Zum Einbau der
Elastomerprofile wird vorteithaft vorgesehen, daB an den Seitenteilen der Basisplatte bei den StoBstellen
eine schrdge, von auien nach innen durchgehende Ausnehmung vorgesehen ist.

Um das Laufgerdusch der Rader zu vermindern, ist es von Vorteil, wenn an den Seitenwinden der
Basisplatte auBen ein- oder beidseitig Wande aus schallddmmendem Material angebracht sind.

Weiters ist es von Vorteil, wenn die obere Auflageftiche der Konsolenleisten der Basisplatte und der
Innenplatte im wesentlichen paralle! zur unteren Auflageflidche des Kopfieiles der Schienen verlzuft.

Ein erstes Verfahren zur Montage des Gleises ist gekennzeichnet durch die Schritte:
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a) Auflegen von Elastomerbéndern auf Langsrippen der Basisplatte und Anlegen der Schienen an die
Konsolenleisten der Basisplatte,

b) schriges Einsetzen der Innenplatte auf der einen Seite der Basisplatte und Hineinschwenken der
Innenplatte auf der anderen Seite in die Basispiatte,

¢) Einschieben von Elastomerprofilen zwischen die Konsolenleisten der Innenplatte und die Schienen,

d) Zusammenpressen der Schienen von auBen und Einschieben von Elastomerprofilen zwischen die
Konsolenleisten der Basisplatte und die Schienen,

o) Entspannen der Schienen nach auBen, so daB die Schienen zwischen den an den Konsolenieisten
befindlichen Elastomerprofilen eingespannt sind.

Ein zweites Verfahren zur Montage des Gleises ist gekennzeichnet durch die Schritte:

a) Anbringen von Elastomerprofilen an den Konsolenleisten der Innenplatte und Anlegen der Schienen an
die Elastomerprofile,

b) Zusammenpressen der Schienen von auBen,

c) Auflegen von Elastomerbdndern auf Lingsrippen der Basisplatte und Einsetzen der Schienen samt
Innenplatte in die Basisplatte,

d) Einschieben von Elastomerprofilen zwischen die Konsolenleisten der Basisplatte und die Schienen,
und

e) Entspannen der Schienen nach auBen, so da8 die Schienen zwischen den an den Konsolenleisten
befindlichen Elastomerprofilen eingespannt sind.

Ein drittes Verfahren zur Montage des Gleises ist gekennzeichnet durch die Schritte:

a) Auflegen von Elastomerbandern auf Léngsrippen der Basisplatte und Einsetzen der Innenplatte in die
Basisplatte,

b) Anbringen von Eiastomerprofilen an beiden Seiten der Schienen, und

¢) Einpressen der Schienen samt Elastomerprofilen zwischen die Konsolenleisten der Basisplatte und die
Konsolenleisten der Innenplatte, gegebenenfalls unter Zwischenlage eines Blechstreifens zwischen den
Konsolenleisten.

Ein viertes Verfahren zur Montage des Gleises ist gekennzeichnet durch die Schritte:

a) Auflegen von Elastomerbdndern auf Langsrippen der Basisplatte und Einsetzen der Innenplatte in die
Basisplatte,

b) Einsetzen von Elastomerprofilen zwischen die Konsolenleisten der Basisplatte und die Konsolenleisten
der Innenplatte, und

c) Einpressen der Schienen.

Allen Verfahren ist gemeinsam, daB die Montage ohne allzu aufwendiges Einbauwerkzeug in kurzer Zeit
durchgefihrt werden kann.

Die Erfindung wird nun nachfolgend anhand von Beispielen unter Bezugnahme auf die Zeichnung weiter
erldutert. In der Zeichnung zeigen: Fig.1 ein erfindungsgeméBes Gleis im Querschnitt nach den Linien I-lin
Fig.2, Fig.2 das Gleis nach Fig.1 in Draufsicht, Fig.3 einen Langsmittelschnitt des Gleises nach Fig.2, Fig.4
eine perspektivische Darstellung einer Basisplatte, Fig.5 einen Querschnitt eines Schienenprofils fiir ein
erfindungsgemifes Gleis, Fig.6 einen Querschnitt eines Details einer an der Basis- und Innenplatte
abgestiitzten Schiene, Fig.7 eine Schienenbefestigung in Draufsicht, und Fig.8 einen Querschnitt eines
Details einer an der Basis- und Innenplatte abgestiitzten Schiene.

In Fig.1 bezeichnet 1 allgemein ein Gleis mit Schienen 2, deren Kopfteil 3 jeweils an der Schienenau-
RBenseite Uber ein Elastomerprofil 4 an einer Konsolenleiste 5, und jeweils an der Schieneninnenseite Uber
ein Elastomerprofil 6 an einer Konsolenleiste 7 abgestlitzt ist. Die Elastomerprofile 4, 6 erstrecken sich vom
Kopfteil 3 bis zum FuBteil 8, wobei die Elastomerprofile 4, 6 durch die Konsolenleisten 5, 7 zusammenge-
preBt werden, so daB die Schienen 2 in seitlicher Richtung fixiert sind.

Die beiden Konsolenieisten 5 an der SchienenauBenseite sind an nach oben ragenden Seitenteilen 9
einer unter den Schienen 2 liegenden, im GrundriB rechteckfdrmigen Basisplatte 10 integriert angeordnet. In
Shnlicher Weise sind die beiden Konsolenleisten 7 an der Schieneninnenseite integriert an den seitlichen
Enden einer zwischen den Schienen 2 und oberhalb der Basisplatte 10 liegenden, im Grundri8 rechteckfGr-
migen Innenplatte 11 angeordnet, die sich Uber Elastomerbinder 12 an der Basispiatte 10 abstiitzt. Wie aus
Fig.2 und 3 ersichtlich ist, weisen die Basisplatte 10 und die Innenplatte 11 die gleiche Ldnge auf, sind
jedoch um eine halbe Linge zueinander versetzt angeordnet. Um eine gegenseitige Verschiebung der
Platten 10, 11 zu verhindern, weist jede Basisplatte 10 zwei im Abstand zueinander angeordnete und nach
oben gerichtete Langsrippen 13 auf, die im Mittenbereich unterbrochen oder in ihrer Hohe vermindert sind,
um eine Ausnehmung fir die Aufnahme von Langsrippen 14 an den Endbereichen der Innenplatte 11 zu
bilden, die mit den Léngsrippen 13 fluchten und nach unten gerichtet sind, wobei die Langsrippen 13, 14 an
den wechselseitigen Ubergéngen zum jeweiligen Plattenk&rper der Basisplatte 10 bzw. der Innenplatte 11
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schrdg verlaufend ausgebildet und in ihrer HShe so dimensioniert sind, daB ein Zwischenraum zur
Aufnahme der zwischen den Langsrippen 13, 14 liegenden Elastomerbander 12 gebildet wird. Durch diese
Ausbildung greifen die Langsrippen 13, 14 beim Zusammenbau der Platten 10, 11 in die zwischen den
Léngsrippen gebildeten komplementédren Vorspriinge und Ausnehmungen nach Art einer Verzahnung ein
und bilden eine formschiissige Verbindung in Langsrichtung.

Die Basisplatten 10 und die Innenplatten 11 k&nnen als Fertigteile hergestelit werden, wobei bevorzugt
Stahibeton, Polymerbeton oder Spezialbeton, z.B. mit Zusitzen, verwendet wird, und die Platten 10, 11
gewlinschtenfalls mit einer nicht dargesteliten Bewehrung versehen sein kdnnen. Die Basisplatte 10 kann
auch in Ortbetonbauweise hergestelit werden. Weiters sind die Platten 10, 11 zur Einsparung von Material
in der Mitte jeweils mit einer rechteckfGrmigen Ausnehmung 15 bzw. 16 versehen, an welche die
Langsrippen 13 bzw. 14 seitlich anschlieBen. Durch die Ausnehmungen 15 bzw. 16 erhalten die Platten 10,
11 die Form eines Rahmens, der gegebenenfalls auf der Unterseite mit einem geschiossenen Boden
versehen ist. Des weiteren kann die Basisplatte 10 zur Erhdhung der Tragfdhigkeit eine von den
Seitenteilen 9 ausgehende und mit einer Bewehrung versehene Verbreiterung 17 aufweisen, wie in Fig.4 mit
strichpunktierten Linien angedeutet ist. Um die Tragfihigkeit der Basisplatte 10 zusitzlich zu erhdhen, kann
der Raum zwischen den beiden Rippen 13 im Bereich auBerhalb der Ausnehmung 15 niveaugleich mit
Material ausgefiilit werden, wie in Fig.4 mit Strich-Zweipunktlinien dargestellt ist. Die gleiche MaBnahme
kann bei der Innenplatte 11 vorgesehen werden.

Um das elektrische Potential der Basisplatte 10 festzulegen, sind vorzugsweise am oberen Ende der
Seitenteile 9 Winkelprofile 18 aus Metall vorgesehen, die leitend miteinander verbunden und/oder geerdet
werden kdnnen.

In Fig.5 ist eine Schiene 2' dargestellt, welche statt eines FuBteils einen zweiten Kopfteil 3' aufweist, so
daB die Schiene 2' nach Ubermi#Bigem VerschleiB, insbesondere auf der Spurkranzseite, ausgebaut und
verkehrt herum wieder eingesetzt werden kann. Jede Schiene 2' kann somit insgesamt viermal Verwendung
finden.

Fig.6 zeigt eine Anordnung, bei der die Hohe des Elastomerprofils 4' an der SchienenauBenseite
unterhalb des Kopfteiles 3 gro8er als die HShe des Elastomerprofils 6' an der Schieneninnenseite ist, um
die Einfederung des Elastomerprofils 6' und der Elastomerbdnder 12 auszugleichen. Gleichzeitig kann
durch geeignete Wahl der Hohe des Elastomerprofils 6' eine zwangsldufige Schragstellung der Schiene 2
nach innen erfolgen, wie durch die zweite in Fig.6 eingezeichnete schriggestellte Mittelachse M angedeutet
ist, so daB sich die Schienen den kegelig abgedrehten Laufflichen eines Radreifens anpassen und kein
VerschleiB des Spurkranzes erfolgt.

Aus Sicherheits- und Revisionsgriinden sind die Schienen 2 in Abstdnden von 10 bis 60 m an
Fixpunkten starr mit einem Fundament 19 verbunden, wie in Fig.7 dargestellt ist.

Zur Verbindung der Schienen 2 mit dem Fundament 19 dienen beispielsweise vier im Fundament
verankerte Metallplatten 20, an welchen herkdmmliche Schienenbefestigungselemente 21, z.B. Klemmplat-
ten, Federklammern oder dergl. angebracht sind, um die Schienen 2 einzuklemmen. Die Linge des
Fundaments kann etwa 0,5 bis 1 m betragen. Durch diese Anordnung wird ein Auswandern der Schienen 2
in Seiten- und Langsrichtung verhindert.

Bei der in Fig.B dargesteliten Schiene 2" ist der FuBteil als Wulst 23 ausgebildet, wobei die beiden
Elastomerprofile 4" und 6" im ausgebauten Zustand jeweils eine Breite aufweisen, die gleich der Hilfte des
Abstandes zwischen den beiden Konsolenleisten 5 und 7 ist. Die beiden Elastomerprofile 4" und 6" kdnnen
auch einteilig ausgebildet sein, indem sie an ihrem unteren Ende verbunden sind, wie mit strichlierten
Linien dargestellt ist. Im Ubergangsbereich sind dann im Abstand angeordnete Offnungen 24 vorgesehen,
die einen Luftaus- bzw. Luftzutritt beim Ein- und Ausbauen der Schiens 2" ermdglichen.

Fiir schienengleiche StraBenlibergdnge ist zumindest die Innenplatte 11 ohne Durchbrechung 16
ausgefiihrt. Zur Ausflihrung von bogenférmigen Gleisstrecken weist die Basisplatte 10 im Grundrif die
Form eines gleichschenkeligen Trapezes auf, wihrend die Innenplatte 11, welche jeweils zwei Hilften der
Basisplatten 10 Uberlappt, dementsprechend im Grundri eine Form von zwei zusammengesetzten un-
gleichschenkeligen Trapezen aufweist.

Zum Einbau der Schienen 2, 2' zwischen Basisplatte 10 und Innenplatte 11 sind an den Seitenteilen 9
der Basisplatte 10 innenseitig mittige Ausnehmungen 22 vorgesehen, die das Einfiihren eines Einbringwerk-
zeuges, z.B. der Backe einer Zange, ermdglichen. Zum gleichen Zweck kdnnen an der Innenplatte 11
auBenseitig Ausnehmungen 22' vorgesehen sein, die in Fig.2 mit strichlieten Linien dargestellt sind.
Zusétzlich kénnen die Basisplatten 10 bei den StoBstellen mit einer Ausnehmung 22' dhnlich der Ausneh-
mung 22 in der Mitte oder mit breiteren, schridg verlaufenden Ausnehmungen 22' versehen sein, wobei
letztere zum leichten Einschieben der Elastomerprofile 4, 4" bei der Montage dienen (siehe Fig.2). Um ein
axiales Wandern der Elastomerprofile 4, 4' zu verhindern, sind im Bereich der Ausnehmungen 22"
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Kiemmbalterungen (nicht dargestellt) angeordnet. Zur Verringerung des Laufgerdusches der Rader kdnnen
an den Seitenteilen 9 der Basisplatte 10 Winde 25 aus schallddmmendem Material ein- oder beidseitig
angebracht werden (Siehe Fig.2). Im Bereich der Ausnehmungen 22 sind die Elastomerprofile 4, 4' und die
Konsolenleisten 5, 5' unterorochen.

Beim Einbau werden zuerst die Elastomerbinder 12 auf die Langsrippen der Basisplatte 10 aufgelegt
und die Schienen 2, 2' mit einer Zange an die Konsolenleisten 5 der Basisplatte 10 angepre8t, worauf die
Innenplatte 11, eventuell in Schréglage, in die Basisplatte 10 eingesetzt wird. Nun werden die Elastomerpro-
file 6, 6' zwischen den Konsoienleisten 7 der Innenplatte 11 und den Schienen 2, 2' in Gleisrichtung
singeschoben. AnschlieBend werden die Schienen 2, 2' von auBen mit der Zange zusammengepreBt und
die Elastomerprofile 4, 4' vorzugsweise Uber die Ausnehmungen 22" zwischen den Konsolenleisten 5 der
Basisplatte 10 und den Schienen 2, 2' eingeschoben oder eingezogen.

Bei einer zweiten Art des Einbauens werden zuerst die Elastomerprofile 6, 6" an den Konsolenleisten 7
der Innenplatte 11 angebracht und anschiieBend die Schienen 2, 2' auBen an die Elastomerprofile 6, 6'
angelegt. Dann werden die Schienen 2, 2' von auBen mittels der Zange zusammengepreft, so daB sich der
Abstand der Schienen zueinander verringert. AnschlieBend wird diese Baugruppe zwischen die Konsolenlei-
sten 5 der Basisplatte 10 eingesetzt, in welcher zuvor die Elastomerbdnder 12 auf die Langsrippen 13
gelegt wurden, wobei die Zangenbacken in die Ausnehmungen 22 eintreten, worauf die Elastomerprofile 4,
4' an den Konsolenleisten 5 der Basisplatte 10 durch Einschieben angebracht werden. Nach Freigabe der
Zange sind die Schienen 2, 2' eingespannt, worauf die Zangenbacken aus den Ausnehmungen 22
herausgezogen werden.

Eine dritte Art des Einbauens der Schiene 2" nach Fig.8 besteht darin, daB zuerst die Elastomerbénder
eingelegt und die Innenplatten 11 in die Basisplatte 10 eingesetzt wird, anschlieBend die Schienen 2"
beidseitig mit den Elastomerprofilen 4, 4' baw. 6, 8’ versehen werden, worauf diese Baueinheit gegebenen-
falls unter Zwischenlage eines Blechstreifens zwischen die Konsolenleisten 5 bzw. 7 unter Druck von oben
eingepreBt werden.

Eine vierte Art des Einbauens der Schienen 2" nach Fig.8 besteht darin, da8 zuerst die Elastomerprofile
4, 4' bzw. 6, 68 an den Konsolenleisten 5 bzw. 7 angebracht werden, worauf die Schienen 2" unter Druck
von oben eingepreBt und durch den Wulst 23 in dieser Lage gesichert werden.

Da es verschiedene Formen von Schienenprofilen gibt, k&nnen die Konsolenleisten 5 und 7 bzw. die
Elastomerprofile 4 und 6 an den Kopfteil, Steg und FuBteil dieser Profile angepat werden.

Der Abstand der Konsolenleisten 5§ bzw. 7 zur Oberseite der Basisplatte 10 ist so gewéhit, das der
FuBteil 8, 8' der Schiene 2 stets, also auch im Belastungsfall, im Abstand zur Oberseite der Basisplatte 10
verlduft. Die oben erwdhnte Schrigstellung der Schienen 2 kann auch dadurch erreicht werden, daB wie in
Fig.6 dargestellt, der Abstand der Konsolenleiste 5' an der SchienenauBenseite zum oberen Rand der
Basisplatte 10 groBer als der Abstand der Konsolenleiste 7' an der Schieneninnenseite zum oberen Rand
der Innenplatte 11 gewéhlt wird.

Zur Herstellung von Schienen mit verminderter Breite des FuBteiles kdnnen Schienen mit Normalprofil
verwendet werden, deren FuBteil durch Schneiden mittels Schneidbrenner oder Laser ein- oder beidseitig
auf die erforderliche Breite reduziert wird.

Die Elastomerprofile 4, 4' bzw. 6, 6' kénnen entweder abgeldngt bei jeder Platteneinheit eingeschoben
oder unter Verwendung eines Gleitmittels Uber die Ausnehmungen 22 eingeschoben oder eingezogen
werden.

Aus Grinden der glinstigeren Druckverteilung kann die obere Auflageflache der Konsolenleisten 5, 7
der Basisplatte 10 und der Innenplatte 11 im wesentlichen parallel zur unteren Auflageflache des Kopfteiles
3 der Schienen 2, 3, d.h. schrdg, verlaufen.

Patentanspriiche

1. Gleis, dessen Schienen seitlich und nach unten iber elastische Zwischeneinlagen unter dem Kopfteil
an der SchienenauBen- und Schieneninnenseite an bei Langstrdgern angeordneten Konsolenleisten
abgestiitzt sind, wobei die Schienen mit Abstand iiber den darunterliegenden Gleisbauteilen verlaufen,
dadurch gekennzeichnet, daB erste Konsolenieisten (5) an der Schienenauienseite Teil einer Uber
die Gleisbreite durchgehend verlaufenden unter den Schienen (2; 2'; 2") liegenden und sich Uber den
Schienenabstand nach auBien erstreckenden Basisplatte (10) sind, und da zweite Konsolenleisten (7)
an der Schieneninnenseite Teil einer zwischen den Schienen (2; 2'; 2") liegenden, von der einen zur
anderen Schiene reichenden Innenplatte (11) sind, welche ihrerseits an der Basisplatte (10) abgestitzt
ist.
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Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Basisplatte (10) an der SchienenauBenseite
nach oben ragende Seitenteile (9) aufweist, an welchen die ersten Konsolenleisten (5) integriert
angeordnet sind, und daB die zweiten Konsolenleisten (7) an den seitlichen Enden der Innenplatte (11)
integriert angeordnet sind.

Gleis nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Basisplatte (10) und die Innenplatte
(11) gleiche Lange aufweisen und in Langsrichtung versetzt zueinander angeordnet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Basisplatte (10) und/oder die Innenplatte (11) zumindest eine Lingsrippe (13, 14) zur Abstiitzung der
Innenplatte (11) an der Basisplatte (10) aufweist bzw. aufweisen. )

Gleis nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen der Langsrippe (13, 14) der
Basisplatte (10) und der Innenplatte (11) oder zwischen einer an der Innenplatte vorgesehenen
Langsrippe und der Basisplatte ein Elastomerband (12) angeordnet ist.

Gleis nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Basisplatte (10) zwei im Abstand
zueinander angeordnete und nach oben gerichtete Langsrippen (13) aufweist, die im Mittenbereich
unterbrochen oder in ihrer HShe vermindert sind, und daB die Innenplatte (11) an ihren Endbereichen
zwei mit den Langsrippen (13) der Basisplatte (10) fluchtende Langsrippen (14) aufweist.

Gleis nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Langsrippen (13, 14) an den wechselseiti-
gen Ubergidngen zum jeweiligen PlattenkSrper der Basisplatte (10) bzw. der Innenplatte (11) hin
abgeschréagt ausgebildet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB sowohl die
Basispiatte (10) als auch die Innenplatte (11) in der Mitte jeweils mit einer, vorzugsweise rechteckfdrmi-
gen, Ausnehmung (15, 18) versehen sind, um einen Rahmen zu bilden.

Gleis nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, da der Rahmen mit einem geschlossenen Boden
versehen ist.

Gleis nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die
Basisplatte (10) und die Innenplatte (11) als Fertigteil, vorzugsweise aus Stahl-, Polymer- oder
Spezialbeton, ausgebildet sind.

Gleis nach einem oder mehreren der Ansprliche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die
Basisplatte (10) in Ortbeton ausgefiihrt ist.

Gleis nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet, daB die Basisplatte (10) und die
Innenplatte (11) mit einer Bewehrung versehen sind.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB vorzugsweise am oberen Ende der Seitenteile
(9) der Basisplatte (10) ldngslaufende Profile (18) aus Metall angeordnet sind, wobei die Profile
aufeinanderfolgend liegender Basisplatten (10) elektrisch miteinander verbunden und/oder geerdet sind.

Gleis nach einem der Ansprliche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB die Konsolenieisten (5, 7; &'
7'y und die als Elastomerprofite (4, 6; 4', 6') ausgebildeten elastischen Zwischeneinlagen an die Form
des Kopfteiles, des Steges und des FuBlteiles der Schiene (2; 2') angepalt sind.

Gleis nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 die von den
Konsolenleisten (5, 7; 5', 7') der Basisplatten (10) und der Innenplatten (11) abgestitzten Schienen (2')
einen FuBteil (3') haben, der in an sich bekannter Weise gleich wie der Kopfteil (3) ausgebildet ist.

Gleis nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, da8 die Breite des FuBteiles (8; 23) der Schienen
(2; 2") gleich groB8 wie oder kleiner als der Abstand zwischen den ersten und zweiten Konsolenleisten
(5, 7) ist.
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Gleis nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Basisplatie (10) und die Innenplatte {11) im
GrundriB rechteckférmig ausgebildet sind.

Gleis nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, da8 die Basisplatte im GrundriB die Form eines
gleichschenkeligen Trapezes aufweist, und daB8 die Innenplatte im Grundri8 die Form von 2zwei
zusammengesetzten ungleichschenkeligen Trapezen aufweist, welche beide zur Form je der Hilite
einer Basisplatte korrespondierend ausgebildet sind.

Gleis nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die H6he des Elastomerprofils (4') an
der SchienenauBenseite unterhalb des Kopfteiles (3) groBer als die Hohe des Elastomerprofils (6') an
der Schieneninnenseite ist.

Gleis nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Abstand der Konsolenieiste (5') an
der SchienenauBenseite zum oberen Rand der Basisplatte (10) grBer als der Abstand der Konsolenlei-
ste (7') an der Schieneninnenseite zum oberen Rand der Innenplatte (11) ist.

Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in Abstdnden von 10 bis 60 m die Basisplatten
(10), welche als Fertigteile ausgefuhrt sind, mit einem Fundament (18) starr verbunden sind.

Gleis nach Anspruch 21, dadurch gekennzeichnet, daB an den mit einem Fundament (19) verbun-
denden Basisplatten (10) Metallplatten (20) verankert sind, an weichen Schienenbefestigungselemente
(21) angebracht sind.

Gleis nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in Abstinden von 10 bis 60 m Fundamente
(19) vorgesehen sind, an welchen Metallplatten (20) verankert sind, an welchen Schienenbefestigungs-
elemente (21) angebracht sind.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB an den Seitenteilen (9) der Basisplatte (10)
innenseitig und gegebenenfalls an den Seitenteilen der Innenplatte (11) auBenseitig mittige Ausnehmun-
gen (22; 22") vorgesehen sind, wobei die Konsolenleisten (5, 7; 5', 7'} und die zugehdrigen Elastomer-
profile (4, 4'; 6, 8') im Bereich der Ausnehmungen (22; 22') unterbrochen sind.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da die Basispiatte (10) eine von den Seitenteilen
(9) ausgehende Verbreiterung (17) aufweist.

Gleis nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, da8 der FuBteil der Schienen (2') als Wulst (23)
ausgebildet ist, wobei die Elastomerprofile (4", 6") im ausgebauten Zustand jeweils eine Breite
aufweisen, die gleich der Hélfte des Abstandes zwischen den beiden Konsolenleisten (5, 7) ist.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB an den Seitenteilen (9) der Basisplatte (10) bei
den StoBstellen eine Ausnehmung (22'") vorgesehen ist.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da an den Seitenteilen (9) der Basispiatte (10) bei
den StoBstellen eine schrige, von auBen nach innen durchgehende Ausnehmung (22"") vorgesehen ist.

Gleis nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da an den Seitenwénden (9) der Basisplatte (10)
auBen ein- oder beidseitig Wande (25) aus schallddmmendem Material angebracht sind.

Verfahren zur Montage eines Gleises nach einem der Anspriiche 1 bis 29, gekennzeichnet durch die
Schritte:
a) Auflegen von Elastomerbédndern (12) auf Langsrippen (13) der Basisplatte (10) und Anlegen der
Schienen (2, 2") an die Konsolenleisten (5) der Basisplatte (10),
b) schriges Einsetzen der Innenplatte (11) auf der einen Seite der Basisplatte (10) und Hinein-
schwenken der Innenplatte (11) auf der anderen Seite in die Basisplatte (10),
c) Einschieben von Elastomerprofilen (6, 6') zwischen die Konsolenleisten (7) der Innenplatte (11)
und die Schienen (2, 2'),
d) Zusammenpressen der Schienen (2, 2') von aufien und Einschieben von Elastomerprofilen (4, 4')
zwischen die Konsolenleisten (5) der Basisplatte (10) und die Schienen (2, 2'),
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e) Entspannen der Schienen (2, 2') nach auBen, so daB die Schienen (2, 2') zwischen den an den
Konsolenleisten (5, 7) befindlichen Elastomerprofilen eingespannt sind.

31. Verfahren zur Montage eines Gleises nach einem der Anspriiche 1 bis 29, gekennzeichnet durch die
Schritte:

a) Anbringen von Elastomerprofilen (6, 6') an den Konsolenleisten (7, 7') der Innenplatte (11) und
Aniegen der Schienen (2, 2') an die Eiastomerprofile (6, 6'),

b) Zusammenpressen der Schienen (2, 2') von auBen,

c) Auflegen von Elastomerbindern (12) auf Langsrippen (13) der Basisplatte (10) und Einsetzen der
Schienen (2, 2') samt Innenplatte (11) in die Basisplatte (10),

d) Einschieben von Elastomerprofilen (4, 4') zwischen die Konsolenleisten (5) cer Basisplatte (10)
und die Schienen (2, 2'), und

e) Entspannen der Schienen (2, 2') nach auBen, so daB die Schienen (2, 2') zwischen den an den
Konsolenleisten (5, 7) befindlichen Elastomerprofilen eingespannt sind.

32. Verfahren zur Montage eines Gleises nach einem der Anspriiche 1 bis 29, gekennzeichnet durch die
Schritte:

a) Auflegen von Elastomerbdndern (12) auf Langsrippen (13) der Basispiatte (10) und Einsetzen der
Innenplatte (11) in die Basisplatte (10),

b) Anbringen von Elastomerprofilen (4, 4', 6, 6') an beiden Seiten der Schienen (2, 2'), und

¢) Einpressen der Schienen (2, 2') samt Elastomerprofilen (4, 4', 6, 6') zwischen die Konsolenleisten
(5, 5') der Basisplatte (10) und die Konsolenleisten (7, 7') der Innenplatte (11), gegebenenfalls unter
Zwischenlage eines Blechstreifens zwischen den Konsolenleisten (5, 5', 7, 7°).

33. Verfahren zur Montage eines Gleises nach einem der Anspriiche 1 bis 29, gekennzeichnet durch die
Schritte:

a) Auflegen von Elastomerbdndern (12) auf Langsrippen (13) der Basisplatte (10) und Einsetzen der
Innenplatte (11) in die Basisplatte (10),

b) Einsetzen von Elastomerprofilen (4", 6") zwischen die Konsolenleisten (5, 5') der Basisplatte (10)
und die Konsolenleisten (7, 7') der Innenplatte (11), und

c¢) Einpressen der Schienen (2).

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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