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(54) WAGENKASTEN, SCHIENENFAHRZEUG, VERFAHREN ZUR KUPPLUNG ZWEIER

WAGENKASTEN

(57)  Ein Wagenkasten (100) umfasst einen Vorbau
miteinem Kupplungstrager (1). Der Kupplungstrager um-
gibt einen Aufnahmebereich (13), der Uber eine Einschu-
b6ffnung (10) in dem Kupplungstrager von aulRerhalb zu-
ganglich ist, wobei der Kupplungstrager so gestaltet ist,
dass Uber die Einschub6ffnung ein langsseitiges Ende
(21) einer Kupplung mit einem Bolzen (20) in den Auf-
nahmebereich eingeschoben werden kann. Der Kupp-
lungstrager umfasst zumindest ein Drehlager (11), das
dazu eingerichtet ist, eine Drehplatte (3) aufzunehmen

und diese drehbar um eine Drehachse (A) zu lagern. Der
Kupplungstrager ist so eingerichtet, dass eine im Drehla-
ger aufgenommene Drehplatte mit einem Bolzen einer
Uber die Einschubd6ffnung in den Aufnahmebereich ein-
geschobenen Kupplung verbindbar ist und dadurch die
Kupplung an dem Kupplungstrager schwenkbar um die
Drehachse gelagert wird. Der Kupplungstrager ist derart
mit dem Rest des Vorbaus verbunden, dass der Kupp-
lungstrager nicht zerstérungsfrei aus dem Vorbau her-
ausgelost werden kann.
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Beschreibung

[0001] Es wird ein Wagenkasten angegeben. Darliber
hinaus werden ein Schienenfahrzeug und ein Verfahren
zur Kupplung zweier Wagenkasten angegeben.

[0002] Eine zu lI6sende Aufgabe besteht darin, einen
Wagenkasten anzugeben, mit dem eine stabile und ge-
wichtsreduzierte Verbindung zu einer Kupplung méglich
ist. Eine weitere zu lI6sende Aufgabe besteht darin, ein
Schienenfahrzeug mit einem solchen Wagenkasten an-
zugeben. Eine noch weitere zu I6sende Aufgabe besteht
darin, ein Verfahren zur Kupplung eines solchen Wagen-
kastens mit einem weiteren Wagenkasten anzugeben.
[0003] Diese Aufgaben werden unter anderem durch
die Gegenstande der Patentanspriiche 1, 8 und 12 ge-
I6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen
sind Gegenstand der weiteren abhangigen Patentan-
spriiche und gehen weiterhin aus der nachfolgenden Be-
schreibung und den Zeichnungen hervor.

[0004] GemafR zumindest einer Ausfiihrungsform um-
fasst der Wagenkasten einen Vorbau. Der Vorbau weist
einen Kupplungstrager zur Aufnahme und schwenkba-
ren Lagerung einer Kupplung auf. Der Kupplungstrager
ist Teil des Vorbaus des Wagenkastens.

[0005] Sowohl der Vorbau als auch der Kupplungstra-
ger sind aus einem formstabilen Material, insbesondere
einem Metall, beispielsweise Aluminium oder Stahl, ge-
bildet. Der Vorbau und der Kupplungstrager kdnnen aus
dem gleichen Material oder unterschiedlichen Materia-
lien gebildet sein. Beispielsweise sind der Kupplungstra-
ger und/oder der Vorbau aus Strangpressprofilen gebil-
det. Der Wagenkasten ist bevorzugt in selbsttragender
Bauweise gebildet, zum Beispiel in Differenzialbauweise
oder Integralbauweise oder Verbundbauweise. Bei dem
Wagenkasten handelt es sich insbesondere um den Wa-
genkasten fur einen Personentransportzug oder einen
Gutertransportzug.

[0006] GemafR zumindest einer Ausfihrungsform des
Wagenkastens umgibt der Kupplungstrager einen Auf-
nahmebereich. Der Aufnahmebereich ist Giber eine Ein-
schub6ffnung im Kupplungstrager von auerhalb zu-
ganglich. Der Kupplungstrager ist so gestaltet, dass Giber
die Einschubdffnung ein langsseitiges Ende einer Kupp-
lung mit einem Bolzen in den Aufnahmebereich ein-
schiebbar ist. Bei der Kupplung handelt es sich insbe-
sondere um eine Kurzkupplung.

[0007] Die Einschubdffnung ist also so groR3, dass das
Ende einer Kupplung und der dem Ende zugeordnete
Bolzen durch die Einschubéffnung in den Aufnahmebe-
reich eingeschoben werden kann. Insbesondere ist die
Einschubdffnung gréRer als der Querschnitt der Kupp-
lung, so dass die eingeschobene Kupplung Spiel fir das
Schwenken hat. Der von dem Kupplungstrager umgebe-
ne Aufnahmebereich ist so groR gewahlt, dass das Ende
der Kupplung und der zugeordnete Bolzen darin Platz
haben und das Ende der Kupplung sich beim Schwenken
der Kupplung innerhalb des Aufnahmebereichs bewe-
gen kann.

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

[0008] GemalR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Wagenkastens weist der Kupplungstrager zumindest ein
Drehlager auf, das dazu eingerichtet ist, eine Drehplatte
aufzunehmen und diese drehbar um eine Drehachse zu
lagern. Bei dem Drehlager handelt es sich insbesondere
um eine kreisrunde Offnung in dem Kupplungstrager. Die
Drehplatte ist dann insbesondere eine Drehscheibe oder
ein Drehteller.

[0009] Der Kupplungstrédger umgibt den Aufnahmebe-
reich beispielsweise Uberall aul3er im Bereich der Ein-
schubéffnung und im Bereich der Offnungen fiir das oder
die Drehlager. Alternativ kann der Kupplungstrager auch
in Skelettbauweise gebildet sein, sodass der Aufnahme-
bereich auRerhalb der Einschubéffnung und der Offnun-
gen fiir das oder die Drehlager nur teilweise von Material
des Kupplungstragers umgeben ist.

[0010] GemalR zumindest einer Ausflihrungsform ist
der Kupplungstrdger so eingerichtet, dass eine im
Drehlager aufgenommene Drehplatte mit einem tber die
Einschubdéffnung in den Aufnahmebereich eingeschobe-
nen Bolzen einer Kupplung verbindbar ist und dadurch
die Kupplung an dem Kupplungstrager schwenkbar um
die Drehachse gelagert beziehungsweise befestigt wird.
Die Kupplung kann also soweit eingeschoben werden,
dass die Drehachse des Drehlagers durch den Bolzen
der Kupplung verlauft.

[0011] Insbesondere sind die Einschubéffnung und
das Drehlager an quer oder senkrecht zueinander ver-
laufenden Seiten des Kupplungstragers ausgebildet.
Das heil}t, bei eingeschobener Kupplung verlauft eine
Langsachse der Kupplung beziehungsweise eine Langs-
achse einer Kupplungsstange der Kupplung senkrecht
zur Drehachse.

[0012] GemalR zumindest einer Ausflihrungsform ist
der Kupplungstrager derart mit dem Rest des Vorbaus
verbunden, dass der Kupplungstrager nicht zerstérungs-
frei aus dem Vorbau herausgeldst werden kann. Anders
ausgedrickt ist der Kupplungstrager irreversibel mit dem
Rest des Vorbaus verbunden. Die Verbindung ist so ge-
wahlt, dass sich der Kupplungstrager im bestimmungs-
gemalen Betrieb des Wagenkastens nicht selbststandig
von dem Rest des Vorbaus l0st.

[0013] In mindestens einer Ausfiihrungsform umfasst
der Wagenkasten einen Vorbau, wobei der Vorbau einen
Kupplungstrager zur Aufnahme und schwenkbaren La-
gerung einer Kupplung umfasst. Der Kupplungstrager
umgibt einen Aufnahmebereich, der iber eine Einschu-
béffnung in dem Kupplungstrager von auflerhalb zu-
ganglich ist, wobei der Kupplungstrager so gestaltet ist,
dass Uber die Einschub6ffnung ein langsseitiges Ende
einer Kupplung mit einem Bolzen in den Aufnahmebe-
reich einschiebbar ist. Der Kupplungstrager umfasst zu-
mindest ein Drehlager, das dazu eingerichtet ist, eine
Drehplatte aufzunehmen und diese drehbar um eine
Drehachse zu lagern. Der Kupplungstrager ist so einge-
richtet, dass eine im Drehlager aufgenommene Drehplat-
te mit einem Uber die Einschubdéffnung in den Aufnah-
mebereich eingeschobenen Bolzen einer Kupplung ver-
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bindbarist und dadurch die Kupplung an dem Kupplungs-
trager schwenkbar um die Drehachse gelagert wird. Der
Kupplungstrager ist derart mit dem Rest des Vorbaus
verbunden, dass der Kupplungstrager nicht zerstérungs-
frei aus dem Vorbau herausgel6st werden kann.

[0014] Ublicherweise werden fiir die Verbindung einer
Kupplung mit einem Vorbau eines Wagenkastens Lager-
bdcke verwendet. Das langsseitige Ende der Kupplung
mit dem zugeordneten Bolzen ist in den Lagerbock ein-
geschoben und mithilfe von Drehlagern und Drehplatten
schwenkbar in dem Lagerbock gelagert und befestigt.
Der Lagerbock wird dann an den Vorbau des Wagen-
kastens angeschraubt. Die Verbindung mithilfe eines an-
geschraubten Lagerbocks bietet kaum noch Mdéglichkei-
ten zur Optimierung und ist hinsichtlich einer kraft-
schlussgerechten Gestaltung nicht optimal.

[0015] Durch die Verwendung eines hier beschriebe-
nen Kupplungstragers mit integriertem Drehlager, wobei
der Kupplungstrager nicht zerstérungsfrei aus dem Vor-
bau herausgeldst werden kann, ist ein zusatzlicher La-
gerbock nicht nétig. Dies fiihrt zu einer deutlichen Ge-
wichtseinsparung. Der Vorbau kann dabei in Leichtbau-
weise realisiert sein. Die Langskrafte kénnen lber das
oder die Drehlager direkt in oben und unten liegenden
Profilgurte der Kupplungstragerstruktur eingeleitet wer-
den. Der Wegfall der Lagerblécke reduziert zudem auch
die Kosten.

[0016] GemalR zumindest einer Ausfihrungsform des
Wagenkastens ist der Kupplungstrager integraler Be-
standteil des Vorbaus. Insbesondere ist der Kupplungs-
trager einstlickig oder einteilig mitdem Rest des Vorbaus
ausgebildet. Das heilt, alle Bereiche des Vorbaus sind
integral miteinander ausgebildet und enthalten das glei-
che Material oder bestehen aus dem gleichen Material.
Der Vorbau istim Rahmen der Herstellungstoleranz zum
Beispiel frei von Grenzflachen. Insbesondere gibt es kei-
ne Grenzflache zwischen dem Kupplungstrager und dem
Rest des Vorbaus.

[0017] GemaR zumindest einer Ausfihrungsform des
Wagenkastens ist der Kupplungstrager durch eine
Schweiltverbindung mit dem Rest des Vorbaus verbun-
den. Auch eine solche Schweillverbindung ist nicht zer-
stérungsfrei I6sbar.

[0018] GemalR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Wagenkastens umfasst der Kupplungstrager zwei ein-
ander gegentberliegende Drehlager jeweils zur Aufnah-
me einer Drehplatte. Die Drehachsen der beiden Drehla-
ger fallen bevorzugt zusammen, sind also identisch. Alle
im Zusammenhang mit dem einen Drehlager offenbarten
Merkmale gelten entsprechend auch fiir das weitere
Drehlager. Bei eingeschobener Kupplung ist der Bolzen
zwischen den beiden Drehlagern angeordnet.

[0019] GemaR zumindest einer Ausfiihrungsform ist
das Drehlager ein Gleitlager. Das heif3t, eine drehbare
Lagerung der Drehplatte im Drehlager erfolgt ohne Ver-
wendung von Walzen.

[0020] GemafR zumindest einer Ausfihrungsform des
Wagenkastens ist der Kupplungstrager zumindest teil-
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weise aus Strangpressprofilen, insbesondere Alumini-
umstrangpressprofilen, gefertigt. Beispielsweise sind die
Einschubéffnung und die Offnungen des oder der Drehla-
ger durch Frasen eingebracht.

[0021] GemaR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Wagenkastens umfasst der Kupplungstrager einen Auf-
kletterschutz, der dazu eingerichtet ist, durch Kontakt mit
einer Stabilisierungsplatte der Kupplung ein Schwenken
der Kupplung um eine Achse senkrecht zur Drehachse
zu blockieren. Bei dem Aufkletterschutz handelt es sich
beispielsweise um einen Vorsprung des Kupplungstra-
gers, derim Bereich um die Einschub6ffnung angeordnet
ist und sich in Richtung weg von dem den Kupplungstra-
ger umgebenen Aufnahmebereich erstreckt. Die Stabili-
sierungsplatte der Kupplung ist im bestimmungsgema-
Ren Betrieb aufRerhalb des Aufnahmebereichs angeord-
net und kann beim Schwenken der Kupplung um eine
Achse senkrecht zur Drehachse an den Vorsprung an-
stoRen.

[0022] Bei einem Zusammenstol3 entstehen aus den
Langskraften zwischen gekoppelten Wagenkasten ver-
tikale Krafte, die - sind sie grof3 genug - zu einem Auf-
klettern der Wagenkasten fiihren kénnen. Der Aufklet-
terschutz soll dies verhindern. Das Ende der Kupplung
ist mit einer Stabilisierungsplatte ausgestattet. Sobald
der reversible Hub der Kupplung erschopft ist, legt sich
die Stabilisierungsplatte formschlissig an den Aufklet-
terschutz an und erzeugt ein Moment, das dem Aufklet-
tern der Wagenkasten entgegenwirkt. Durch die Ausris-
tung der Kupplung mit einem Energieverzehrelement,
zum Beispiel einem Verformungsrohr, kann die eingelei-
tete Kraft auf einem kontrollierten Niveau gehalten und
die Bewegungsenergie zwischen den Wagenkasten ab-
gebaut werden.

[0023] Als nachstes wird ein Schienenfahrzeug ange-
geben. Das Schienenfahrzeug umfassteinen ersten Wa-
genkasten und einen zweiten Wagenkasten. Samtliche
in Verbindung mit dem Wagenkasten offenbarten Merk-
male und Ausfiihrungsformen kdénnen auch bei dem
Schienenfahrzeug ausgebildet sein und umgekehrt.
[0024] Zumindest bei dem ersten Wagenkasten han-
delt es sich um einen hier beschriebenen Wagenkasten
mit einem Kupplungstrager, der Teil des Vorbaus ist und
nicht zerstérungsfrei aus dem Vorbau herausgeldst wer-
den kann. Der erste Wagenkasten ist tber eine Kupp-
lung, insbesondere eine Kurzkupplung, mit dem zweiten
Wagenkasten gekuppelt.

[0025] GemalR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Schienenfahrzeugs weist die Kupplung ein erstes langs-
seitiges Ende mit einem zugeordneten Bolzen auf. Das
erste Ende und der zugeordnete Bolzen sind Uber die
Einschubdéffnung in den von dem Kupplungstrager des
ersten Wagenkastens umgebenen Aufnahmebereich
eingeschoben.

[0026] GemalR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Schienenfahrzeugs umfasst das Schienenfahrzeug eine
Drehplatte, die in dem Drehlager des Kupplungstragers
des ersten Wagenkastens drehbar gelagert ist.
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[0027] GemaR zumindest einer Ausfihrungsform des
Schienenfahrzeugs istdie Drehplatte mit dem Bolzen der
Kupplung fest verbunden, wodurch die Kupplung um die
Drehachse schwenkbar an dem Kupplungstrager gela-
gert beziehungsweise befestigt ist. Die Drehplatte ist mit
dem Bolzeninsbesondere verdrehsicherverbunden, bei-
spielsweise durch eine oder mehrere Schraubverbindun-
gen.Beim Schwenken der Kupplung dreht die Drehplatte
mit.

[0028] Das Schwenken der Kupplung wird unter ande-
rem dadurch erméglicht, dass die Einschub6ffnung gro-
Rer als der Durchmesser der Kupplung beziehungswese
der Kupplungsstange ist. Beispielsweise ist der Kupp-
lungstrager so gestaltet, dass ein Schwenken der Kupp-
lung um einen Schwenkwinkel von zumindest 45° oder
zumindest 90° ermdglicht ist.

[0029] GemalR zumindest einer Ausfihrungsform des
Schienenfahrzeugs ist das Schienenfahrzeug ein Trieb-
zug. Insbesondere handelt es sich bei dem Schienen-
fahrzeug um einen Personentransportzug.

[0030] GemafR zumindesteiner Ausfiihrungsform han-
delt es sich bei der Kupplung um eine Kurzkupplung. Die
Kupplung ist insbesondere so gestaltet, dass beim An-
fahren und Abbremsen des Schienenfahrzeugs der Ab-
stand zwischen dem ersten Wagenkasten und dem zwei-
ten Wagenkasten konstant bleibt.

[0031] GemaR zumindest einer Ausfiihrungsform ist
auch der zweite Wagenkasten ein hier beschriebener
Wagenkasten mit einem Kupplungstrager mit Einschub-
6ffnung und zumindest einem integrierten Drehlager, wo-
bei der Kupplungstrager Teil des Vorbaus des zweiten
Wagenkastens ist und nicht zerstérungsfrei von dem
Rest des Vorbaus losbar ist. Ein zweites langsseitiges
Ende der Kupplung und ein zugeordneter Bolzen sind
dann uber die Einschubdéffnung in den vom Kupplungs-
trager des zweiten Wagenkastens umgebenen Aufnah-
mebereich eingeschoben. Alle im Zusammenhang mit
dem ersten Wagenkasten offenbarten Merkmale sind
entsprechend fur den zweiten Wagenkasten offenbart.
[0032] Als nachstes wird ein Verfahren zur Kupplung
zweier Wagenkasten angegeben. Das durch die Kupp-
lung entstehende Schienenfahrzeug ist insbesondere
ein hier beschriebenes Schienenfahrzeug. Alle im Zu-
sammenhang mit dem Schienenfahrzeug offenbarten
Merkmale sind daher auch fir das Verfahren offenbart
und umgekehrt.

[0033] GemalR zumindest einer Ausfihrungsform des
Verfahrens ist ein erster Wagenkasten ein hier beschrie-
bener Wagenkasten.

[0034] GemalR zumindest einer Ausfihrungsform des
Verfahrens wird ein erstes langsseitiges Ende einer
Kupplung zusammen mit einem Bolzen der Kupplung
durch die Einschubéffnung in den vom Kupplungstrager
des ersten Wagenkastens umgebenen Aufnahmebe-
reich eingeschoben.

[0035] GemalR zumindest einer Ausfihrungsform des
Verfahrens wird eine Drehplatte in das Drehlager des
Kupplungstragers des ersten Wagenkastens eingelegt.
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Das Einlegen der Drehplatte kann vor oder nach oder
gleichzeitig mit dem Einschieben der Kupplung erfolgen.
[0036] GemalR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Verfahrens wird eine feste und/oder starre Verbindung
zwischen dem eingeschobenen Bolzen der Kupplung
und der eingelegten Drehplatte ausgebildet. Die Verbin-
dung ist so gewahlt, dass sie sich wahrend des bestim-
mungsgemalen Betriebs des Schienenfahrzeugs nicht
selbststéndig 6st. Beispielsweise handelt es sich um ei-
ne oder mehrere Schraubverbindungen, realisiert durch
eine oder mehrere Schrauben. Die Verbindung ist starr
beziehungsweise drehsicher, so dass bei einer Drehung
der Drehplatte um die Drehachse der Bolzen der Kupp-
lung mitgedreht wird und dadurch die Kupplung ge-
schwenkt wird.

[0037] GemalR zumindest einer Ausfiihrungsform des
Verfahrens wird die Kupplung mit einem zweiten Wagen-
kasten verbunden. Der zweite Wagenkasten kann eben-
falls ein hier beschriebener Wagenkasten sein. Indiesem
Fall wird ein zweites langsseitiges Ende der Kupplung
mitzugehdérigem Bolzen Giber die Einschub6ffnung inden
vom Kupplungstrager des zweiten Wagenkastens um-
gebenen Aufnahmebereich eingeschoben und daraufhin
der Bolzen mit einer Drehplatte im Drehlager verbunden.
[0038] Die oben genannten Eigenschaften, Merkmale
und Vorteile der Erfindung und die Art und Weise, wie
diese erreicht werden, werden durch die folgende Be-
schreibung der Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung in
Verbindung mit den entsprechenden Figuren weiterge-
hend erlautert, wobei

Figur 1  ein Ausfiihrungsbeispiel eines Wagenkas-
tens sowie eine Position in einem Ausfuh-
rungsbeispiel des Verfahrens zur Kupplung
zweier Wagenkasten zeigt,

Figur 2  ein Ausfiihrungsbeispiel eines Wagenkas-
tensindreidimensionaler Schnittansichtzeigt,
Figur 3  ein Ausfiihrungsbeispiel eines Wagenkas-
tens mit angebundener Kupplung in dreidi-
mensionaler Schnittansicht zeigt,

Figur 4  ein Ausflihrungsbeispiel eines Schienenfahr-
zeuges zeigt,

Figur 5 ein Ausfiihrungsbeispiel eines Verfahrens zur
Kupplung zweier Wagenkasten anhand eines
Ablaufdiagramms zeigt.

[0039] Figur 1 zeigt den Vorbau eines Wagenkastens
100 in Schnittansicht. Der Vorbau umfasst einen Kupp-
lungstrager 1, der vorliegend ein Skelettgehduse bildet,
welches einen Aufnahmebereich 13 umgibt. Der Kupp-
lungstrager 1 ist beispielsweise aus Aluminium, insbe-
sondere aus Aluminium-Strangpressprofilen, geformt.

[0040] Uber eine Einschubéffnung 10 im Kupplungs-
trager 1ist ein langsseitiges Ende 21 einer Kurzkupplung
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2 mit einem Bolzen 20 in den vom Kupplungstrager 1
umgebenen Aufnahmebereich 13 einfiihrbar.

[0041] DerKupplungstrager 1 umfasstauRerdem zwei
einander gegentberliegende Drehlager 11 zur Aufnah-
me und drehbaren Lagerung von Drehplatten 3. Die
Drehlager 11 sind an einander gegeniiberliegenden Sei-
ten des Kupplungstragers 1 ausgebildet. Bei den Drehla-
gern 11 handelt es sich um kreisrunde Offnungen in dem
Kupplungstrager 1. Die Einschub6ffnung 10 ist an einer
Seite ausgebildet, die quer zu den mit den Drehlagern
11 versehenen Seiten verlauft.

[0042] Figur 1 zeigt gleichzeitig einen Schritt, bei dem
eine Kupplung 2 mit dem langsseitigen Ende 21 voran
durch die Einschubdéffnung 10 in den vom Kupplungstra-
ger 1 umgebenen Aufnahmebereich 13 eingeschoben
wird. Die Einschub6ffnung 10 ist dabei so groB, dass
auch derdemlangsseitigen Ende 21 zugeordnete Bolzen
20 der Kupplung 2 hindurchpasst. Die Kupplung 2 um-
fasst auRerdem eine Stabilisierungsplatte 22, die sich
quer zur Langsachse der Kupplung 2 beziehungsweise
quer zur Langsachse der Kupplungsstange 24 erstreckt,
sowie Gummipads 23 fiir eine Dampfung.

[0043] Im eingeschobenen Zustand der Kupplung 2
befinden sich das langsseitige Ende 21 sowie der Bolzen
20 im Aufnahmebereich 13 des Kupplungstragers 1 (sie-
he auch Figur 3). Die in die Drehlager 11 eingelegten
Drehplatten 3 konnen dann fest und dauerhaft mit dem
Bolzen 20 verbunden werden, insbesondere Uber
Schraubverbindungen. Dadurch ist eine Drehung der
Kupplung 2 beziglich des Kupplungstréagers 1 um die
Drehachse A ermdglicht.

[0044] In dem eingeschobenen Zustand ist die Stabi-
lisierungsplatte 22 auRerhalb des vom Kupplungstrager
1 umgebenen Aufnahmebereichs 13 angeordnet. Der
Kupplungstrager 1 umfasst im Bereich um die Einschu-
boéffnung 10 einen Aufkletterschutz 12. Bei einem verti-
kalen Schwenken der Kupplung 2 beziglich des Kupp-
lungstragers 1 kommt es zum Kontakt zwischen der Sta-
bilisierungsplatte 22 und dem Aufkletterschutz 12, wo-
durch ein weiteres Schwenken in dieser Richtung blo-
ckiert wird.

[0045] Figur 2 zeigt ein Ausfilhrungsbeispiel des Vor-
baus eines Wagenkastens 100 in dreidimensionaler
Schnittansicht. Hier ist zu erkennen, dass der Kupplungs-
trager 1 integraler Bestandteil des Vorbaus ist. Der Kupp-
lungstrager 1 kann nicht aus dem Vorbau herausgeltst
werden, ohne den gesamten Vorbau zu zerstdren.
[0046] Figur 3 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel
eines Vorbaus eines Wagenkastens 100 in dreidimensi-
onaler Schnittansicht. Diesmal ist in den Kupplungstra-
ger 1 eine Kupplung 2 eingefiihrt und tber die Drehplat-
ten 3 schwenkbar an dem Kupplungstrager 1 gelagert
beziehungsweise befestigt.

[0047] Figur 4 zeigt ein Ausflihrungsbeispiel eines
Schienenfahrzeuges mit zwei Wagenkasten 100, die
Uber eine Kurzkupplung 2 miteinander verbunden sind.
Vorliegend sind beide Wagenkasten 100 jeweils mit ei-
nem Vorbau versehen, bei dem der Kupplungstrager 1
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integraler Bestandteil des Vorbaus ist. Bei dem Schie-
nenfahrzeug der Figur 4 handelt es sich beispielsweise
um einen Triebzug, insbesondere um einen Personen-
transportzug.

[0048] In Figur 5 ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Ver-
fahrens zur Kupplung zweier Wagenkasten 100 anhand
eines Ablaufdiagramms gezeigt. Einer oder beide Wa-
genkasten 100 sind zum Beispiel Wagenkasten geman
einer der Figuren 1 bis 3. Das durch die Kupplung der
beiden Wagenkasten 100 entstehende Schienenfahr-
zeug ist zum Beispiel das der Figur 4.

[0049] In einem Schritt Sl wird ein erstes langsseitiges
Ende 21 und ein zugeordneter Bolzen 20 einer Kupplung
2 durch die Einschub6ffnung 10 in den vom Kupplungs-
trager 1 eines ersten Wagenkastens 100 umgebenen
Aufnahmebereich 13 eingeschoben. In einem Schritt S2
wird einer Drehplatte 3 in das Drehlager 11 des Kupp-
lungstragers 1 des ersten Wagenkastens 100 eingelegt.
Dann wird in einem Schritt S3 eine starre und feste Ver-
bindung zwischen dem eingeschobenen Bolzen 20 der
Kupplung 2 und der eingelegten Drehplatte 3 gebildet.
Beispielsweise wird die Drehplatte 3 mit dem Bolzen 20
verschraubt. In einem Schritt S4 wird die Kupplung 2 mit
einem zweiten Wagenkasten 100 verbunden. Dabeiwer-
den beispielsweise den Schritten S1 bis S3 entsprechen-
de Schritte ausgefiihrt.

[0050] Obwohl die Erfindung anhand von Ausfiih-
rungsbeispielen detailliert dargestellt und beschrieben
wurde, ist die Erfindung nicht auf die offenbarten Aus-
fuhrungsbeispiele und die darin erlduterten konkreten
Merkmalskombinationen beschrankt. Weitere Variatio-
nen der Erfindung kénnen von einem Fachmann erhalten
werden, ohne den Schutzumfang der beanspruchten Er-
findung zu verlassen.

Patentanspriiche
1. Wagenkasten (100) mit einem Vorbau, wobei

- der Vorbau einen Kupplungstrager (1) zur Auf-
nahme und schwenkbaren Lagerung einer
Kupplung (2) umfasst,

- der Kupplungstrager (1) einen Aufnahmebe-
reich (13) umgibt, der Uber eine Einschubdff-
nung (10) im Kupplungstrager (1) von auRerhalb
zuganglich ist, wobei tUber die Einschubéffnung
(10) ein l&ngsseitiges Ende (21) einer Kupplung
(2) mit einem Bolzen (20) in den Aufnahmebe-
reich (13) einschiebbar ist,

- der Kupplungstrager (1) zumindest ein Drehla-
ger (11) umfasst, das dazu eingerichtet ist, eine
Drehplatte (3) aufzunehmen und diese drehbar
um eine Drehachse (A) zu lagern,

- der Kupplungstrager (1) so eingerichtet ist,
dass eine im Drehlager (11) aufgenommene
Drehplatte (3) mit einem in den Aufnahmebe-
reich (13) eingeschobenen Bolzen (20) einer
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Kupplung (2) verbindbar ist und dadurch die
Kupplung (2) an dem Kupplungstrager (1)
schwenkbar um die Drehachse (A) gelagert
wird,

- der Kupplungstrager (1) derart mit dem Rest
des Vorbaus verbunden ist, dass der Kupp-
lungstrager (1) nicht zerstérungsfrei aus dem
Vorbau herauslosbar ist.

Wagenkasten (100) nach Anspruch 1,
wobei der Kupplungstrager (1) integraler Bestandteil
des Vorbaus ist.

Wagenkasten (100) nach Anspruch 1,

wobei der Kupplungstrager (1) durch eine
Schweiltverbindung mit dem Rest des Vorbaus ver-
bunden ist.

Wagenkasten (100) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

wobei der Kupplungstrager (1) zwei einander gegen-
Uberliegende Drehlager (11) jeweils zur Aufnahme
einer Drehplatte (3) aufweist.

Wagenkasten (100) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,
wobei das Drehlager (11) ein Gleitlager ist.

Wagenkasten (100) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

wobei der Kupplungstrager (1) zumindest teilweise
aus Strangpressprofilen gefertigt ist.

Wagenkasten (100) nach einem der vorhergehen-
den Anspriiche,

wobei der Kupplungstrager (1) einen Aufkletter-
schutz (12) aufweist, der dazu eingerichtet ist, durch
Kontakt mit einer Stabilisierungsplatte (22) der
Kupplung (2) ein Schwenken der Kupplung (2) um
eine Achse senkrecht zur Drehachse zu blockieren.

Schienenfahrzeug mit einem ersten Wagenkasten
(100) nach einem der Anspriiche 1 bis 7 und einem
zweiten Wagenkasten (100), wobei

- der erste Wagenkasten (100) tiber eine Kupp-
lung (2) mit dem zweiten Wagenkasten (100)
gekuppelt ist,

- die Kupplung (2) ein erstes langsseitiges Ende
(21) mit einem zugeordneten Bolzen (20) auf-
weist,

- das erste Ende (21) und der zugeordnete Bol-
zen (20) uber die Einschubdffnung (10) in den
vom Kupplungstrager (1) des ersten Wagenkas-
tens (100) umgebenen Aufnahmebereich (13)
eingeschoben ist,

- eine Drehplatte (3) in dem Drehlager (11) des
Kupplungstragers (1) drehbar gelagert ist,
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10.

1.

12.

- die Drehplatte (3) mit dem Bolzen (20) fest ver-
bunden ist und dadurch die Kupplung (2) um die
Drehachse (A) schwenkbar an dem Kupplungs-
trager (1) gelagert ist.

Schienenfahrzeug (100) nach Anspruch 8,
wobei das Schienenfahrzeug ein Triebzug ist.

Schienenfahrzeug (100) nach Anspruch 8 oder 9,
wobei die Kupplung (2) eine Kurzkupplung ist.

Schienenfahrzeug (100) nach einem der Anspriiche
8 bis 10,

wobei auch der zweite Wagenkasten (100) ein Wa-
genkasten nach einem der Anspriiche 1 bis 7 ist.

Verfahren zur Kupplung zweier Wagenkasten (100),
wobei ein erster Wagenkasten (100) ein Wagenkas-
ten gemal einem der Anspriiche 1 bis 7 ist und das
Verfahren die Schritte umfasst:

- Einschieben eines ersten langsseitigen Endes
(21) und eines Bolzens (20) einer Kupplung (2)
durch die Einschubdéffnung (10) in den vom
Kupplungstrager (1) des ersten Wagenkastens
(100) umgebenen Aufnahmebereich (13),

- Einlegen einer Drehplatte (3) in das Drehlager
(11) des Kupplungstragers (1) des ersten Wa-
genkastens (100),

- Ausbilden einer starren Verbindung zwischen
dem eingeschobenen Bolzen (20) der Kupplung
(2) und der eingelegten Drehplatte (3),

- Verbinden der Kupplung (2) mit einem zweiten
Wagenkasten (100) .
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