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64 Schallschutzwand.

67) Die vorgeschlagene Schallschutzwand fur Fahrbah-

nen weist einen aus Beton bestehenden Sockel (4)
mit einem nach oben ragenden schallreflektierenden und/
oder schallabsorbierenden Wandteil (5) auf. Die der Fahr-
bahn (3) zugewandte, vom Boden ausgehende Seite (6) l\
des Betonsockels (4) hat eine optische Struktur in Form 6
von Informationssymbolen (7), welche in Fahrbahnidngs- 2

3
richtung (10) auseinander gezogen verzerrt sind. / \ 7
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schalischutz-
wand, welche aus vom Boden aufragenden Beton-
blécken besteht oder einen aus Beton bestehenden
Sockel aufweist, mit einem nach oben ragenden,
schalireflektierenden und/oder schallabsorbieren-
den Wandteil. Es werden solche Schallschutzwan-
de, welche den Larm, der von Kraftfahrzeugen ver-
ursacht wird, von Hausern und Siedlungen, welche
sich in der Nahe stark befahrener Strassen befin-
den, abhalten sollen, in unmittelbarer Nahe neben
Fahrbahnen aufgestellt und kdénnen eine betrachtli-
che Lange von einigen hundert Metern oder auch
einigen Kilometern haben. Derartige Wande stellen
eine wesentliche Einschrankung des Sichtfeldes dar
und treten, da sie in der Regel in unmittelbarer
Nahe der Fahrbahn platziert sind, haufig unange-
nehm in Erscheinung, wobei dies besonders fir
Wande mit glatten, uniformen Flachen gilt. Es sind
nun Schallschutzwénde eingangs erwahnter Art be-
kannt, bei denen oberhalb eines Betonsockels ver-
schiedene andere Wandausbildungen vorgesehen
sind, wie z.B. Glaswande, welche einen Durchblick
in die seitlich der Fahrbahn befindliche Umgebung
erlauben, oder auch Holzwénde verschiedener Ant.
Es ist diesen Wanden gemeinsam, dass sie einen
aus Beton bestehenden Sockel haben, der an sei-
ner der Fahrbahn zugewandten Seite im Wesentli-
chen glatt ausgebildet ist. Dies fuhrt nun oft dazu,
dass die Aufmerksamkeit der Fahrer von Fahrzeu-
gen, welche einer solchen Fahrbahnabgrenzungs-
wand entlang fahren, zum abwechslungsreicheren
Aussehen des Oberteiles solcher Fahrbahnabgren-
zungswénde hin gelenkt wird, was zweifellos als
Nachteil zu werten ist.

Es ist nun ein Ziel der vorliegenden Erfindung,
eine Schallschutzwand eingangs erwahnter Art zu
schaffen, welche hinsichtlich ihrer Einwirkung auf
die Fahrer von Fahrzeugen bessere Eigenschaften
als die bekannten Schallschutzwénde der genann-
ten Art aufweist.

Die erfindungsgemasse Schallschutzwand ein-
gangs erwadhnter Art ist dadurch gekennzeichnet,
dass die der Fahrbahn zugewandte, vom Boden
ausgehende Seite der Betonblécke oder des Beton-
sockels eine optische Struktur in Form von Informa-
tionssymbolen hat, wobei die Informationssymbole
in Fahrbahnlangsrichtung auseinander gezogen ver-
zerrt ausgebildet sind. Durch diese Ausbildung kann
der vorstehend angefuhrten Zielsetzung gut ent-
sprochen werden. Durch die optisch strukturierte
Ausbildung der der Fahrbahn zugewandten, vom
Boden ausgehenden Seite der Betonblocke oder
des Betonsockels wird das Vorliegen einer einténig
wirkenden Flache im unmittelbaren Fahrbahnbe-
reich vermieden, und es wird durch die optische
Strukturierung etwas Aufmerksamkeit erweckt, und
zwar in einem Bereich, der der Fahrbahn unmittel-
bar benachbart ist, wobei soicherart die Fahrbahn
zumindest teilweise mit im Blickfeld liegt bzw. schon
durch geringfligige Augenbewegungen immer wie-
der ins Zentrum des Blickfeldes kommt. Es wird
solcherart einem Abschweifen des Blickes in von
der Fahrbahn entferntere Zonen, wie es durch be-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

kannte Ausbildungen von Schallschutzwédnden hier
in Rede stehender Art beginstigt wird, bei denen
optisch einformige Betonflachen in Fahrbahnnahe
vorliegen, an welche dann Flachen mit vielfaltige-
rem Aussehen, wie z.B. verschiedenste Holzwéande,
anschliessen, entgegengewirkt. Es erscheint damit
ein positiver Beitrag zur Hebung der Verkehrssi-
cherheit gerade in den von seitlichen Wanden ein-
geschrankten Bereichen von Fahrbahnen erzielbar.
Die Informationssymbole kénnen in Form von Wor-
tern und/oder Zahlen und/oder anderen Zeichen
ausgefuhrt sein, und andere Verkehrsinformationen,
welche fiir die betreffende Fahrbahn von Bedeutung
sind, ergdnzen oder auch geograhische Informatio-
nen oder Werbeaussagen zum Ausdruck bringen.
Es ist dabei von Vorteil, dass durch die erfindungs-
gemésse Ausbildung Fahrer solche Informations-
symbole wahrnehmen kdnnen, ohne ihre Blickrich-
tung wesentlich von der Fahrbahn entfernen zu
muissen, ja dass im Gegenteil durch das Vorhan-
densein solcher Informationssymbole an den Seiten
von Betonblécken bzw. Betonsockeln der Blick in
einen der Fahrbahn unmittelbar benachbarten Be-
reich gelenkt wird und in dieser Blickrichtung auch
Geschehnisse auf der Fahrbahn erkannt werden
kénnen. Durch die in Fahrbahnlangsrichtung aus-
einander gezogen verzerte Form der Informations-
symbole sind diese auch bei einer Betrachtung un-
ter kleinem Winkel zur Flache, welche mit solchen
Symbolen versehen ist, gut und schnell erkennbar.

Sowohl hinsichtlich der Herstellung als auch hin-
sichtlich der Haltbarkeit der Informationssymbole ist
es gunstig, diese Symbole in Form eines an der
Betonflaiche vorgesehenen Reliefs auszubilden.
Hierbei ist es weiter glnstig, wenn man vorsieht,
dass das Relief in Form von Vertiefungen ausgebil-
det ist. Das Einformen von Reliefs ist bei der Her-
stellung von Betonkdrpern problemlos durchfiihrbar,
ohne dass damit eine wesentliche Erhéhung des
Herstellungsaufwandes einhergeht. Es wird auch
die Haltbarkeit der Seitenflachen solcher Betonkor-
per durch das Vorhandensein von Reliefs praktisch
nicht gemindert, was grosse Bedeutung hat, da ja
Erhaltungsarbeiten in unmittelbarer Nahe von Fahr-
bahnen nur schwer ohne Verkehrsbehinderungen
durchgefihrt werden kénnen, und da unter Winter-
bedingungen die Seitenflachen von Wandkdrpern,
welche sich in der Nahe von Fahrbahnen befinden,
verschiedenen aggressiven Beanspruchungen aus-
gesetzt sind, wie z.B. den Beanspruchungen durch
Schnee, Eis und Tausalze. Die Ausbildung des Re-
liefs in Form von Vertiefungen bietet verschiedene
Vorteile; so wird in der Regel durch Ansammiung
von Fremdteilen bzw. Schmutzteilchen in Vertiefun-
gen die Sichtbarkeit solcher Vertiefungen verbes-
sert, und es bleibt ausserdem rund um die Vertie-
fungen eine verhalitnismassig glatte Flache erhalten,
sodass bei einer Streifung von solchen Betonkér-
pern durch ein Fahrzeug ein weitgehend unbehin-
dertes Aneinandergleiten stattfindet, welches die
Folgen einer solchen Streifung minimiert.

Es kann, wie schon erortert, durch die erfin-
dungsgemasse Ausbildung von Schallschutzwéanden
ein Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicher-
heit geleistet werden; darGber hinaus ergibt sich die
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Mbglichkeit, Werbeaufschriften in einer Weise unter-
zubringen, welche die Blickrichtung des Fahrers
nicht vom Fahrbahnbereich weg lenkt, und es er-
scheint mdglich, durch ein solches Vorsehen von
Werbeaufschriften, finanzielle Beitrage fir das Er-
richten von Schallschutzwénden zu erlangen, ohne
dass dadurch die Verkehrssicherheit eine Beein-
tréachtigung erfahrt.

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf

Beispiele, welche in der Zeichnung schematisch -

dargestellt sind, weiter erlautert. In der Zeichnung
zeigt

Fig. 1 eine Ausfiihrungsform einer mit einer erfin-
dungsgeméass ausgebildeten Schallschutzwand ver-
sehenen Fahrbahn in einem in Querrichtung gefihr-
ten Schnitt (-1 in Fig. 2),

Fig. 2 diese Ausfuhrungsform in einer Seitenan-
sicht, von der Fahrbahn her gesehen,

Fig. 3 eine Fahrbahn mit einer anderen Ausflh-
rungsform einer erfindungsgemassen Schallschutz-
wand in einem in Querrichtung geflihrten Schnitt
(-4t in Fig. 4), und o

Fig. 4 diese Schallschutzwand in einer Ansicht
von der Fahrbahn her gesehen.

Fig. 1 und Fig. 2 zeigen eine Schallschutzwand
1, welche neben dem Bankett 2 einer zweispurigen
Fahrbahn 3 angeordnet ist. Die Schallschutzwand 1
hat einen aus Beton bestehenden Sockel 4, von
dem aus ein als Flechtbretterwand 5 ausgebildeter
Wandteil der Schallschutzwand 1 nach oben ragt.
Die der Fahrbahn 3 zugewandte Seite 6 des Beton-
sockels 4 ist durch Informationssymbole 7 in Form
von Reliefvertiefungen optisch strukturiert ausgebil-
det. Die Informationssymbole 7 sind in der durch ei-
nen Doppelpfeil 10 angedeuteten Fahrbahnlangs-
richtung auseinander gezogen verzerrt ausgebildet,
wobei sie das Wort «Hinweis» verkdrpern. Solche
Informationssymbole kdénnen auch Verkehrsleitsym-
bole oder auch Werbeinformationen bilden, wobei
gegeniber Bodenmarkierungen der Vorteil einer
besseren Haltbarkeit gegeben ist. Durch die ausein-
ander gezogen verzerrte Ausbildung der Informati-
onssymbole sind diese Symbole schon aus grésse-
rer Entfernung, d.h. unter einer Blickrichtung, wel-
che auf die Fahrbahnabgrenzungswand mit einem
kleinen Winkel auftrifft, gut lesbar bzw. erkennbar.

Bei der in den Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfiih-
rungsform einer Schallschutzwand sind Betonblécke
8 vorgesehen, weiche neben dem Bankett 2 einer
Fahrbahn 3 angeordnet sind, wobei diese Betonbls-
cke, ahnlich wie dies bei der Ausfihrungsform nach
Fig. 1 der Fall ist, auch nach oben aufragende wei-
tere Wandteile 11 tragen kénnen, wie dies strichliert
angedeutet ist. Die an der der Fahrbahn 3 zuge-
wandten Seite 6 vorgesehene optische Struktur ist
in diesem Fall in Form von vertieften Informations-
symbolen 7 ausgebildet, welche die geografische
Angabe «Melk» bilden. Auch in diesem Fall sind die
Informationssymbole 7 in der durch den Doppelpfeil
10 angedeuteten Langsrichtung auseinander gezo-
gen verzerrt ausgebildet.

Durch vertiefte Reliefs an der der Fahrbahn zu-

gewandten Seite von Schallschutzwinden, welche
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aus Beton bestehen, ist auch eine Verbesserung
der Schallschutzwirkung zu erreichen.

Patentanspriiche

1. Schallschutzwand, welche vom Boden aufra-
gende Betonbldcke (8) oder einen aus Beton beste-
henden Sockel (4) aufweist, mit einem nach oben
ragenden schallreflektierenden und/oder schallab-
sorbierenden Wandteil (5, 11), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die der Fahrbahn (3) zugewandte,
vom Boden ausgehende Seite (6) der Betonbldcke
(8) oder des Betonsockels (4) eine optische Struk-
tur in Form von Informationssymbolen (7) hat, wo-
bei die Informationssymbole in Fahrbahnlings-
richtung (10) auseinander gezogen verzerrt ausge-
bildet sind.
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