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Descrizione a corredo di una domanda di brevetto per
Modello di Utilitad dal titolo: Leva a cricchetto per
azionare un cric per autovetturé.
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con sede in San Nicola La Strada (CE)

Autore designato: NICOLA Giorgio Pino
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Descrizione

Il presente trovato si riferisce ad una leva a
cricchetto per azionare un cric per il sollevamento
di autovetture.

Sonc attualmente note chiavi a cricchetto usate
per il serraggio di dadi e bulloni; solitamente le
chiavi a cricchetto hanno una parte allungata facen-
te da leva per la presa manuale ed una testa allar-
gata in cui sono disposti una ruota dentata collabo-
rante con un nottolino o cricchetto che permette il
movimento della ruota in uno dei due sensi di rota-
zione e ne impedisce 1l moto nel senso inverso. La
ruota dentata presenta centralmente un’'apertura po-
ligonale in cui si infila il bullone da avvitare o
svitare. Poiché tale ruota dentata deve essere inol-
tre vincolata e guidata in modo girevole dal corpo

esterno della chiave, & necessario formare nelle due
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facce opposte della ruota stessa degli elementi di
guida di forma circolare, sulle quali rilievi o go-
le, collaboranti con corrispondenti aperture o ri-
lievi ottenuti nel corpo della chiave.

Per 1'applicazione della coppia di serraggio
finale, le chiavi a cricchetto devono essere in gra-
do di applicare coppie notevoli, per cui gli ingra-
naggi .(ruota dentata e cricchetto) devono essere
prodotti in acciaio mediante tornitura, e presentano
percid costi elevati dovuti alla lavorazione degli
ingranaggl per tornitura.

E scopo del presente trovato realizzare una le-
va a cricchetto.dai costi contenuti, adatta . ad. esse-

re applicata al cric di un'autovettura per sollevar-

la rapidamente e comodamente mediante .il classico.-

movimento manuale ripetitivo e rapido con cui si
usano le chiavi a cricchetto. In particolare, & sco-
po del presente trovato realizzare una leva a cric-
chetto che non richieda 1'impiego dei costosi invo-
lucri ed ingranaggi metallici ottenuti per tornitura
di cuil fanno uso le tradizionali chiavi a cricchet-
to.

Questi ed altri scopli e vantaggi, che saranno
compresi meglio In seguito, sono raggiunti secondo

il presente trovato da una leva a cricchetto avente
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le caratteristiche richiamate nella rivendicazione
indipendente 1. Altre caratteristiche importanti so-
no enuﬁciate nelle rivendicazioni dipendenti.
Verranno ora descritte 1le caratteristiche
strutturali e funzionali di alcune forme di realiz-
zazione preferite ma non limitative della leva a
cricchetto secondo il trovato; si fa riferimento ai
disegni allegati, in cui:
la FIG. 1 & una vista prospettica di una leva a
cricchetto secondo il presente trovato in
cuil sono visibili le parti interne;
la FIG. 2 & una vista prospettica della leva di FIG.

1 -assemblata;

la FIG. 3 & una vista prospettica di una ruota den- -

tata facente parte del meccanismo. a .cric-
chetto;

la FIG. 4 mostra gli elementi costituenti la ruota

\\\dentata di FIG. 3;

le FIGG. 5, 7 e 9 sono rispettive viste prospetti-
che, in scala ingrandita, di alcune forme
di realizzazione alternative della ruota
dentata utilizzata nella leva del presente
trovato;

le FIGG. 6, 8 e 10 sono rigspettive viste in sezione

' secondo le tracce C-C, B-B e A-A delle
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FIGG. 5, 7 e 9; e

le FIGG..ll e 12 sono due viste laterali che illu-
strano una particolare forma di realizza-
zione della leva secondo il presente tro-
vato in due posizioni operative diverse;

la FIG. 13 & la vista di una leva secondo il tro-
vato in una ulteriore forma realizzativa;

la FIG. 14 & una forma realizzativa dell'involucro
o guscio di contenimento della leva diver-
sa da quella delle precedenti figure;

le FIGG. 15, 16, 17 e 18 sono alcune esemplifica-
zioni di chiusure dei semigusci di conte-
nimento della leva.

Facendo inizialmente riferimento._alla figura 1,
con i1 numeri 1 e 2 sono indicatl due semigusci com-
plementari, in plastica o lamiera sottile, che co-
stituiscono il corpo o guscio esterno della leva;
unc del due semigusci, indicato con 1, fa da conte-
nitore per le parti interne della leva, mentre
l'altro, indicato da 2 fa da coperchio. Il corpo
esterno della leva forma una testa allargata 10 in
cui sono contenuti gli ingranaggi ed una parte al-
lungata 11 preferibilmente di forma tubolare per la
presa manuale o per 1'inserimento di una mani-

glia,come sara descritto piu avanti.
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I semigusci 1 e 2 potranno essere separati, co-
me si vede in FIG.l, oppure uniti attraverso una
giunzione 30, come si vede in FIG.14.

L'accoppiamento stabile in chiusura del due se-
migusci 1 e 2, siano essi separati od uniti mediante
giunzione, pud essere realizzato mediante graffatura
31, come si vede in FIG.15, oppure mediante chioda-
tura 32, come si vede in FIG.16, oppure mediante
puntatura 33, come s8i osserva in FIG.17, od anche
mediante wunione a scatto 34, come si osserva in
FIG.18. La FIG.15 & una sezione secondo la traccia
A-A di FIG:13, mentre le FIG.16-18 sono solamente
schemi delle chiusure dei semigusci.

All'interno del contenitore 1, nella parte di
testa 10, sono disposti una ruota dentata 5 su cui
si impegna un nottolino o cricchetto 3 con molla di
richiamo 4. Il nottolino 3 permette il movimento
della ruota nel senso indicato dalla freccia A e ne
impedisce il moto nel senso di rotazione inverso.

Come illustrato nelle FIGG. 3 e 4, la ruota
dentata 5 forma un'apertura centrale 6 di forma po-
ligonale o rettangolare, in cui va infilato un ele-
mento girevole {(non illustrato), quale ad esempio
una vite senza fine, che comanda il sollevamento di

un cric a pantografo per autovetture. Sulle facce
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opposte della ruota sono previsti elementi discoida-
li 7 e 8 in cui sono ricavate aperture 6 uguali a
quella della ruota 5. Gli elementi discoidali 7 e 8
sono solidali alla ruota 5 e sporgono dalle facce di
questa per essere inseriti in modo girevole in fori
circoléri 9 ottenuti nella parte di testa 10 dei se-
migusci 1 e 2 (FIGG. 1 e 2).

Secondo il presente trovato, i meccanismi della
leva a cricchetto sono realizzati in acciaio od al-
tro materiale metallico adatto allo scopo. La scelta
del materiale utilizzato dovra comunque ricadere su
un materiale di stampaggio che posseqgga qualita mec-
caniche tali da subire deformazioni di entitd mode-
rata quando sia sottoposto alle sollecitazioni di
esercizio, particolarmente pitu intense nelle 2zone
delle aperture 6 e sui denti periferici della ruota
5.

Con riferimento alle FIGG. 5 e 6, secondo una
prima forma di realizzazione del trovato la ruota
dentat;vs e gli elementi discoidali opposti 7, 8 so-
no corpl distinti ottenuti mediante operazioni di
stampaggio separate; solo in un secondo tempo, i due
corpi discoidali vengono saldati sulle facce opposte
della ruota dentata 5 lungo rispettive bugne 20 e

21. In questa forma di realizzazione si pud produrre
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la ruota dentata con un materiale, e i corpi discoi-
dali con un materiale diverso.

In un'altra forma di realizzazione, non illu-
strata, la ruota dentata pud essere stampata in un
solo pezzo che incorpora gli elementi discoidali.

Con riferimento alle FIGG. 7 e B8, secondo
un'ulteriore forma di realizzazione del trovato, la
ruota dentata 5 & realizzata per stampaggio di due
elementi complementari e speculari 5a, 5b, saldati
mediante bugne 20 lungo le facce accostate. In que-
sta variante, le due facce opposte del due elementi
S5a, 5b_recano clascuna un rilievo anulare 12 dispo-
sto attorno all'apertura poligonale. 6 in cui si im-
pegna l'elemento girevole del cric che deve essere
ruotato. Il rilievo anulare 12 assolve le funzioni
delle rondelle discusse con riferimento alle FIGG. 5
e 6, ed & atto ad impegnarsi nei fori 9 dei semigu-
sci 1 e 2 costituenti il corpo esterno della leva.

Nelle FIGG. 9 e 10 & illustrata un'altra va-
riante ancora, secondo cui la ruota dentata 5 & nuo-
vamente reallizzata mediante saldatura di due elemen-
ti complementari e speculari 5a, 5b, ma formando un
rilievo circolare centrale 13 al centro del quale é
ottenuta l'apertura poligonale 6. Anche qui, le fun-

zioni delle rondelle precedentemente discusse sono
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assolte da elementl incorporati nella ruota dentata;
i1 rilievi centrali 13 si inseriscono in modo girevo-
le e guidato nei fori 9 del corpo esterno della le-
va.

Sémpre secondo il presente trovato, vantaggio-
samente anche il cricchetto o nottolino 3 potrad es-
sere realizzato in metallo mediante stampaggio.

Con riferimento alle FIGG. 11 e 12,
nell'apertura della parte allungata tubolare 11 del
guscio sl pud inserire in modo svincolabile una ma-
niglia 14 che prolunga il braccio di leva; la mani-
glia pud essere del tipo gid in dotazione al veico-
lo, e quindi dotata di una testa terminale 15 con
una sede esagonale 16 per lo svitamento dei bulloni
della ruota del veicolo. Nella forma di realizzazio-
ne illustrata nelle FIGG. 11 e 12, la maniglia 14
forma vantaggiosamente un gomito 17 in prossimita
della parte terminale ed & inserita in modo girevole
nella parte tubolare 11 del guscio per assumere al-
ternativamente una posizione orizzontale (FIG. 11)
per il movimento rapido ed una posizione ruotata in
verticale (FIG. 12) per il movimento di alzata della
vettura.

Come si potra apprezzare, la produzione median-

te stampaggio in metallo degli ingranaggi costituen-
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risparmio rispetto alle tradizionali torniture su
acciajio. La leva a cricchetto del presente trovato,
a differenza delle chiavi a cricchetto, non & desti-
nata ad applicare coppie di serraggioc (di entitd no-
tevole) ma solo a trasmettere un movimento di rota-
zlone secondo una coppla sostanzialmente costante
nel sollevamento della vettura. Anche un materiale
plastico potrebbe essere sufficiente a sopportare le
sollecitazioni cui & soggetto il meccanismo a cric-
chetto durante il sollevamento di un'autovettura.
Si.intende che il trovato non & limitato alle

forme di realizzazione qui descritte ed illustrate,

che sono da considerarsi come esempi di attuazione..

della leva a cricchetto, che & invece suscettibile
di modifiche relative a forma e disposizioni di par-
ti, materialil utilizzati, dettagli costruttivi e di

funzionamento.

10
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RIVENDICAZIONI

1. Leva di azionamento per un cric a panto-
grafo per autovetture dotato di un elemento girevole
che coﬁahda il sollevamento della vettura, caratte-
rizzata dal fatto di comprendere un meccanismo a
cricchetto con una ruota dentata (5) avente
un'apertura centrale (6) poligonale in cui infilare
detto elemento del cric per comandarne la rotazione,
ed in cui almeno la ruota dentata & realizzata in
materiale metallico mediante stampaggio; il meccani-
smo essendo contenuto all'interno di un corpo od in-
volucro costituito da due semigusci (1, 2) in pla-
stica o lamiera sottile.

2, Leva secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata dal fatto che sulle facce opposte della ruo-
ta (5) sono previsti elementi discoidali (7, 8) so-
lidali alla ruota e sporgenti dalle facce di questa
per essere inseriti in modo girevole in corrispon-
denti fﬁri circolari (9) ottenuti nel corpo esterno
(1, 2) della leva contenente 11 meccanismo a cric-
chetto.

3. Leva secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzata dal fatto che la ruota dentata (5) e gli
elementi discoidali opposti (7, 8) sono corpi di-

stinti in materiale metallico ottenuti mediante ope-

11
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razioni di stampaggio separate, e uniti mediante
saldature (10, 11).

4, Leva secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzata dal fatto che detta ruota dentata (5) & es-
sere stampata in un solo pezzo che incorpora detti
elementi discoidali (7, 8).

5. Leva secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzata dal fatto che la ruota dentata (5) & realiz-
zata per stampaggio di due elementi complementari e
speculari (5a, 5b), saldati mediante un cordone (20)
lungo ie facce accostate e recanti ciascuno un ri-
lievo anulare (12) di diametro corrispondente a
quello di detti fori (9).

6. Leva secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzata dal fatto che la ruota dentata (5) & realiz-
zata per stampaggio di due elementi complementari e
speculari (5a, 5b), saldati mediante bugne (20) lun-
go le facce accostate e recanti ciascuno un rilievo
circolare centrale (13) di diametro corrispondente a
quello di detti fori (9).

7. Leva secondo la rivendicazione 1, caratte-
rizzata dal fatto che anche il cricchetto (3) di
detto meccanismo & realizzato in materiale metallico
mediante stampaggio.

8. - Leva secondo la rivendicazione 2, caratte-

12
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rizzata dal fatto che il corpo esterno della leva
forma una parte tubolare (1}) per 1'inserimento di
una maﬁiélia (14) di prolunga.

9. Leva secondo la rivendicazione 8, caratte-
rizzata dal fatto che detta maniglia (14) & dotata
di una testa terminale (15) con una sede esagonale
(16) per lo svitamento dei bulloni della ruota del
veicolo.

10. Leva secondo la rivendicazione 9, caratte-
rizzata dal fatto che detta maniglia (14) forma un
gomito (17) in prossimitd della testa terminale
(15).

11. Leva secondo la rivendicazione 10, carat-
terizzata dal fatto che detta maniglia (14) & inse-
rita in modo girevole nella parte tubolare (11) del
corpo esterno della leva per assumere alternativa-
mente una posizione orizzontale per i1 movimento ra-
pido e&luna posizione ruotata in verticale per il
movimento di alzata della vettura.

12. Leva secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni da 8 ad 11 caratterizzata dal fatto che la
maniglia (14) & quella in dotazione al veicolo per
lo svitamento dei bulloni delle ruote.

13. Leva secondo la rivendicazione 1 caratte-

rizzata dal fatto che 1 due semigusci (1, 2} sono

13

Ing. Barzand & Zanardo Milano S,p.A.



separati.

l4, Leva secondo la rivendicazione 1 caratte-
rizzataAdal fatto che i due semigusci (1, 2) sono
uniti tra loro (30).

15. Leva secondo la rivendicazione 13 o 14 ca-
ratterizzata dal fatto che i semigusci (1, 2) sono
uniti tra loro mediante aggraffatura (31), chiodatu-
ra (32), puntatura (33), unione a scatto (34).

Per incarico di PROMA S.r.l.

MANDATARI NOMINATI |
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