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Wynalazek dotyczy przyrzadu sprzego~
wego do przyczepki samochodowej, ktory,
na skutek podjechania ciagéwki pod przed-
ni koniec przyczepki, sprzega ja samoczyn-
nie. :

Znane jest stosowanie do laczenia przy-
czepek sprzegow siodetkowych zaopatrzo-
nych w obrotowa, wahliwa okoto poziome;j
osi tarcze, na ktérej spoczywa przyczepka.

Znany jest réwniez z amerykarskich pa-
tentéw Nr 1686698 i Nr 1627210 sprzeg
siodetkowy, zaopatrzony w szyny podno-
szace przyczepke, ktéra przenosza na gor-
ng plyte tarczy obrotowej sprzegu siodel-
kowego. Ta gérna plyta porusza sie po
dokonanem sprzezeniu za kazdym ruchem
przyczepki. Przyczepka sama nie posiada
tarczy obrotowe;j. ~ :

Z tego wynika, ze sprzeganie i odprze-
ganie daje si¢ wykonaé tylko w jednem po-
lozeniu, a mianowicie wtedy, kiedy osie po-
dtuzne sprzegu siodelkowego i przyczepkl
tworza linje prosta,.

To stanowi w praktyce znaczna prze-
szkode, poniewaz czesto zachodzi potrzeba
manewrowania na ograniczonem miejscu,
skutkiem czego sprzeganie wzglednie od-
przeganie staje si¢ mniemozliwem, pomi-
nawszy, ze takie przy dostatecznem miej-
scu na manewrowanie,
podluznych sprzegu i przyczepki do jednej
prostej wymaga . specjalnej wprawy kie-
rowcy. -

Skutkiem ulepszenia elastycznosci reso-
réw oraz zwigkszenia transportowanego la-
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sprowadzenie osi-

dunku, wzrastajacego z moca motoru, oka- -



zaly sie w zmanych przyrzadach rozmaite
wady, .

. Powigkszenie ladunku i wprowadzenie
transportowania miebli na przyczepkach ze
sprzegami siodetkowemi, dopsowadzilo do
nadzwyczaj szerokiego i statego ulozysko-
wania, poniewaz ladunek wskutek zwigk-
szonej elastycznosci resoréw ulegal bardzo
tatwo wahaniom i bujaniu. Szerokie ulozy-
skowanie osiagnelo si¢ przez zastosowanie
tarcz obrotowych o mozliwie najwiekszej
$rednicy,
~ Przez ulepszenie elastycznosci resoréw,
wysokosé tarczy obrotowej sprzggu siodet-
kowego ponad ziemia jest znacznie wigk-
sza w stanie odprzegnigtym, anizeli w sta-
nie sprzezonym pod obcigzeniem. Réznica
miedzy wysokosciami w obu tych stanach

wynosi np. przy sprzegach Ford'a i Che-

vrolet'a okolo 15 cm.

Przyrzad do podparcia powinien po do-
konanem sprzezeniu wystawaé tylko o kil-
ka centymetréw, celem umozliwienia pod-
noszenia go.

W catosci réznica wysokosci pomiedzy
$rodkiem tarczy obrotowej sprzegu siodel-
kowego, mogacej wahaé¢ sie okolo osi po-
ziomej, a $rodkiem stalej tarczy obrotowej
przyczepki przed sprzeieniem i po sprzeze-
niu powinna wynosié w przyblizeniu 20 cm.

Dla wyréwnania tej réznicy wysokosci,
trzeba nastawié¢ tarczg obrotows o wielkiej
$rednicy na samochodzie bardzo ukosnie
w tym celu, azeby sprz¢zenie moglo si¢ od-
byé na skutek jednego zderzenia lub z roz-
pedem.

- Jezeli tarcza obrotowa ma polozenie
mniej ukosne, wigcej poziome, to sprzeganie
bedzie lzej si¢ odbywaé, ale przyczepka nie
zostanie dostatecznie podniesiona.

Przy ukoénem nastawieniu tarczy obro-
towej, mogacej wahaé sig ckolo osi poziomej,
daje si¢ tarcza obrotowa sprzegu siodetko-
wego przycisnagé mniej wigcej o 5 cm bez
ostrego zderzenia, przyczem obciazona przy-
czepka jeszcze nie zostanie podamiesiona,

Dalsze przycisniecie wdet tarczy obroto-
wej sprzegu siodetkowego oraz podnoszenie
obciazonej przyczepki osiaga sie wedtug
przyrzadu miniejszego wynalazku przez to,
ze stosuje sig.do wahliwej tarczy obrotowej
sprzggu siodetkowego prowadnice.

Prowadnica podnosi mietylko przednia
strone przyczepki ma skutek przycisniecia
tarczy obrotowej sprzegu siodetkowego wdot
tak, ze przyczepka zostaje zaczepiona bez
zderzenia, lecz ponadto zostaje doprowa-
dzony czop sprzegowy przyczepki zapomo-
ca prowadnicy do lejka prowadniczego tar-
czy obrotowej. W ten sposob, osiaga sie
moznos¢ sprzegania i odprzegania przy-
czepki w dowolnej pozycji wzgledem sprze-
gu.

Jak wyzej wspomniano, prébowano o-
siagnaé trwalsze ulozyskowanie oraz po-
wigkszenie podnoszenia, powiekszajac tar-
cze obrotowa oraz nastawiajac ja ukosnie.
Wykonanie tarczy obrotowej o srednicy
wiekszej anizeli 90 cm okazalo sie jednak
niedostatecznem dla lekkiego podnoszenia
oraz posiada t¢ wade, Zze podczas sprzegania
przyczepki élizga si¢ przedni koniec na tar-
czy obrotowej ku gérze. Przy przekroczeniu
linji srodkowej tarczy obrotowej przewraca
si¢ ona raptownie, silnie uderzajac, i przy-
lega do przedniego korica przyczepki. Po-
dobnie odbywa sie¢ odprz¢ganie. Jasnem
jest, ze takie zderzenia narazaja konstruk-
cje i to tem wigcej, im wieksza jest tarcza
obrotowa oraz im bardziej ukosne jest jej
polozenie poczatkowe.

Przyrzad wedlug wynalazku daje moz-
noé¢ dobrania szerokiej i kroétkiej tarczy
obrotowej, to znaczy o malej masie bez-
wladnej nastawianej mozliwie najmniej u-
kosnie, ktérej prowadnica, w razie polacze-
nia jej z tarcza obrotowa nie przedstawia
zbyt wielkiej masy bezwladnej.

Konstrukcja wedlug wynalazku usuwa
wszystkie wady wyzej wspomniane,

Przyktad wykonania przyrzadu wedtug

wynalazku, w stanie polaczonym ze sprze-



giem siodetkowym, przedstawiono na rysuin-
ku. Fig. 1 przedstawia przekréj pionowy
przez $rodek tylnej czesci samochodu sprze-
zonego z przednim koricem przyczepki, fig.
2 — widok zgory na przyrzad sprzegowy
‘wedlug fig. 1, lecz bez przyczepki, .

Miedzy dzwigarami bocznemi 1, podwo-
zia samochodu znajduje si¢ krzywy dzwigar
2, osadzony wahliwie w nasadach 3. Z tym
dzwigarem polaczone sa ma state czesci 4
tarczy obrotowej. Czesci te mozna potaczyé
z cze$cia 5 w jedna plyte, nie jest to jednak
koniecznem.

W czesci 5 na dzwigarze 2 znajduje sig
szczelina 6, majaca na celu prowadzenie
czopa sprzegowego 7 na przednim koricu
przyczepki w chwili, gdy czop ten opuscit
cze$¢ prowadnicza 9. Na czeséci 5 znajduje
si¢ znany obracalny hak 8. Tylny koniec
samochodu jest zaopatrzony w prowadnice
9. Na tej prowadnicy posuwa si¢ czop sprze-
gowy 7 do géry, prowadzony przez boczne
listwy. Skoro plyta spodnia odpadnie, po-
suwa si¢ przedni koniec przyczepki na bocz-
nych listwach do géry, przyczem prowadzi
go czop sprzegowy 7, poruszajacy si¢ mie-
dzy listwami. Plyta 10 z czopem sprzego-
wym 7 jest przymocowana do wystajacej

¢zeéci 12 przyczepki, podczas gdy druga
czes$é sprzegu znajduje si¢ na samochodzie.
Hak zamykajacy 8 moze byé tak spo-
rzadzony, by go przytrzymywata w zamknig-
tem polozeniu zapadka 12, sprezyscie ulo-
zyskowana i uruchomiana zapomoca reko-
jesci 13. v
Zastrzezenie patentowe.

Przyrzad sprzegowy do przyczepek sa-
mochodowych, przy ktérym sprzeg zaopa-
trzony jest w tarcze obrotows, mogaca wa-
haé si¢ okofo poziomej osi, oraz w przyrzad
przytrzymujacy, pozwalajacy na przytwier-
dzenie czopa sprzegowego znajdujacego sig
na przyczepce do srodka tejze tarczy, zna-
mienny tem, ze do tarczy obrotowej sprzegu
dostosowano prowadnice, ktéra przy styka-
niu si¢ obu pojazdéw podnosi przednia czesé
przyczepki tak, iz stala tarcza obrotowa
przyczepki zostaje wsunigta na wahliwg tar-
cze sprzegu, przy réwnoczesnem wprowa-
dzeniu czopa sprzegowego w srodek tejze
tarczy.

Hermanus van der Hof.

Zastepca: Dr. techn. A. Bolland,
rzecznik - patentowy.



Do opisu patentowego Nr 15490.
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