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(57) Abstract: The invention relates to a fitting (1) for a motor vehicle seat, particularly for a motor vehicle seat, comprising a first
P fitting part (11), a second fitting part (12), which is mounted on said first fitting part (11) and which can rotate relative thereto about
a central axis (A), and comprising a clasping ring (21), which is joined to the first fitting part (11) and, for axially securing, overlaps
the second fitting part (12). An intermediate ring (31) is placed between the clasping ring (21) and the second fitting part (12).
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(57) Zusammenfassung: Bei einem Beschlag (1) fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir einen Kraftfahrzeugsitz, mit einem ersten
Beschlagteil (11), einem auf dem ersten Beschlagteil (11) gelagerten und relativ zu diesem um eine zentrale Achse (A) drehbaren
zweiten Beschlagteil (12), und einem Urnklammerungsring (21), welcher mit dem ersten Beschlagteil (11) verbunden ist und das
zweite Beschlagteil (12) zum axialen Sichern tibergreift, ist zwischen dem Umklammerungsring (21) und dem zweiten Beschlagteil
(12) ein Zwischenring (31) angeordnet.
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Beschlag fiir einen Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft einen Beschlag fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir

einen Kraftfahrzeugsitz, mit den Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1.

Aus der DE 101 05 282 Al ist ein Beschlag dieser Art bekannt. Fiir eine unge-
hinderte Relativdrehung der beiden Beschlagteile ist zwischen diesen ein Spiel
vorgesehen. Bei einem Einsatz des Beschlags als Neigungseinsteller fiir die Lehne
eines Fahrzeugsitzes sorgt eine Lehnenkompensationsfeder, die zum teilweisen
Ausgleich des Gewichts der Lehne vorgesehen ist, dafiir, dal auch bei einer unbe-
lasteten Lehne das Spiel nicht zu einer unerwiinschten Gerduschbildung (Klappern)
fiihrt. Fiir andere Einsatzzwecke des Beschlags wiire es wiinschenswert, wenn die

Gerduschbildung auch ohne Lehnenkompensationsfeder unterdriickt werden konnte.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Beschlag der eingangs genannten
Art zu verbessern. Diese Aufgabe wird erfindungsgemif durch einen Beschlag mit
den Merkmalen des Anspruches 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind

Gegenstand der Unteranspriiche.

Dadurch, daB zwischen dem Umklammerungsring und dem zweiten Beschlagteil
ein Zwischenring angeordnet ist, kann das zum Betétigen notwendige Spiel so aus-
geglichen werden, daB8 auch ohne Lehnenkompensationsfeder keine stdrenden
Klappergerdusche entstehen. Um den Verschleil gering zu halten, d.h. auf wenige
ausgewdhlte Stellen zu beschrénken, wird der Zwischenring vorzugsweise vom

zweiten Beschlagteil oder vom Umklammerungsring drehfest mitgenommen. Dabei
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ist die Montage des Beschlags etwas einfacher und damit kostengiinstiger, wenn das
zweite Beschlagteil diese Aufgabe iibernimmt und der Zwischenring auf dessen

AuBenseite sitzt.

Eine in Umfangsrichtung verlaufende Mantelfliche des Zwischenrings sorgt
vorzugsweise sowohl fiir die Mitnahme durch das zweite Beschlagteil, indem sie fiir
einen Formschlufl mit wenigstens einer Aussparung versehen ist, welche einen radi-
al vorspringenden Nocken des zweiten Beschlagteils aufnimmit, als auch fiir den
radialen Spiel- und Toleranzausgleich, indem sie wenigstens eine Federnase auf-
weist, welche in radialer Richtung federnd am Umklammerungsring anliegt. Das
zur Vermeidung eines Verklemmens des Beschlags notwendige Spiel steht dann
trotzdem noch zur Verfiigung. Der Zwischenring weist ferner vorzugsweise eine in
axiale Richtung weisende Stirnfliche auf, mit welcher er vorzugsweise als axialer
Gleiter wirkt, d.h. fiir eine geringe Reibung zwischen dem zweiten Beschlagteil und
dem Umklammerungsring sorgt. Der Zwischenring kann aber in vereinfachter
Weise so ausgebildet sein, daf} er nur einen Teil dieser Aufgaben erfiillt, beispiels- .

weise keine Federnasen vorhanden sind.

Im Unterschied zu beispielsweise der DE 101 20 854 C1 ist der erfindungsgeméle
Zwischenring vorzugsweise auflerhalb der Lagerstelle des zweiten Beschlagteils auf
dem ersten Beschlagteil angeordnet, liegt also auBerhalb des Kraftflusses. Diese
Anordnung sorgt nicht nur fiir eine geringe Belastung und damit fiir einen geringen
Verschleify, sondern ermdglicht auch eine bevorzugte Herstellung des Zwischen-
rings aus Kunststoff, was die Herstellung kostengiinstig macht und das Gewicht
gering halt. Fiir Spezialanwendung kann der Zwischenring aber auch aus Metall be-
stehen. In anderer Auéfiihrung kann der Zwischenring neben der Lagerstelle von
zweitem Beschlagteil und erstem Beschlagteil angeordnet sein und zumindest im

Crashfall auflerhalb des Kraftflusses liegen.

Der erfindungsgemife Beschlag ist vielseitig einsetzbar, beispielsweise zur
Anlenkung der Lehne eines Fahrzeugsitzes, zur Neigungseinstellung einer Ober-

schenkelunterstiitzung oder zum sonstigen Klappen und Verriegeln eines Teiles des
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Fahrzeugsitzes. Dabei kann der Beschlag ein Rastbeschlag sein, wie beispielsweise
in der DE 101 05 282 A1 beschrieben, oder als Getriebebeschlag ausgebildet sein,
wie beispielsweise in der DE 101 20 854 C1 mit zwei Hohlr#idern und einem zentra-

len Planetenrad beschrieben.

Im folgenden ist die Erfindung anhand zweier in der Zeichnung dargestellten Aus-

fiihrungsbeispiele néher erliutert. Es zeigen

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung des teilweise zusammengebauten ersten Ausfiih-

rungsbeispiels,
Fig.2 eine Ansicht des Zwischenrings in axialer Richtung,
Fig.3 einen Schnitt entlang der Linie III-III in Fig. 2,
Fig. 4 eine Teilansicht des Ausfithrungsbeispiels ohne Umklammerungsring,
Fig. 5 einen Schnitt entlang der Linie V-V in Fig. 4,

Fig. 6 eine perspektivische Ansicht des ersten Ausfiihrungsbeispiels entsprechend
Fig. 1,

Fig. 7 einen mit dem beispielhaften Beschlag versehenen Fahrzeugsitz, und
Fig. 8 eine Teilansicht eines zweiten Ausfiihrungsbeispiels.

Im ersten Ausfiihrungsbeispiel weist ein als Rastbeschlag ausgebildeter Beschlag 1
ein ndherungsweise scheibenférmiges erstes Beschlagteil 11 und ein ebenfalls ni-
herungsweise scheibenférmiges zweites Beschlagteil 12 auf, die relativ zueinander
um eine zentrale Achse A drehbar sind. Die nachfolgenden Richtungsangaben be-
ziehen sich auf das Zylinderkoordinatensystem, welches durch diese zentrale Achse

A definiert ist.
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Wie in der DE 101 05 282 A1 beschrieben, deren Offenbarungsgehalt ausdriicklich
einbezogen wird, sind am ersten Beschlagteil 11 Fithrungs- und Lagersegmente aus-
gebildet, die einerseits auf ihrer 4uBeren Umfangsfliche das als Hohlrad mit einem
Zahnkranz ausgebildete zweite Beschlagteil 12 lagern und andererseits zwischen
sich wenigstens einen, vorliegend zwei roadial bewegliche, gezahnte Riegel fiihren,
welche mit dem Zahnkranz des zweiten Beschlagteils 12 zusammenwirken, um den

Beschlag 1 zu verriegeln.

Ein Umklammerungsring 21 weist einerseits eine in Umfangsrichtung verlaufende
Mantelfldche auf, mit welcher er auf der radial nach auBen weisenden Umfangsfla-
che des ersten Beschlagteils 11 sitzt und mit diesem fest verbunden ist. Der Um-
klammerungsring 21 kann auch einstiickig mit dem ersten Beschlagteil 11 ausge-
bildet sein. Andererseits weist der Umklammerungsring 21 auf seiner vom ersten
Beschlagteil 11 abgewandten Stirnseite einen umgebérdelten Rand 23 auf, welcher
unter Bildung einer ringformigen Stirnfldche das zweite Beschlagteil 12 ibergreift
und in axialer Richtung sichert. In radialer Richtung ist zwischen dem zweiten Be-
schlagteil 12 und dem Umklammerungsring 21 ein Spiel vorgesehen, um eine unge-

hinderte Drehbewegung des zweiten Beschlagteils 12 zu ermdglichen.

In dem Bereich zwischen dem zweiten Beschlagteil 12 und dem Umklammerungs-
ring 21 ist ein auf dem zweiten Beschlagteil 12 sitzender Zwischenring 31 aus
Kunststoff angeordnet, welcher entsprechend dem Umklammerungsring 21 eine
Mantelflédche 33 und eine daran anschlieBende, ringformige Stirnfléiche 35 aufweist.
Mit dieser quer zur axialen Richtung verlaufenden Stirnfliche 35 wirkt der Zwi-
schenring 31 als axialer Gleiter zwischen dem zweiten Beschlagteil 12 und dem

Umklammerungsring 21.

Die Mantelfldche 33 ist mit mehreren, gleichmiBig iiber den Umfang verteilten
Aussparungen 37 versehen, welche radial vorspringende Nocken 38 des zweiten
Beschlagteils 12 aufnehmen. Dies stellt eine drehfeste Mitnahme des Zwischenrings

31 durch das zweite Beschlagteil 12 sicher. Zwischen zwei Aussparungen 37 ist je-
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weils eine Federnase 39 ausgebildet, welche aus der Mantelfliche 33 in radialer
Richtung ausgestellt sind und auf der Innenseite des Umklammerungsrings 21 fe-
dernd anliegen. Dadurch werden etwaige Toleranzen, beispielsweise Unrundheiten
oder Exzentrizititen der Beschlagteile 11 und 12 ausgeglichen, ohne daf deren Re-
lativdrehung behindert wird. AuBerdem wirken die Federnasen 39 dampfend. Durch
das Einfedern und da der Zwischenring 31 sich nicht an der Lagerstelle zwischen
den Beschlagteilen 11 und 12 und somit auBerhalb des Kraftflusses befindet,

werden von ihm Lasten, beispielsweise im Crashfall, ferngehalten.

Der erfindungsgeméfie Beschlag 1 kann bei einem Fahrzeugsitz 41 fiir ein Kraft-
fahrzeug verwendet werden, beispielsweise fiir die Neigungseinstellung, Tischklap-
pung oder anderweitigen Anlenkung von dessen Lehne 43. Dabei sitzt in der Regel
ein manuell betitigbarer Handhebel 49 auf einer mit der zentralen Achse A fluch-
tenden Ubertragungsstange zwischen zwei erfindungsgemiBen Beschligen 1 und

sorgt fiir ein synchrones Entriegeln derselben.

Das zweite Ausfiihrungsbeispiel betrifft einen Beschlag 101, welcher dem Beschlag
1 gleicht, soweit nicht abweichend beschrieben, weshalb gleiche und gleichwir-
kende Bauteile um 100 hohere Bezugszeichen tragen. Die Lagerstelle des zweiten
Beschlagteils 112 auf dem ersten Beschlagteil ist hier aber in unmittelbarer Nihe
des Umklammerungsringes. Der axial geringfiigig zu dieser Lagerstelle versetzte
Zwischenring 131 liegt mit der Riickseite seiner Stirnfliche 135 axial an dem zwei-
ten Beschlagteil 112 an. Der Zwischenring 131 weist nunmehr seine Federnasen
139 an axial abstehenden Auslegern seiner Mantelfliche 133 auf, welche von Aus-
sparungen in der als Lagerstelle dienenden Umfangsfléche des zweiten Beschlag-
teils 112 aufgenommen werden. Im Normalfall stehen die Federnasen 139 radial
tiber diese Umfangsfléche iiber, um das Spiel auszugleichen, werden jedoch im
Crashfall in die Aussparungen gedriickt, so da8 dann die Federnasen 139 — und da-

mit der gesamte Zwischenring 131 — auflerhalb des Kraftflusses liegen.
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Bezugszeichenliste

1,101 Beschlag

11 erstes Beschlagteil
12,112 zweites Beschlagteil
21 Umklammerungsring
23 Rand

31, 131 Zwischenring
33, 133 Mantelfldche
35, 135 Stirnfldche

37 Aussparung
38 Nocken

39, 139 Federnase
41 Fahrzeugsitz
43 Lehne

49 Handhebel
A zentrale Achse
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Patentanspriiche

1.  Beschlag fiir einen Fahrzeugsitz, insbesondere fiir einen Kraftfahrzeugsitz, mit
einem ersten Beschlagteil (11), einem auf dem ersten Beschlagteil (11) ge-
lagerten und relativ zu diesem um eine zentrale Achse (A) drehbaren zweiten
Beschlagteil (12; 112), und einem Umklammerungsring (21), welcher mit dem
ersten Beschlagteil (11) verbunden ist und das zweite Beschlagteil (12; 112)
zum axialen Sichern iibergreift, dadurch gekennzeichnet, dafl zwischen dem
Umklammerungsring (21) und dem zweiten Beschlagteil (12; 112) ein Zwi-
schenring (31; 131) angeordnet ist.

2. Beschlag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafl das zweite Beschlag-
teil (12; 112) den Zwischenring (31; 131) drehfest mitnimmt.

3.  Beschlag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafl der Zwischen-
ring (31; 131) eine in Umfangsrichtung verlaufende Mantelfldche (33; 133)

aufweist.

4.  Beschlag nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal die Mantelfliche
(33; 133) mit wenigstens einer Aussparung (37) versehen ist, welche einen

radial vorspringenden Nocken (38) des zweiten Beschlagteils (12) aufnimmit.

5. Beschlag nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Mantelfla-
che (33; 133) Wenigstens eine Federnase (39; 139) aufweist, welche in radialer

Richtung federnd am Umklammerungsring (21) anliegt.

6. Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Zwischenring (31; 131) eine in axiale Richtung weisende Stirnfldche (35; 135)

aufweist.
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7.

10.

8

Beschlag nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal der Zwischenring

(31; 131) mit seiner Stirnfldache (35; 135) als axialer Gleiter wirkt.

Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafl der
Zwischenring (31; 131) auBerhalb der Lagerstelle des zweiten Beschlagteils
(12; 112) auf dem ersten Beschlagteil (11) angeordnet ist und/oder zumindest
im Crashfall auferhalb des Kraftflusses liegt.

Beschlag nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl der

Zwischenring (31; 131) aus Kunststoff besteht.

Fahrzeugsitz (41) mit einer Lehne (43), gekennzeichnet durch einen Beschlag

(1; 101) nach einem der Anspriiche 1 bis 9 zur Anlenkung der Lehne (43).
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