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Zpusob regulace spolivé v.tom, Ze
pfi rozbéhu dopravniku se kaidy spoudtdoci
stupell spoustéle motoru prepinA teprve
pfi soulasném dosaieni jednak reservy ple-
nosové schopnosti pohonu v prvaim predem
svoleném roszmezi hodnot, éq nak pleden A
svolené hodnoty proudu motoru a jednak ) e [

" pfedenm zvolené hodnoxg srychleni a po
skon&eni rozbdhu gse udriuje rezerva pie-
nosové schopnosti pohonu napinacim vrét-
kem v druhém pledem svolenéa rozmesi hod-
not. Pro upadni dopravniky se v brsdaém
reiimu udrzuje reserva pienosové schopno-
138 inacim vridtkem v tietim pledem
zvoleném rozsahu hodnot. Zatfiseni je uspo-

1% —1

£4dé4no tak, %Ze v ovlédacim pfivodu ovlaé- P ]
daciho obvodu spoustdde- je viasend séri-
ové kombinace tri spinadu. s nichZ prvni e

Je napojen na vypodtovy blok pFenosové
schopnosti pohonu, druhy io naiodon aa
komparétor pro gorovntvtn velikosti prou-
du motoru a tleti Je napojen na komparétor
pro porovoAvéni hodnot srychleni. Pro
upsdni dopravnik je safizeni doplnéno roz-
hodovacim blokem pro zjisténi, zda doprav-
:g’ pracuje jako pohénény nebo jako brs-
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Vyndlez resi zpusob regulace chodu pasového dopravniku
opatieného pohonem s elektromotorem,vybavenym spoudtécimi
stupni a napinacim vrétkem. Vyndlez ddle resi zarizeni k prové-
dénf tohoto zpisobu.

Pésové dopravniky, zejména pro ddlkovou pasovou dopravu,
jsou opatieny elektromotorickym pohonem, obvykle dvoububnovym
_se spoudtécimi stupni pro rozb&h a napinacim vrdtkem pro udrZo-

- véni tahu v pésu, cof je nutné proto, aby byla udrZena potiebnd
pfenosovéd schopnost pohonu. V praxi se voli piedepnuti pésu pied
rozbéhem pdsového dopravniku takové, aby nedochézelo za béZnych
podminek k prokluzim pédsu na bubnech a dopravnik se plynule roz-
béhnul. Po rozb&hu se napé€ti pédsu sniZi na predem stanovenou
hodnotu. Predepnuti pdsu provéddi obsluha pédsového dopravniku
'napinacim vrétkem podle hodnot stanovenych p¥i projekci doprav-
niku. Na pi*‘enosovou schopnost pohonu mé& ov3em velky vliv sou-
dinitel tfenf mezi pdsem a bubnem, jak plyne ze zndmé rovnice
vidknového trenf, a tyto zmény soudinitele tienf zpusobuji ai

" nékolikandsobné rozdily ve velikosti pr'enosové schopnosti po-
honu. Z toho plyne, Ze za piiznivych podminek je dopravni pés
pfedepnut zbyte&n& vysokou tahovou silou, kterd podstatn® sni-
Zuje %ivotnost pdsu, zejména jeho spoji. Naopak pro neprfiznivé
podminky miZe byt pifedepnuti dopravniho pédsu nedostatené a pés
prokluzuje. K tomuto jevu dochizl nejlasté&ji p#i rozb&hu péso-
vého dopravniku. Prokluz je pro pésovy dopravnik velmi nebezpecl-
ny, nebo¥ je, jak ukazuji posledni vyzkumné préce, zdrojem sil-
ného dynamického nandhéni{ pohonu, coZ se projevuje rézovym za-
téZovdnim prevodovek a rozkmitdvdnim spodni v&€tve pdsu a spojo-
vacl vétve pdsu mezi prvnim a druhym bubnem. Vzhledem k tomu,

%e f4ze rozbdhu je sloZitym d&jem, ktery nutno regulovat, byly
postupné vyvinuty rdzné ipﬁsoby této regulace obecné spolivajici



: o
251 008

v Fizenf{ proudové, resp. momentové, charakteristiky elektro-
motord pomoci stupnovych spoust&&i. Prvni zpisob regulace roz-
b&hu spodivd v dasovém piepindni spoudtécich stupni. Druhy zpd-
sob regulace rozbé¢hu spodivéd v kombinovaném rizeni prepindni
pomoeci &asd a proudu motori. Tieti zplsob regulace je regulace
na konstantnl zrychlenf. 8tvrty zplsob regulace rozbéhu je re-
gulace na konstantni moment motoru.

Nevyhody znédmych zpisobd spotivaji v tom, Ze nerespektuji
dasledné vS8echny velidiny a vztahy mezi nimi tak, jak jsou
obsaZeny ve zndmé rovnici rovnovéhy na bubnu. Prvni zplisob re-
gulace respektuje pohze velmi zjednodudené proud motoru a ary-
chlenf pohonu. To vede pri rozb&hu v zdvislosti na zatiZenf
dopravniku bud k rozkmitanf{ systému a k prokluzim, nebo k volbd
velmi dlouhych casd, aby k prokluzim nedo8lo. Druhy zpisob re-
gulace sice respektuje uréitou vazbu mezi hnacim momentem motoru
a zrychlenim, av3ak nebere v uvahu reservu prenosové schopnosti
pohonu. Aby nedochdzelo k prokluzim, je tieba zvysit tah v pdsu.
Toto opatifeni je v3ak nedostadujici, a proto miZe dochdzet ke
krétkodobym prokluzdim, nap#iklad v okamZficich piepindnf nékterych
spoudtécich stupni, kdy? se vyderpd reserva pi*enosové schopnosti
pohonu. V pfipadé,‘ée Je napnuti pasu znafné velké, aby se pro-

- kluzu bezpel&né zabrénilo, je obvykle dopravnik provozovéan se
zbytecné velkymi sileami v pdsu. Treti zplsob regulace sice za-
bezpeéuje plynuiy rozbéh dopravniku v daném case, ale opé€t neni
zarufena podminka rozbéhu bez prokluzu a navic je ridici zaii-
zeni potfebné pro tuto regulaci velmi slofité. Gtvrty zpiseb
regulace je zcela nevyhovujici, nebot nerespektuje regulaéni
vazby mezi €leny rovnice rovnovéhy sil na bubnu a navic porusu-
Je samoreguladéni vazbu danou poklesem momentu motoru v zévislos-
ti na jeho otdl¢kédch. Jsou zndma rovnéZ zarizeni, jejich% ikolem
je zemezit prokluzu, ktery vzniké pfi regulaci rozb&hu nékterym
z vyse uvedenych zpisobii. Zdkladem konstrukce téchto zarf{zeni Jje
¢idlo, které vyhodnocuje nastaly prokluz z rozdilu mezi otddkami
bubnu, resp. obvodovou rychlosti bubnu, a rychlostf pédsu. Toto
¢idlo potom dévé povel k napnuti{ pésu napinacim vrétkem. Tato
zabfzenf se vdak v praxi ukdzala naprosto neudinné, nebo¥ reagu-
ji ndsledn® - ai na zjistény nastaly prokluz, pri¢emZ %4dné na-
pinaci zarizen{ nen{ sto reagovat tak rychle, aby nésledky prokluzu
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omezilo nebo jim zabrdnilo - prokluz jiZ nastal a s nfm i jeho
nepiiznivé dynamické Wcinky na pohon.

Uvedené nevyhody Jjsou odstranény resenim zplsobu regulace
chodu pésového dopravniku opati*eného pohonem s elektromotorem
vybavenym spoustéfem se spoustécimi stupni a napinacim vrétkem,
jehoZ podstata spociva v tom, Ze piri rozb&éhu pédsového dopravni-
ku se kaZdy spoultéci stupen pirepins pri soutasném dosazZeni
jednak hodnoty reservy pirenosové schopnosti pohonu v prvnim
pfedem zvoleném rozsahu hodnot, jednak predem zvolené hodnoty
spoustéciho proudu a jednak predem zvolené hodnoty zrychleni
pohonu a po. skondéeni rozb&hu se udriuje reserva prenosové
schopnosti pohonu napinacim vrdtkem v druhém predem zvoleném
rozsahu hodnot prenosové schopnosti pohonu. Podstata dai3iho
zdokonaleni reseni spolivéd v tom, Ze pii brzdéni pésového
dopravniku se udrZuje reserva pfenosové schopnosti napinacim
vrétkem v tretim predem zvolenem rozsahu hodnot pirenosové
schopnosti pohonu. Podstata vyudlezu zair{zeni k provadéni toho-
to zplsobu spodiva v tom; Ze do ovlédaciho p.'ivodu ovlédaciho
obvodu spoustéde je viazena seriovd kombinace iri spinadt, z nichZ
prvni spinac mé oviddaci .4st plipojenu na prvai vystup vypodto-
vého bloku, p.cidemi druhy vystup vypodtového bloku je pfipojen
k ovlédacimu obvodu napinacfho vrdtku, druhy spinad je svou
ovlédaci Césti pripojen k vystupu prvniho komparétoru piripoje-
ného Jjednak ke snimaéi proudu motoru, jednak ke zdroji referen-
¢ni hodnoty proudu a treti spinac je svou ovlédaci Cdsti pri-
poJjen k vystupu druhého kompardtoru plipojeného jednak k deri-
vaénimu bloku napojenému na &idlo rychlosti, Jjednak ke zdroji
referenéni hodnoty zrychleni, pridemZz vypodtovy blok je svymi
vstupy pPfipojen Jjednak ke snimaldi sily, jednak ke snimaéi proudu
motoru a jednak k vystupu derivaé¢niho bloku a je opatien prvnim
obvodem piedvolby soudinitele treni a druhym obvodem pi*edvolby
rozsahli hodnot prenosové schopnosti pohonu.

Vyhodou tohoto reseni je, Ze popsanym zplisobem lze regulo-
vat chod pésového dopravniku s vyloudenim prokluzu pfi rozbehu
tim, %e pro prepin&nf spoudtécich stupni je sledovéna té% pod-
minka reservy prenosové schopnosti pohonu, &imZ je umoZn€no
predem reagovat na bli%ici se nebezpe&l prokluzu, ktery Jje
zplisoben vyderpdnim reservy pienosové schopnosti pohonu. Soudasng
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zpisob i zaPf{zeni respektuji i podminku plynulého rozb&éhu
v co nejkratdim ¢ase. Dald8i vyhodou je moZnost plynule regu-
lovat nap&ti v pdsu podle skuteénych podminek provozu doprav-
niku jak pFi rozb&hu, tak v ustdleném chodu,a tim omezit chod
dopravniku s nadmérné napnutym pésem, coZ se piiznivé projevi
na jeho Zivotnosti. Rovn&Z tak lze plynule regulovat chod
dopravniku ve fézi brzdéni, co%Z md zvlddtni vyznam pro provozo-
véni upadnich nebo smiSené udpadnich dopravnikd, pro né% dosud
spolehlivéd regulace v brzdném chodu neexistovala a u nichZ by
prokluz mohl vést ke katastrofé.

Na pi*tipojeném vykresu jsou schematicky naznadena blokové
schemata dvou prfkladd provedienf zarfzenf podle vyndlezu, kde
na obr. 1 je zaPizeni pro regulaci chodu b&Zného dopravniku
s dvoububnovym pohonem a na obr. 2 je p¥iklad zarizeni pro
regulaci chodu udpadniho dopravniku s dvoububnbvym pohonem.

Névrh pésovych dopravniki se ridi teoriemi, které jsou
v8eobecnd znémé a ovéiené praxi. Pro pienos sily z pohénéciho
bubnu na pds plati, zndmy vztah vldknového treni

T
L o2 - /N
T,

kde Tl je tah v nabihajfci vé&tvi pésu
T2 je tah ve sbihajici vé&tvi pésu

¢« je koeficient treni mezi bubnem a pésem
o« Jje uhel opéséni bubnu
e Jje zéklad prirozenych logaritmd

Pro prenos momentu plati vztah
D

=5. gt
Mo —2 T2 (e l) /B/
kde Morje teci moment pienéSeny mezi bubnem a pdsem, ktery
predstavuje maximédlni moment, ktery lze z bubnu na pés

plenést
D je prdmér bubnu



-5
251 008

Stav momentové rovnovahy na pohdné€cim bubnu v okam%iku
prokluzu vyjadifuje vztah

My =My - J-& /C/

kde Mo Je tifeci moment

M, je hnaci moment pohédnéci jednotky na pohénécim bubnu

J Jje moment setrvadnosti pohdnéci jednotky redukovany na

osu pohénéciho bubnu

£ Jje uhlové zrychleni pohénéciho bubnu
pfitom platf, Ze hnaci moment M, Jje funkci odebiraného proudu
I motoru / My = £(I)/. Tato funkénl zdvislost je pro kazdy
motor zndma a vygjadfuje se matematicky obvykle pomoci polynomu.
Pro spolehlivy prenos momentu z bubnu na pas musi existovat
nerovnovéZny stav, v némZ tiecf moment ii  Jje v&t3{ ne% hnact
moment M zmenseny o setrvadény &len J. £«
Tento vztah '

M, > My - J-e /D/
lze vyjaddrit kumulativni funkci
m =M =M +JE © /E/

kde m je reserva prenosové schopnosti pohonu, Pritom plati,
%2e pro m > O pohon neprokluzuje a pro m<0 nastévéd prokluz.
V brzdném reZimu se ve funkci /i/ misto hnaciho momentu My
objevuje brzdici moment MB. Pro prfipad dvoububnového pohonu
je znémo, Ze rozhoduaici Jsou momentové poméry na druhém
hnacim bubnu.

Chod pésového dopravniku opatreného elektromotorickym
pohonem vybavenym spoust&cimi stupni a napinacim vrdtkem se
reguluje ve fédzi rozbshu tak, %e ka%dy spoudtici stupeh se
prepind pPfi soudasném dosaZeni jednak hodnoty reservy m pieno-
sové schopnosti pohonu v prvnim predem zvoleném rozsahu
hodnot /m ninR? mmaxR/' jednak piredem zvolené hodnoty proudu I
elektromotoru a jednak piedem zvolené hodnoty zrychleni £ .

Po skondeni rozb&hu se udriuje reserva m pienosové schopnosti
pohonu napinacim vrétkem /15/ v druhém predem zvoleném rozsahu
/B n pr Bpax P/ hodnot.pfenbsové schopnosti pohonu. Rozsahy
hodnot reservy m pienosové schopnosti se navrhnou predem
zv1438¥ pro kaZdy jednotlivj dopravanik podle konkrétnich pod-
minek jeho nasazenf a uspoXddsanf t.j. délky, sklonu, zat{Zenf
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materidlem atd, Pritom je moZno stanovit miniméln{ reservu
pro rozb&h Mein g 2@ PFO ustédleny chod Moin P shodné&, zatimco
maximéln{ hodnota reservy m max p Pro ustaleny chod se stanovi
niZzséi neZ maximdélnf hodnota reservy Woay R PFO rozbéh. Pro
regulaci chodu pésového dopravniku v brzdném reZimu, napi.

u udpadnich dopravnikl, se zplisob regulace zdokonali tak, %e

p¥i brzdéni pasového dopravniku se udriuje reserva pirenosové
schopnosti napinacim vrétkem 15 ve t¥etim predem zvoleném roz-

- sahu hodnot /mmn B 1 Opex p/+ PFitom lze stanovit minimdlnf
hodnotu reservy oo n B pro brzdéni shodné¢ s minimélnimi hodno-
tami reservy mm”1 R pro rozbéh a reservy moin p PFo ustdleny
chod a maximéini hodnotu reservy Boax B pro brzdéni vy33{ neZ
maximélnl hodnotu reservy m .. p pro ustdleny chod, napifklad
shodné s maximdln{ reservou m .. p Pro rozbéh. Pritom, jak
plyne z wv¥ypoletnich vztahd /&/ a /B/ regulace pomoci reservy
prenosové schopnosti pohonu v sobé zahrnuje i vliv koeficientu
tieni -4 JjehoZ ve skutednosti pomalé zmény umoZnnjl jeho
v&asnou piedvolbu podle znémych vysledkd drivejs8ich experimenti.

Zarizeni pro regulaci chodu pésového dopravniku obsahuje
seriovou kombinaci t¥{ spfnadd 4, 5, 6, kterd je viazena do
ovlddacfho privodu 14 ovlédaciho obvodu spoudtéde /obr. 1/.
Zarizenl ddle obsahuje vypo&tovy blok 1, jehoZ jeden vystup
je pripojen k ovlédaci €dsti prvniho spinace 4, déle prvni
komparédtor 2, jehoZ vystup je pripojen k ovlddac{ &dsti druhého
spinale 5 a ddle druhy kompardtor 3, JjehoZ vystup je piipojen
k ovladaci ¢&ésti tretfiho spinale 6. Zarizeni{ pro regulaci podle
prvaiho prikladu provedeni je /obr. 1/ pfipojeno k normélnimu
pésovému dopravniku s dvoububnovym pohonem. Dvoububnovy pohon je
tvoien prvnim hnacim bubnem 17'a druhym hnacim bubnem 17, které
jsou spiazeny s motory 1l, 11 a brzdami 16. U pohonu je instalo-
véno napinaci zarfizen{ obsahujici napinaci buben 18 a napinaci
vratek 15, k jeho%Z kladkostroji je piripojen snimad 12 sily.

S motorem 11 druhého hnaciho bubnu 17 je spifaZen snimaé 8
rychiosti -~ respektive otédéek. Ke spousdtédi je pripojen snimaé 7
proudu motoru. Piitom Jje snimad 12 sily piipojen k prvanimu
vstupu vypodtového bloku 1, snima& 7 proudu motoru je piipojen
jednak ke druhému vstupu vypo&tového bloku 1, jednak k prvaimu
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vstubu druhého komparétoru 2 a snimaé 8 rychlosti je pies
deriva&nf blok 13 piipojen jednak ke tiretimu vstupu vypo&to-
vého bloku 1, jednak k prvnimu vstupu druhého komparatoru 3.
Ke druhému vstupu prvniho kompardtoru 2 je piipojen zdroj 9
referenéni hodnoty IP proudu a ke druhému vstupu tietiho
komparétoru je piipojen zdroj 10 referendn{ hodnoty £P
zrychleni. K pomocnym vstuplim vypo&tového bloku 1 jsou pii=-
pojeny signdlnl vystupy spoust&le, napriklad motoru 11 prvniho
hnacfho bubnu 17, a brzdy 16, zatimco druhy vystup vypo&tového
bloku 1l je pfipojen k ovlada&i napinacfho vrétku 15. Ovlddaci
pitivod 14 je piipojen k ovlédacim obvodim spoudté&d obou
motord 11, 11. Vypo&tovy blok 1 obsahuje prvni piedvolbu 101
napojenou na prvnl funk&ni blok 108, ktery je vystupem piipojen
na prval vstup druhého funkéniho bloku 105, JjehoZ druhy vstup
Jje soudasné prvnim vstupem vypocltového bloku 1 a ddle obsahuje
tFet{ funk¥ni blok 106, jeho% vstup je zéroven druhym vstupem
vypo&tového bloku 1 a &tvrty funk¢ni blok 107, JjehoZ vstup je
zéroven tietim vstupem vypod&tového bloku 1. Druhy, tieti a &tvr-
ty funk&éni blok 105, 106, 107 jsou piripojeny svymi vystupy ke
vstupim sumérniho obvodu 104, jehoZ vystup je piipojen ke dru-
hému vstupu kompars&niho ¢lenu 103, k jehoZ prvnimu a tietimu
vatupu jsou pripojeny vystupy z druhé predvolby 10¢b spojené
8 Ifdicim obvodem 102a, jehoZ vstupy jsou zéroven pomocnymi
vstupy vypo&tového bloku 1.

Na prvni vstup vypodtového bloku 1 se pfivédi signsdl .
Umérny tahu T2 ve sbihajic{ v&ivi pdsu. Druhy funk&ni blok 105
generuje hodnotu podle vztahu /B/, piricem% ostatni velidiny
potiebné pro jeji urceni generuje prvni funkéni blok 108 podle
hodnoty souéinitele tienipredvoleného prvni piedvolbou 101.
Na druhy vstup vypo¢tového bloku 1 se privddi signédl ze snimade
7 proudu reprezentujici hodnotu proudu I, motoru druhého hnaci-
ho bubnu 17, 2z nf% ti¥etf funkdni blok 106 generuje podle zndmé
funkéni zédvislosti hodnotu hnaciho momentu M. Ne treti vstup
vypodtového bloku 1 se privéddi signdl piedstavujici hodnotu
zrychlenf £, kterou generuje deriva¥ni blok 13 podle hodnoty
dhlové rychlosti w méiené &idlem 8 rychlosti. Ctvrty funkdnl
blok 107 generuje z hodnoty zrychlenf £ hodnotu setrvaéného
¢lenu J:£. Sumérni obvod 104 pak ze signdld druhého, tietiho
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a ¢tvrtého funk&niho bloku 105, 106, 107 generuje vyslednou
funkci podle vztahu /E/ predstavujici hodnotu reservy m pre-
nosové schopnosti pohonu. Hodnota reservy m prenosové schopno-
sti pohonu se porovnédvéd v kompara&nim ¢lenu 103 s minimdlnimi

a maximélnimi hodnotami reservy Brin R' Pnin P? ®max R

& Mp:n po které jsou piivéddény z bloku druhé piedvolby 102b.

To, zda se jako srovndvaci velidiny pouZijl hodnoty reservy ms
platné pro rozb&h nebo pro ustdleny chod, rozhoduje signédl
privéddeny z ¥idiciho obvodu 1l02a podle signdly privddénych na
pomocné vstupy vypoltového bloku 1 ze spoustéde a z brzdy 1l6.

V pripadé, Ze je privddén signdl, Ze rozbéh je ukonéen, ridfct
obvod 102a p¥epne druhou predvolbu 102b tak, Ze se generuji
hodnoty v druhém rozsahu hodnot platnych pro ustdleny chod
dopravniku. JestliZe je hoduota reservy m urcend sumérnim
obvodem 103 ve zvoleném rozsahu, sepne se prvnf spinad 4. Signél
z8 snimade 7 proudu se privédi soutasné na prvai kompardtor 2 ,
Vv némZ se porovndva se srovnéavaci hodnotou IP proudu a jestliZe
Je mé&Feny proud I, mend31i neZ srovndvaci hodnota IP’ sepne se
druhy spinad 5. Signdl s hodnotou zrychlenf £ se privddf rovnéi
do druhého komparatoru 3, kde se porovnédvd se srovnévaci hodno-
toufP zrychlen{. V pripadé, Ze je mé&iené zrychleni é mensi ne%
srovnévaci hodnota& , zrychlenf, sepne se treti spimué 6. Teprve
v tom okamZfiku miZe projit signél ovlidacim privodem 14 do
ovléddaciho obvodu spoustéte, &{m% se uskutelni piri rozb&hu pie-~
pnut{ daldiho spoustéciho stupné. JestliZe je hodnota reservy m
generovand sumérnim obvodem 104 mimo rozsah meznich hodnot ge-
nerovanych druhou piredvolbou 10<b, dé komparadénf &len 103 signél
napinacimu vrdtku 15 ke zvySenf nebo sniZeni tahu v pésu.

zap{zeni 1lze upravit rovnéz pro pouZiti u dpadnich doprav-
nikd, jak ukazuje druhy priklad provedeni /obr. /. Celkové . sche-
ma zapojeni Jje z vé&t8i &4sti shodné s prvnim piikladem provedeni
s tim rozdilem, Ze do vypo&tového bloku 1 je vitazen rozhodovaci
blok la, ktery obsahuje shodn& s vypo&tovym blokem 1 vstupy ze
dvou snimadd 12, 12' sil, z nich¥ snima& 12 sily snimé hodnotu
dméroou tehu T, ve sbifhajict v&tvi pésu a doplnkovy snima& 12
sily snimé hodnotu tahu Tl v nabihajici v&tvi pdsu. Ddle rozhodo-
vaci blok la obsahuje shodn& s vypoitovym blokem 1 vstupy ze
dﬁdp snima&d 7, 7'proudu, z nich%¥ snima¥ 7 proudu.snimé proud I,
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motoru druhého hnacfho bubnu 17 a doplnkovy snima& 7' proudu
snimé proud I1 motoru prvniho hnaciho bubnu llﬁ Rozhodovaci
blok la déle obsahuje srovnévaci obvod 109, k jeho% vstupim
jsou pripojeny vystupy snimadd 12, 12 sil a jehoZ vystup je
pifipojen k ovlddacim vstuplm &tyr hradel H,, H,, H,, H4. Ke
vstupu prvnfho hradla H, je p¥ipojen doplnkovy snighé_zgfsily,
ke vstupu druhého hradla H, je pFipojen snimad 12 sfly, ke
vstupu tPetiho hradla H, Je pfipojen doplhkovy snima¥ 7' proudu
a ke vstupu &tvrtého hradla H, je pfipojen snima& 7 proudu.
V¥stupy prvaniho a druhého hradla Hy, Hy jsou spoleéné& piipojeny
ke druhému vstupu druhého funkintho bIoku 105 a vystupy ti¥etfho
~a &tvrtého hradla H,, H, jsou spole¥n¥ pripojeny na vstup tie-
tiho funkéniho bloE%‘l__. Pracovni stavy prvniho a tietiho
hradla Hy, H jsou voleny opacné neZ pracovni stavy druhého
a &tvrtého E%hdla Hy, H,. Vystup srovndvaciho obvodu 109 je
rovné% pripojen k FIdiE%mu obvodu 102a druhé piedvolby 102b.

P#i c¢hodu dopravniku rozhodovaci obvod la sleduje ve
srovndvacim obvodu 109, ktery z obou tahi Ty, T2 v pédsu je vets{
a v zdvislosti na tomto poméru otevird bud dvojici druhého
a ¢tvrtého hradla H2, H, pro pifipad Tl> T, nebo dvojici prvniho
a tFetfho hradla H, Hy pro p¥ipad T,< Ty, co% je situace pri
brzdéni upadniho Jopravalku, kdy rozhodujici pro urieni reservy
m prenosové schopnosti pohonu jsou poméry na prvalm bubnu 17%
Soutasné s tim je signdlem ze srovnavaciho obvodu 109 pomoci
¥{diciho obvodu l02a volen v bloku druhé piedvolby 102b treti
rozsah hodnot reservy Dpin B Pmax B prenosové schopnosti pohonu
pro brzdny reZim. Ostatni funkce zarfizenf je analogické jako
v prvnim prikladu provedeni.
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l. Zphsob regulace chodu pés&vého dopravniku opatifeného
pohonem s elektromotorem,vybavenym spoustétem se spoudtécimi
stupni a napinacim vrétkem,vyznatujlici se tim, Ze pFi rozb&hu
pésového dopravniku se kaZdy spoudt&ci stupen piepiné p¥i sou-
asném dosaZeni jednak hodnoty reservy prenosové schopnosti
pohonu v prvnim piedem zvoleném rozsahu hodnot, jednak piedem
zvolené hodnoty spouSt&ciho proudu a jednak pitedem zvolené
hodnoty zrychlenf{ pohonu & po skonleni rozbé&hu se udriuje reser-
va prenosové schopnosti pohonu napfinacim vrétkem v druhém predem
zvoleném rozsahu hodnot pienosové schopnosti pohonu.

2. Zpisob regulace chodu pésového dopravaiku podle bodu 1,
vyznadujici se tim, %e pii brzd&nf pdsového dopravniku se
udrZuje reserva pienosové schopnostii napinacim vriatkem v tie-
tim piedem zvoleném rozsahu hodnot prenosové schopnosti pohonu.

3. Zatizeni pro regulaci chodu pésového dopravaiku s po=-
honem vybavenym spousSté&lem se spoustécimi stupni a s napinacim
vrétkem, vyznadujicl se tim, Ze do ovlddaciho piivodu /14/
ovladaciho obvodu spousdtéce je viazena sériové kombinace t¥{
spinadd /4, 5, 6/, z nichZ prvni spinaé /4/ mé ovlddaci &4st
prfipojenu na prvni vystup vypod&tového bloku /1/, pridem% druhy
vystup vypoctového bloku /1/ Jje piipojen k ovlddacimu obvodu
napinaciho vrétku /15/, druhy spinaé¢ /5/ je svou ovlddaci d&dsti
pPipojen k vystupu prvniho komparétoru /2/ piipojeného jednak
ke snima&i /7/ proudu motoru, jednak ke zdroji /9/ referenéni
hodnoty proudu a treti spinat /6/ Je svou ovlédaci &4sti piipo~
jen k vystupu druhého komparétoru /3/ pripojeného jednak k de-
rivaénimu bloku /13/ napojenému na &idlo /8/ rychlosti, Jjednak
ke zdroji /10/ referenini hodnoty zrychlenf, pricem% vypodtovy
blok /1/ je svymi vstupy pPfipojen jednak ke snimadi /12/ sily,
Jednak ke snima&i /7/ proudu motoru s jednek k v¥stupu de-
rive&nihe bloku /13/ a soulssn® je vypoltevy blok /1/ eopetien
prvnim obvodem /10l/ piedvolby soulinitele trenf a druhym
obvodem /102e, 102b/ predvelby rozsahl hednot prfenosevé
schopnesti pohonu.

2 vykresy
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