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Snimaci ventil brzdy kolejovych vozidel

se samoiinnym nastavovanim brzdicihe G&inku

pist snimaciho ventilu. Snimaci ventil déale

vagonu a nakladu. Mezi opé&rkou a velkym pis-
tem je vloZen pfenosovy element, ktery sesta-
véa z vnit®niho prstence,.vn&jsiho prstence

a mezikruZni pri&ky, spojujici vnéjsi prste-
nec s vnit#nim prstencem. Vnitini prstenec

je pfitom sevien Sroubem mezi opérku a vel-

ky pist, zatimco vng&jsi pfstenec je vikem
sevien_? otvoru télesa snimaciho ventilu.

Obr. 2. -
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Vyndlez se vztahuje na snimaci ventil brzdy kolejovych Qozidel sa samocinnym nastavova- \
nim brzdiciho G&inku v zavislosti na zatiZeni vagonu, obsahujici hydraulickou vloZku, ktera
spolu s malym a velkym pistem vytvari prevod mezi zat&Zovaci silou, odvozenou z hmotnosti va-
gonu a nakladu a mezi silou, plsobici na vzduchovy pist snimaciho ventilu. Snimaci ventil dale
obsahuje dvojventil, ktery #idi pfivod stladeného vzduchu na vzduchovy pist a bpérku, na kterou

plsobi sila, odvozend z hmotnosti vagonu a nakladu.

Zelezniéni vagény, u nichZ hmotnost nakladu mtZe byt rovna nebo vy35i, neZ hmotnost prazd-
ného vagonu, musi byt vybaveny brzdou, kterd umozni brzdit loZeny vagon vétsi infenzitou, neZ
prazdny vagon. Brzda nékladnich vagonf, uréenych pro dopravu rychlosti 120 km/hod., musi sa-
mo€inné a plynule ménit vys§i brzdiciho G&inku v zavislosti na hmotnosti nékladu. S vyhodou se

samoCinného nastavovani vySe brzdiciho d&inku vyuzivad také u vagdnd urdenych pro nizsi jizdni

rychlosti.

Pfincip sarc@inného nastavovani brzdiciho G&inku spoZivd v tom, Ze mezi odpruZené a neod-
pruZené hmoty vagdénu se vklada sniméci'ventil, ktery se zatéZuje silou, odvozenou z podilu
hmotnosti nikladu a odpruZenych hmot vagoénu. Snimaci ventil vytvari v zavislosti na velikosti
zat&Zovaci sily povelovy impuls, ktery nastavi dalsi brzdové pfistroje na brzdici G&inek, od-
povidajici zat&Zovaci sile. Zmé&na brzdiciho G&inku se potom uskuteCni bud zménou vySe tlaku

vzduchu v brzdovém valci, nebo zménou pievodu brzdového ty&ovi.

Snimaci ventily G&inkuji bud na mechanickem, nebo pneumatickém, nebo hydraulicko - pneu-
matickém principu. Vyhodné jsou zvlasts hydraulicko - pneumatické snimaci ventily, které je

moZné Fedit malych vnéisich rozmérd, coz usnadhuje jejich zabudovéni do vagonu.
y J Je J §

ZatéZovaci sila se na snimaci ventil zpravidla pfendsi prostfednictvim jedné z pruzin
vypruieni‘vagénu nebo podvozku. ProtoZe odpruZené dily vagoénu nebo podvozku musi mit moZnost
se v uréenych mezich p#i&né posouvat vi&i neodpruZzenym dildm vagonu, dochazi k vyklonéni pru-
Ziny vypruZeni a tato ppenadsi na snimaci ventil vedle osové sily, odpovidajici podilu hmotnosti

vagonu a nikladu, také boéni silu.

Nevyhoda znamych snimacich ventild spo&iva v tom, ze bééni silu, vzniklou vzajemnym po-
sunutim odpruZenych a neodpruZenych dild vagonu, zachycuje velky pist snimage, ktery musi byt
pro tento 4¢el mohutné dimenzovan, zvléété pokud se tykad jeho vysky. I p#i dostate&né vysce
velkého pistu v8ak vznikd tfeni mezi pisfem a jeho valcovym vedenim. Toto tieni Jedﬁak.sniiu-

Je citlivost snimaciho ventilu, jednak zptisobuje zvySené opotPfebeni pistu i vedeni.

Uvedene nedostatky odstranuje snimaci ventil podle vyndlezu tim, Ze mezi opérkou, na niz
pisobi zatéZovaci sila snimade a mezi velkym pistem, ma uspopadan ﬁﬁenosovy element. Tento
element sestdvad z vndj&iho prstence, vnitfnihg prstence a mezikruZni pPfigky, kterd spojuje
vnéjsi prstenec s vnit#nim prstencem. Mezikruzni pPiZka je silnosténna. Popsany pfenosovy ele-
ment umoZnuje bez znatelného odporu malé pohyby ve smé&ru osy obou prstencit a pFenééivtedy beze
ztrat zat&Zovaci silu z opérky na velky ﬂist snimaciho ventilu. Naproti tomu mé plrenosovy
element vysokou tuhost vad&i pusobenl boéni sily. Boéni silu pfenosovy element zachytl a touto
silou neni zaté&Zovan velky plbt ze snimaciho ventilu. Boéni sila tedy nezplusobuje tieni a tim

nesniZuje citlivost snimaciho ventilu, ani nema za nasledek nadm&rné opotrebent jeho dild.
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Snimaci verltil podle vyndlezu je znazorn&n na vykrese, kde obr. 1 predstavuje pfiklad
zabudovani snimaciho ventilu do vypruZeni podvozku vagonu, obr. 2 Pez snimacim ventilem a
obr. 3 jiny profil pFenosového elementu.

Snimaci ventil § podle obr. 1 je upevndn na ramu podvozku 18, tedy ra odpruZeném dilu

vagonu. NeodpruZené dily vagdnu tvopi dvojkoli 11, loZiskova skﬁiﬁ s loziskem 12, pri&ky 13

a pruiiny‘l&{,Na horni plochu pruZiny 14 je nasazen nastavec 15, ktery se prostiednictvim

vybrani 17 opird o opé&rku 16 snimade. PruZina 14 prend8i osovou silu Po, odpovidajici jedné
&tvrtiné zat&Zovaci sily z hmotnosti nakladu a odpruZenych hmot vagénu, piipadajicich na dvoj-
koli 11 .a stejnou silou je prostfednictvim néstavce 15 zatéZovan snimaci ventil S. P#i vzé-

jemném pp ém posunuti odpruZenych a neodpruzenych hmot vagdénu se vyklonl pruZina 14, &imz

vznikne bocn1 sila Pp. Tuto bo&ni silu zachyti pfenosovy element snimaciho ventilu.

Snimaci ventil § podle obr. 2 sestavd z té&lesa 21, v né€mZ je valcovy otvor pistu 22 a

valeovy otvor vloZzky 26. Oba valcové otvory -jsou odddleny piidkou 25. o

V horni &&sti snimaciho ventilu S je vzduchovy rqzvod,-scstévaJici_z dvojventilu.3é; pPl—‘
tlagovaného na vn&jsi sedlo 40 pruZinou 38 a z pistu gg,'spojenéhq s pistnici 42, Jele hornl
konec‘tvéfi vnitini sgdlo 41 dvojventilﬁ 39. Spodni konec. pistnice 42 je spojén é malym pistem
48, ktery se_opiré‘ovhydraulickou vlozku 27. Materidl hydraulické vlozky 27-musi mit vléstnosti
hydraulickych latek, tj. musi byt nestla01te1ny, antPnl napé&ti musi rozvadét vseml smery a
v omezenem rozsahu mus{ umoznlt zménu tvaru, a to bud pfetvafenim nebo v mezich pruzne defor—
mace. Vhodne jsou péktere druhy gmél?ch hmot nebo specielpi‘pryZe. (o] spodni'stranu hydraulické
vloZky 27 se opira velky pist 28, ktery je &roubem 36 spojen s opé&rkou 16. Mezi velkym pistem
28 a opérkou lé je sevrFeri vnit¥fni prstenec 34 pfenosového elementu 31. Vn&jsi prstenec 32 pre-

‘nosoveho elementu 31 je uloZen ve valcovém otvoru 29 a sevien mezi t&lesem 21 a vikem 30.

Stla&eny vzduch se do snimaciho ventilu S5 privadi vstupnim hrdlem 20 a povelovy impuls
pro nastaveni brzdy, uréeny vysi vystﬁpniho tlaku vzduchu se.odvadi k brzdovym pfistrojim
vystupnim hrdlem 19. Hydraulické.vioika 27 épolu_s‘velkym pistem 28 a malym pistem 48 vytvari
pFevod mezi zatéiovéci silou, pusobici na opérku 16 a silou, pPenadfenou na vzduchovy pist 23.

Velikost tohoto prevodu je uriena pom&rem ploch maleho pistu 48 a velkého pistu 28.

30 ram podvozku se snimaci ventil opird plochou 35. Zaté&Zovaci sila pGsobici na opérku
16 se pienese na vélky pist 28 a na hydréulickou vleZku 27. Podil zat&Zovaci sily, urdeny
pFevodem hydraulické vlozky gz, se pPenese na &eloe malého pistu 48. Phsobenim sily se maly
pist 48 zvedne a pistnice 42 zvedne dvojventil 39 z vn&jsiho sedla 40. Stlaleny vzduch, pri-
védé;y vstupnim hrdlem 20 do prostoru 37 nad dvojventilem 39, proudi potom otevienym vné&jSim
sedlem 40 do prostoru 45, kde pisobi na horni plochu vzduchového pistu 23. Prostor pod spodni
plochou vzduchového pistu 23 je odvé&travacim otvorem 24 spojen s ovzduSim. Jakmile se sila,
vihiklé z plUsobeni stlaeného vzqucﬁu na vzduchovy pist 23 vyrovnéa se silou, kterou pisobi
hydraulické vloZka 27 na maly pist 48, posune se pist 48 s pistnici 42 a s dvojventilem 39
doll a dvojventil 39 uzavi'e vnEgjsi sedlo 40, Tim se pferudi privod stlageného vzduchu do pro-

storu 45 a tlak vzduchu v tomto prostoru je Gm&rny zat&Zovaci sile, plisobici na opé&rku 16.

Vystupnim hrdlem 19 se nastaveny tlak vzduchu zavede do brzdovych pfistréj&, které se nastavi
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do pohotovostni polohy pro odpovidajici brzdici Gé&inek.

Pri zvySeni zat&Zovaci sily se popsany d&j opakuje. PFi sniZeni zaté&Zovaci sily se pPe-
tlakem v prostoru 45 posune vzduchovy pist 23 s pistnici 42 a s malym pistem 48 dold a vnitfni
‘'sedlo 41 dvojventilu 39 se otevie. Otevienym vnitfnim sedlem 41 proudi stlaZeny vzduch z pro-
storu 45 otvorem 43, boénim otvorem 44 a odvétravacim otvorem 24 do ovzdugi. Jakmile tlak vzdu-
chu v prostoru géqklesne na hodnotu, pfi niZ je jeho plsobeni na vzduchovy pist 23 v rovnovaze
se silou, pusobici na maly pist 48, posune se soustava pist 48, 23 s pistnici 42 vzhiru, vnitp-

ni sedlo 41 se uzavie a tim pPerusi vypousténi stladeného vzduchu do ovzdusi.

Z popsaného procesu G&inkovéani snimaciho ventilu je zfejmé, Ze maly pist éé kond jen ma-
leé vyékové pohyby, odpovidajici otevirani a zavirdni dvojventilu 39. ProtoZe hydraulickd vloZka
27 je nestlaCitelné, prend&i se funk&ni pohyby maléhq pistu 48 na velky pist 28 pievodem hydrau-
lické vlozky 27. Tento prevod je zpravidla vysoky napfiklad 1 : 15, takZe funk&ni zdvih velkého
pistu gg se dale zmen8i na velmi nizkou hodnotu. PPi tomto nepatrném zdvihu nezpisobuje preno-
sovy element 31 Zédnou ztratu sily, pPendsSené z op&rky 16 na velky pist 28, a to ani v pripadé,

Ze mezikruZni prifka 33 pfenosového elementu 31 je silnosténnd. Naproti tomu je pfenosovy ele-

ment 31 dostateZné& tuhy a pevny k zachyceni boéni sily, plsobici na opé&rku 16.

Prenosovy element 31 podle obr. 2 je vytvofen tak, Ze mezikruZni piicka 33 spojuje vnéj-
81 prstenec 32 s vnitPnim prstencem 34 uprosttfed vySky obou prstencl takovym zplsobem, Ze pra-
fez pPenosového elementu 31 mé& tvar pismene I.

Na obr. 3 je zakreslen pfenosovy element 31, u n&hoZ mezikruzZni phitka 33 spojuje vné&jsi
prstenec 32 s vnitPnim prstencem 34 na hrandch obou prstencd takovym zplsobem, Ze prifez phe-

nosoveho elementu ma tvar pismene U.

Jak je ukézano na obr. 3, lze dosdhnout dalSiho zvySeni bo&ni tuhosti piPenosového elemen-

tu

lw
[y

tim, Ze vedle pPfenosového elementu 31 je mezi opérkou 16 a velkym pistem 23, jakoZ i me-
zi télesem 21 a vikem 30 sevien slabosté&nny mezikruZni kotou 51, jehoZ vné&jsi primér je shod-
ny s pramérem vné&jsdiho prstence 32 a jehoZ vnit#ni primér je shodny s prumérem vnitfniho prsten-
ce 34 pPrenosového elementu 31.

Z popisu snimaciho ventilu podle vynalezu je zifejmé, Ze jednoduchy pfenosovy element,
uspopiddany mezi op&rkou a velkym pistem, umoZnuje zmenseni rozmé&ru snimaciho ventilu, zabranu-
je nadmé&rnému opotiebeni jeho dill a zvySenim citlivosti snimaciho ventilu zlepSuje jeho funké-

ni parametry.

VYNALEZU

T
T
e}
(=1
=
e5d
-3

1. Snimaci ventil brzdy kolejovych vozidel se samodinnym nastavovanim brzdiciho G&inku v zé-
vislosti na zatiZeni vagdnu, obsahujici hydraulickou vlioZku, kterd spclu s malym a velkym
pistem vytvari prevod mezli zaté&Zovaci silou,vodvozenou z hmotnosti vagonu a Qékladu a mezi
silou pusobici na vzduchovy pist snimaciho ventilu, pfiZemZ snimaci ventil déle obsahuje
dvojventil, ktery pidi pﬁivoa stladeneho vzduchu na vzduchovy pist a op&rku, na kterou pi-

sobi sila, odvozend z hmotnosti vagdnu a ndkladu, vyznadeny tim, Ze mezi opé&rkou (16) a



o

velkym pistem (28) je vloZen pfenosovy element (31), ktery sestavé z vnitfniho prstence (34),
vnéjsiho ‘prstence (32) a mezikruzni pficéky (33), spojujici vn&jsi prstenec (32) s vnitfnim

prstencem (34), priZemz vnitPni prstenec (34) je Sroubem (36) sevien mezi op&rku (16) a vel-

ky pist (28), zatimco vn&j&i prstenec (32) je vikem (20) sevien v otvoru (29) t&lesa snima-

ciho ventilu (21).

Snimaci ventil podle bodu 1 vyznadeny tim, Ze mezikruzni pritka (33) pfenosového elementu
(31) je v prAPfezu tvaru pismene I a spojuje vn&jsi prstenec (32) s vnitinim prstencem (34)

uprostied vysSky obou prstenct.

Snimaci ventil podle bodu 1, vyznadeny tim, Ze mezikruzni pificka (33) prenosového elementu
(31) je v prifezu tvaru pismene U a spojuje vngjsi prstenec (32) s vnitfnim prstencem (34)

na hranach obou prstencd.

Snimaci ventil podle bodd 1 a% 3 vyznaéeni tim,%e vedle p¥enosového elementu ( 31 )

Jje mezi opérkou (16) a velkym pistem (28) , jekoZ i mezi télesem (21) a vikem (30)

sev¥en slabosténny mezikru¥ni kotoud (51) , jeho# vnéj3i primér je shodnj s primérem
vnéjstho prstence (32) a jehoZ vnit¥ni primér je shodny s primérem vnit¥niho prstence (34).

1 vykres
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