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Patentanspriiche:

1.

Sammelbehiiter fiir Lagerung und Transport, umfassend

— einen Kérper mit einem lénglichen horizontalen Querschnitt gemaR der langsverlaufenden
Achse, der insbesondere, aber nicht ausschlieBlich, in seinem wesentlichen Teil eine im
allgemeinen 2ylindrische Form geméR der horizontalen Achse aufweist und an seinen Enden
durch gewdlbe Abdeckungen, beispielsweise etwa halbkugelférmige, verschlossen ist, wobei
die Seitenwand' bzw. Wandung am unteren Ende des Korpers (6) mit mindestens einem
Entladetrichter verbunden ist, der zwecks Leitung des in dem Sammelbehilter (1) enthaltenen
Produktes zu einer Austrittsdffnung, ihrerseits verbunden mit einer Austragsleitung, eine
erweiterte Form besitzt, deren breitester Teil sich am oberen Ende des Entladetrichters befindet,
wihrend dessen engster Teil neben der Austrittséffnung gelegen ist, und

— Fluidisierungsmittel, bei denen ein Sieb vorgesehen ist, auf dem das Produkt durch sein
Eigengewicht ruht und unter diesem Sieb befinden sich Mittel, die Luft einblasen, die dieses
durchquert und die Produkte zur Austragsleitung befordert,

dadurch gekennzeichnet, daR der Entladetrichter (2! einen horizontalen Querschnitt in lénglicher

Form besitzt, dessen groRe Achse parallel zur langsverlaufenden Achse (10) des Sammelbehélters

(1) liegt, und dadurch, daR die Seitenwandung (27) dieses Entladetrichters (2) um diesen herumeine

mindestens etwa konstante Neigung aufweist.

. Sammelbehalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafR die Seitenwandung (27) der

Entladetrichter (2) aufweist:

— einerseits, in einem gewissen Abstand (X) voneinander entfernt, zwei etwa halbkonische Teile
(18; 19) der Neigung A. deren Hohlfléchen gegeneinander gedreht sind, und

— andererseits zwei ebene Wandungen (20; 21) mit einer Breite, die dem Abstand (X) zwischen den
etwa halbkonischen Teilen (18; 19) entspricht, wobei sie die duBersten Erzeugenden (14)
vereinigen, um die lingsverlaufenden Seiten des horizontalen, langlichen Querschnittes des
Entladetrichters (2) zu realisieren.

_ sammelbehalter nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dal3

_ einerseits die zwei ebenen Wandungen {20; 21) und mindestens eines der etwa halbkonischen
Teile (18; 19) an ihrem unteren Ende und an ihrer Schnittflache mit einer geneigten Ebene (P)
unterbrochen sind, so daR sich der tiefste Punkt (B) und der hochste Punkt (H) der unteren Kante
(22) der Wandung (13) des Entladetrichters (2) jeweils an den gegeniiberliegenden Punkten der
Schnittflache der unteren Kante (22) mit der vertikalen Ebene befinden, die ihrerseits durch die
langsverlaufende Achse (10) des Entladetrichters (2) hindurchgeht, und

— andererseits unter dieser unteren Kante (22) der Wandung (13) des Entladetrichters (2)
Fluidisierungsmittel (15) angeordnet sind, die als Zwischenstiick den Entladetrichter (2) mit der
Austragsleitung (12) verbinden.

Sammelbehilter nach Anspruch 1 und 3, dadurch gekennzeichnet, da® die Fluidisierungsmittel (15)

in Form einer Trageplatte (23) vorliegen, dieim groBen und ganzen die Form einer Schale aufweist,

deren Rand (24) von einem peripheren Flansch (25) verléngert wird, der mit der unteren Kante (22)

des Entladetrichters (2) zusammenwirkt.

Sammelbehiiter nach Anspruch 1 und 4, dadurch gekennzeichnet, dal® das Sieb (16), das

seinerseits das Produkt tragt, an seiner Peripherie durch Einklemmen zwischen dem peripheren

Flansch (25) und der unteren Kante (22) des Entladetrichters (2) gehalten wird.

Sammelbehilter nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dai3 ein etwa horizontalzs

Unterteil (26) der Trageplatte (23) an den tiefsten Punkt (B) angrenzt.

Sammelbehiiter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal die Speisung der

Fluidisierungsmittel {15) mit Luft durch die Seitenwandung (27) der Trageplatte (23) erfolgt, und

zwar durch die schrige Fliche einer pneumatischen Vorrichtung, die an der Tragepiatte (23)

befestigt ist. .

Sammelbehalter nach Anspruch 1 und 7, dadurch gekennzeichnet, daf3 sich mindestens ein

Sammelbehilter (1) auf einem Fahrzeug befindet.

Hierzu 3 Seiten Zeichnuiigen
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Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Sammaelbehilter fiir Lagerung und Transport, welcher an seinem unteren Ende mit mindestens
einem Entladetrichter ausgestattet ist.

Die Erfindung betrifft besonders Tankfahrzeuge sowie Fahrzeuge mit mindestens einem derartigen Behilter, und insbesondere
Kesselwagen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Kesseiwagen besitzen im allgemeinen zwei Drehgestelle, die liber ein Chassis oder Verbindungsstrukturen einen
Sammelbehilter, den sogenannten Tank, tragen, dessen Korper in seinem wesentlichen Teil gine im allgemeinen zylindrische
Form in der horizontalen Achse aufweist, verschlossen an ihren Enden durch gewdlbte Abdeckungen, beispielsweise etwa
nalbkugelférmige, die ihrerseits dem Korper einen horizontalen Querschnitt in langlicher Form verleihen, dessen
langsverlaufende Achse im allgemeinen parallel zur Bewegungsrichtung des Fahrzeuges liegt.

Um diesen Tank zu entladen, ist er am unteren Ende des Kérpers mit mindestens einem Trichter verbunden, der das Produkt tiber
eine Austragsleitung, mit der er verbunden ist, bis zur Austrittsdffnung befordert.

Zur Gewidhrleistung des AuflieRens mittels der Schwerkraft der Produkte besitzen die Trichter gegenwiirtig eine nach oben
erweiterte Form, ausschlieRlich konisch oder pyramidenférmig und leicht abgestumpft. Der breiteste Teil befindet sich im
oberen Bereich des Trichters und ist mit dem Kérper des Tanks verbunden. Der engste Teil befindet sich neben der
Austritts6ffnung in der horizontalen Ebene und besitat einen etwa mit der Austragsleitung identischen Querschnit.

Um ein derartiges AusflieBen durch die Schwerkraft der in Beschaffenheit und Granulometrie verschiedenen pulverformigen
Produkte zu sichern, ist dem Fachmann die Notwendikeit bekannt, allen Erzeugenden der Wandung eines Trichters eine
Neigung von etwa 50° zu geben, was den Trichtern ei.1e sehr spitze Form und eine bedeutende Héhe verleiht, die co fast die
Abmessungen des breitesten Teiles erreicht. Die Begrenzung der Héhe zieht daher ebenso eine Einschrinkung der Breite beim
oberen Teil des Trichters nach sich. Dieser Umstand erfordert bei der Ausriistung eines Tanks wiederum eine grofiere Anzahlan
Trichtern mit den jeweiligen Ableitungsmitteln, was die Kosten fiir Herstellung und Wartung erhdht.

Trotzihrer groBen Hohe besitzen die Trichter wegen ihrer spitzen Form eine geringe Kapazitit und diese Tatsache macht den
unteren Teil des Fahrzeuges fiir die Lagerung des Produktes praktisch unbrauchbar. Um die Anzahl an notwendigen Tanks beim
Transportzu begrenzen, kann daher die VergroRerung der Kapazitat eines Tanks im allgemeinen sonst nur durch den sinnvollen
Einsatz der gesamten verfiigbaren Héhe erfolgen. Eine VergroRerung von mindestens einer der Querschnitts- und
Langsabmessungen des Tanks kann namlich nurins Auge gefalt werden, wenn dabei keine Uberschreitung der Laderaumhéhe
vorgenommen wird, wobei auch der Einfallswinkel sowie das Verhalten des Tanks in Kurven der von ihm zu passierenden
Wegstrecke berlicksichtigt werden muR.

Als Versuch, diesen Nachteil zu beheben, ist ein Tank bekannt geworden (FR-A- 1585873), dessen auBere Wandungen mit
komplexen Mitteln ausgestattet sind, die es erméglichen, den Wandungen eine veriinderliche Neigungen zu verleihen. Dadurch
wira eine Anpassung an die spezifischer Produkte erreicht, die zu den herkdmmiichen Trichtern geleitet werden. Nur die
duBersten Wandungen werden durch die gewihlte Neigung begiinstigt und begrenzen an ihrer Verbindung mit den
langsverlaufenden Wandungen Aushéhlungen, die leider die Retention des Produktes férdern. Als Versuch diesen Nachteil zu
beheben, ist bekannt (FR-A- 2446 207), das AuflieRen mittels einfacher Schwerkraft durch ein erzwungenes AuflieRen zu
ersetzen, wodurch erméglicht wird, dem Trichter Erzeugende zu geben, deren Neigung quasi Null ist. Der daraus resultierende
Zuwachs an Héhe gestattet es, den Boden des Tanks sehr tief abzusenken und somit an Kapazitit zu gewinnen.

Um dieses AusflieBen zu ersetzen, wodurch erméglicht wird, dem Trichter Erzeugende zu geben, deren Neigung quasi Null ist.
Der daraus resultierende Zuwachs an Héhe gestattet es, den Boden des Tanks sehr tief abzusenken und somit an Kapazitat zu
gewinnen.

Um dieses Ausfliefien jedoch zu erzwingen, ist es notwendig, am unteren Ende Korpers und im Inneren des Tanks, zur
Austritts6ffnung hin leicht geneigte Siebe anzuordnen und Luft unter diese Siebe zu blasen, wodurch die Fluidisierung der
Produkte, die sich in Kontakt mit den Sieben befinden, und ihr Tran<port zur genannten Austrittséffnung erreicht werden.
Diese Siebe sind vollsténdig im Inneren des Tanks untergebracht und erstrecken sich iiber dessen gesanite Lérge und die
Einblasmittel fiir Luft liegen unter deren gesamter Fliche; beide Elemente werden komplex eingesetzt und sind daher schwer fiir
Wartung und Instandhaltung zugénglich.

Diese Einblasmittel, die ohne Zuhiifenahme des Gewichts das AusflieRen des gelagerten Produktes gleichzeitig tiber die gesamte
Lénge des Tanks sichern, miissen auBerdem sehr kriftig und umfangreich sein, weshalb sie auch sehr teuer und unhandlich sind.

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung besteht darin, einen Sammelbehilter fiir Lagerung und Transport zur Verfiigung zu stetlen, welcher die
Leisturigsfahigkeit von Transpc :tfahrzeugen erhéht bei geringem Wartungsaufwand, unter glinstiger: Bedingungen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Sammelbehilter fir Lagerung und Transport, umfassend

— einen Korper mit einem lénglichen horizontalen Querschnitt geméR der langsverlaufenden Achse, der insbesonders, aber
nicht ausschlielich, in seinem wesentlichen Teil eine im allgemeinen zylindrische Form gemaR der horizontalen Achse
aufweist und an seinen Enden durch gewdlbte Abdeckungen, beispielsweise 6twa halbkugelfdrmige, verschlossen ist, wobei
die Seitenwand bzw. Wandung am unteren Ende des Kérpers mit mindestens einem Entladetrichter verbunden ist, der
zwecks Leitung des in dem Sammelbehalter enthaltenen Produktes zu einer Austrittséffnung, ihrerseits verbunden mit einer
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Austragsleitung, eine erweiterte Form besitzt, deren breitester Teil sich am oberen Ende des Entladetrichters befindet,
wihrend dessen engster Teil neben der Austrittsdffnung gelegen ist, und Fluidisierungsmittel, bei denen ein Sieb
vorgesehen ist, auf dem das Produkt durch sein Eigengewicht ruht und unter diesem Sieb befinden sich Mittel, die Luft
einblasen, die dieses durchquert und die Produkte zur Austragsleitung beférdert,
zu schaffen, wobei der Entladetrichter geringe Abmessungen aufweist und auch bei pulverférmiger Ladung vollstandig entladen
wird.
ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe dadurch geldst, daR der Entladetrichter einen horizontalen Querschnittin ldnglicher Form
besitzt, dessen grofRe Achs.: parallel zur lingsverlaufende Achse des Sammelbehilters liegt, und dadurch, daf die
Seitenwandung dieses Entladetrichters um diesen herum eine mindes’ans elwa konstante Neigung aufweist.
ZweckmaRigerwaeise weist die Seitenwandung der Entladetrichter
— einerseits, in einem gewissen Abstand voneinander entfernt, zwei etwa halbkonischen Teilen entspricht, wobei sie die
auBersten Erzeugenden vereinigen, um die lingsverlaufenden Seiten des horizontalen, linglichen Querschnittes des
Entladetrichters zu realisieren. .
Nach einem anderen Merkmal der Erfindung ist vorgesehen, daR einerseits die zwei ebenen Wandungen und mindestens eines
der etwa halbkonischen Teile an ihrem unteren Ende und an ihrer Schnittflache mit einer geneigten Ebene unterbrochen sind, so
daR sich der tiefste Punkt und der héchste Punkt der unteren Kante der Wandung des Entladetrichters jeweils anden
gegeniiverliegenden Punkten der Schnittfliche der unteren Kante mit der vertikalen Ebene befinden, die ihrerseits durch die
lingsverlaufende Achse des Entladetrichters hindurchgeht, und andererseits unter dieser unteren Kante der Wandung das
Entladetrichters Fluidisierungsmittel angeordnet sind, die als Zwischenstiick den Entladetrichter mit der Austragsleitung
verbinden.
Ebenso ist vorgesehen, daR die Fluidisierungsmittel in Form einer Trageplatte vorliegen, die im grofen und ganzen die Form
einer Schale aufweist, deren Rand von einem peripheren Flansch verlangert wird, der mit der unteren Kante des Entladetrichters
zusammenwirkt.
Es sollte auch beachtet werden, daB das Sieb, das seinerseits das Produkt tragt, an seiner Peripherie durch Einklemmen zwischen
dem peripheren Flansch und der unteren Kante des Entladetrichters gehalten wird.
Nach einem weiteren Merkmal ist vorgesehen, dal ein etwa horizontales Unterteil der Trageplatte an den tiefsten Punkt
angrenzt.
Dariiber hinaus ist es auch méglich, daB die Speisung der Fluidisierungsmittel mit Luftdurch die Seitenwandung der Trageplatte
erfolgt, und zwar durch die schrége Flache eirer pneumatischen Vorrichtung, die an der Trageplatte befestigtist.
ZweckmiRigerweise befindet sich mindestens ein Sammelbehalter auf einem Fahrzeug.

Ausfithrungsbeispiel
Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel néher erlautert werden. In der zugehorigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: die Seitenansicht eines Kesselwagens;
Fig.2: die Draufsicht nach Fig.1;
Fig.3: den teilweisen Schnitt gemaR lii~1ll nach Fig.2.

Unter Bezug auf die Zeichnung sieht man, daR der Sammelbehélter 1 zur Lsgeiung, hier gin Tank, mit einem Entladetrichter 2
ausgestattet ist und iber das Zwischenstiick eines Chassis 3 auf den Lauforganen 4 eines Fahrzeuges 5, wie den Drehgestellen
eines Waggons, ruht. Der Kérper 6 des Sammelbehalters 1 besitzt in seinem wesentlichen Teil 7 eine im allgemeinen zylindrische
Formin Richtung der horizontalen Achse. An seinen Enden besitzt der Kbrper 6 gewdlbte Abdeckungen 8; 9, beispielsweise etwa
halbkugelformig, die dem Kérper 6 des Sammelbehélters 1in horizontalen Richtung eine lingliche Form verleihen. Die
langsverlaufende Achse 10 liegt im allgemeinen parallel zur Bewegungsrichtung des Fahrzeuges 5.

Die Entladetrichter 2 sind am unteren Ende des Korpers 6 befestigt, damit das durch die Schwerkraft absinkende Produkt zu den
Austrittséffnungen geleitet wird, die mit den Entladetrichtern 2 Gber eine Austragsleitung 12 verbunden sind.

Diese Entladetrichter 2 besitzen eine erweiterte Form. Derer, breitester Teil befindet sich am oberen Ende des Trichters. Der
engste Teil ist neben der Austrittséffnung 11 gelegen. Die Entiadetrichter 2 weisen eine Wandung 13 auf, deren gesamte
Erzeugnede 14 eine Neigung A von mindestens etwa 50° besitzen.

Der Sammelbehiiter 1 ist auBerdem mit Fluidisierungsmitteln 15 ausgestattet, die in bekannter Art und Weise mindestens ein
Sieb 16 umfassen, auf dem das Produkt durch sein Eigengewicht ruht. Unter diesem Sieb 16 befinden sich Mittel 17, welche Luft
einblasen, die die Produkte zur Austragsleitung 12 beférdert.

GemiR einem Merkmal der Erfindung besitzen die Entladetrichter 2 eine horizontalen Querschnitt in langlicher Form, dessen
groRe Achse parallel zur langsverlaufenden Achse 10 des Sammelbehilters 1 liegt. Zu diesem Zweck weist die Wandung 13 der
Entladetrichter 2 einerseits in einem gewissen Abstand X voneinander entfernt, zwei etwa halbkonische Teile 18; 19 mit
Neigung A auf, deren Hohlflachen gegeneinander gedreht sind und andererseits zwei ebene Wandungen 20; 21 mit einer Breite,
die dem Abstand X zwischen den etwa halbkonischen Teilen entspricht. Dabei vereinigen sich die duBBersten Erzeugenden, um
die lingsverlaufenden Seiten des horizontalen, linglichen Querschnittes des Entladetrichters 2 zu bilden. Aufgrund dieser
langlichen Form, deren groRe Achse parallel zur tangsverlaufenden Achse des Sammelbehalters 1 liegt, kann der
Entladetrichter2 mit dem Korper 6 des Sammelbehalters 1 in der Weise verbunden werden, da3 der Koiper 6 in seinem unteren’
Teil, in allen Punkten rund um den Entladetrichter 2 herum eine mindestens etwa konstante Neigung aufweist, mit der Wandung
des Entladetrichters 2, teils in den Bereichen, wo er

sich sowohl mit dem zyljndrischen Teil des Korpers 6, als auch mit einrm gewdlbten Teil des Kérpars 6 verbindet, eine Einheit
bildet.

In dem Fall, wo der Tank mehrere Entladetrichter 2 aufweist, um die Entleerung des gesamten Sammelbehélters 1zu
gewdhrleisten, miissen die Entladetrichter 2 einen Eintritt besitzen, der praktisch ohne Ubergang ausgebildet ist. Bei
VergroRerung des Eintritts des Entladetrichters 2inder lingsverlaufenden Richtung des Sammelbehélters 1 erméglicht es diese
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tangliche Form, die Anzah! an notwendigen Entladetrichtern 2 bei der Ausriistung des Sammelbehélters 1 zu reduzieren. Sie

gestattet auBerdem, den tblichen Verlustraum zwischen den konischen Spitzen der klassischen Trichter auszunutzen.

Anstelle von

— einerseits, daB sich die etwa halb-konischen Teile 18; 19 beide Gber die gleiche Hohe erstrecken und dies praktisch bis zu
ihrem Scheitelpunkt S, wihrend die zwei ebenen Wandungen 20; 21 daher eine konstante Héhe besitzen, die gleich den
Erzeugenden 14 dieser etwa halbkonischen Teile 18; 19 ist, und

— andererseits, dafd die untere Kante 22 des Entladetrichters 2 direkt die Austrittsoffnung 11 realisiert, die mit der
Austragsregetung 12 verbunden ist, wihrend die Fluidisierungsmittel 15 im Inneren des Sammelbghélters 1 untergebracht
sind,
sieht die Erfindung gemaR einem anderen Merkmal vor

— einerseits sind die zwei ebenen Wandungen 20; 21 und mindestens eines der halbkonischen Teile 18; 19 an ihrem unteren
Ende, an ihrer Schnittfliche mit einer geneigten Ehene P unterbrochen, so daB sich der tiefste Punkt B urd der hochste
PunktH der unteren Kante 22 der Wandung 13 des kntladetrichters 2 jeweils an den gegentiberliegenden Punkten der
Schnittflache der unteren Kante 22 mit der vertikalen Ebene befinden, die ihrerseits durch die langsverlaufende Achse 10 des
Entladetrichters 2 hindurchgeht, und

— andererseits sind unter dieser unteren Kante 22 der Wandung 13 des Entladetrichters 2 die Fluidisierungsmittet 15

angeordnet, die als Zwischenstiick den Entladetrichter 2 mit der Austragsieitung 12 verbinden.

Die vorstehend beschriebene Anordnung erméglicht es, die Leistungsfahigkeit und die Merkmale der Transportfahrzeuge zu

verbessern. Wihrend in gewohnlicher Art und Weise die Trichter der Transportfahrzeuge eine konische oder pyramidale Form

besitzen, besteht die Besonderheit des vorliegenen Entladetrichters darin, beide Typen zu vereinigen.

Diese Anordnung weist den Vorteil auf, einen konstanten peripheren AusflieBwinkel bis zu den Fluidisierungsmittel hin zu

garantieren, und zwar unter Gewihrleistung einer Erh6hung der nutzbaren Kapazitat im Raum zwischen den etwa halb-

konischen Teilen.

Diese Anordnung gestattet es auBerdem, die Sieb-Ebene des Fluidisierungsmittels sinnvoll anzuwinkeln, urn eine vollstandige

Entleerung der pulverférmigen Produkte durch ein oder mehrere Austrittséffnungen, die sich am unteren Ende von einem der

halbkonischen Teile befinden, zu sichern.

GeméR einer bevorzugten Ausfiihrungsform sind die Fluidisierungsmittel 15 in Form einer Trageplatte 23 ausgestaltet, die im

grofRen und ganzen die Form einer Schale besitzt, deren Rand 24 von einem peripheren Flansch verlangert wird, der mit der

unteren Kante 22 des Entladetrichters 2 zusammenwirkt. Das Sieb 16, das einerseits das Produkt trigt, wird an seiner Peripherie
durch Einklemmen zwischen der Kante 22 und dem Flansch 25 gehalten.

Um reduzierte Abmessungen zu erreichen, grenzt das etwa horizontale Unterteil 26 der Trageplatte 23 an den vorstehend

erwihnten tiefsten Punkt B an. Die Speisung der Fluidiserungsvorrichtung mit Luft erfolgt durch die Seitenwandung 27 der

Trageplatte 23, und zwar durch die schrige Flache einer pneumatischen Vorrichtung, die an der Trageplatte 23 befestigt ist,

wodurch 2uch eine wartungsfreundliche Zugéanglichkeit erreicht wird. Mittels dieser Vorrichtung wird im Inneren des Volumens,

begi arzt durch die Trageplatte 23 und das Sieb 18, ein Luftiiberdruck erzeugt, der durch das Sieb 16 hindurch ein FlieBen bewirkt
und die Produkte zur Austragsleigung 12 befordert. Dabei sind verschiedene geometrische Ausfiihrungsformen méglich.

Diese Konzeption des Entladetrichters 2 bringt Vorteile hinsichtlich der Verbesserung der allgemeinen Eigenschaften der

Fahrzeuge mitsich, die fiir den Transport pulverférmiger Produkte geeignet sind und durch ein pneumatisches System entladen

werden.

Fiir ein vorgegebenes Volumen oder eine Nutzkapazitat, beispielsweise von achtzig Kubikmetern, gestattet diese Trichterform:

— eine Verringerung der Trichteranzahl (drei anstelle von vier);

— eine Verringerung der Liange der Sammelbehaiter {(etwa ein Meter) durch Zusammenfassung der Réume zwischen den
Konussen, die Gblicherweise nicht ausgenutzt werden;

— gine Verringerung der Anzahlund der Gr6Be der zur Speisung mit Luft notwendigne Mitte!, um das Produkt zum Ausgang zu
beférdern (drei Sisbe und drei Fluidisierungsmittel anstelle von vier).

Diese Form gestattet auBerdem:

— eine Standardisierung in den Abmessungen der Siebe, die deren mehrtache Verwendung bei der Ausriistung zum Transport
der verschiedenen pulverformigen Produkte, wie chemischen Pulvern oder Nahrungsmitteln, sichert, und zwar im Hinblick
auf die Homogenitat der Wandungen, die auBerdem eine eventuelle Anwendung von inneren Auskleidungen beginstigt;

— eine Standardisierung der Fluidisierungsmittel, wobei die gleichen Mittel fiir alle Produkte angewendet werden kdnnen,
unabhéngig davon, ob sie leicht oder schwer zu fluidisieren sind;

— eine Verringerung des Ladungsverlustes im Bereich der Charakteristiken der Fahrzeuge hinsichtlich des Gewinns bei der
Anzahl der Siebe und somit der Fluidisierungsmittel, woraus eine héhere Entladegeschwindigkeit und eine geringere
Entladezeit resultioren;

— einverbessertes AuflieBen des transportierten Produktes, bei dem ein MiBverhéitnis hinsichtlich der ebenen Flache zwischen
den halbkonischen Teien besteht.
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