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(54) (57) УСТРОЙСТВО ДЛЯ СИГНАЛИЗАЦИИ 
И КОНТРОЛЯ НАЛИЧИЯ НАПРЯЖЕНИЯ В ВЫСО-' 
КОВОЛЬТНОЙ ПОЕЗДНОЙ МАГИСТРАЛИ ПАС­

САЖИРСКИХ ВАГОНОВ по авт.св.ft 970246,
; отличаю щ’е е с я тем, что, 
с целью повышения надежности контро­
ля наличия напряжения в высоковольт­
ной поездной магистрали, в него вве­
дены дополнительный конденсатор и 
размыкающий контакт сигнального реле, 
при этом дополнительный конденсатор 
подключен параллельно первому замы­
кающему контакту реле контроля, а 
размыкающий контакт сигнального реле , 
включен между высоковольтной поездной 
магистралью и токоограничивающим ре­
зистором.
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Изобретение относится к электро­

измерительной технике, а именно к 
устройствам для сигнализации и конт­
роля наличия напряжения в цепях 
электрооборудования пассажирских на- 5 
гонов с централизованной системой 
электроснабжения.

По основному авт.св. № 970246 
известно устройство для сигнализации 
и контроля наличия напряжения в вы-л 10 
соковольтной поездной магистрали 
пассажирских вагонов, содержащее 
цепочку, состоящую из последовательно 
соединенных балластного резистора 
и выпрямительного моста, к выходу 15 
которого подключена обмотка реле 
контроля, зашунтированная накопитель­
ным конденсатором, цепочку, присое­
диненную к высоковольтной поездной 
магистрали и состоящую из последо- 20 
вательно соединенных токоограничи­
вающего резистора, разделительного 
конденсатора и первичной обмотки им­
пульсного трансформатора, сигнальное 
реле, первый вывод обмотки которого 25 
соединен с одной из клемм для при­
соединения источника питания цепей 
управления ёагона непосредственно, 
а второй вывод соединен с другой · 
клеммой для присоединения источника jq 
питания цепей управления вагона 
через первый замыкающий контакт реле 

{контроля, параллельно которому вклю­
чен тиристор , к управляющему · 
переходу тиристора подключена вторич 
ная обмотка импульсного трансформа-τ , 
тора, параллельно разделительному 
конденсатору подключена цепочка, 
состоящая из последовательно соеди­
ненных разрядного резистора и второго^) 
замыкающего контакта реле контроля, 
второй вывод балластного резистора 
через первый замыкающий контакт 
сигнального реле подключен к высоко­
вольтной поездной магистрали, а также^ 
цепочку, подключенную к клеммам для 
присоединения источника питания 
цепей управления, состоящую из пос­
ледовательно соединенных второго 
замыкающего контакта сигнального зд 
реле и сигнальной лампы £lj.

Недостаток известного устройства - 
недостаточная надежность, связанная 
с отсутствием автоматического сраба­
тывания устройства при пропадании с 55 
последующим восстановлением напряже· 
ния питания цепей управления, что 
связано с неправильными действиями 

обслуживающего персонала или аварий­
ными ситуациями в цепях управления 
вагона, а также с тем, что при пита­
нии устройства переменным током в 
длительном режиме работы имеют место 
случаи перегрева резисторов в цепи 
первичной обмотки импульсного транс­
форматора .

Целью изобретения является повы­
шение надежности контроля наличия 
напряжения в высоковольтной поездной 
магистрали.

Поставленная цель достигается 
тем, что в устройств? для сигнали­
зации и контроля наличия напряжения 
в высоковольтной поездной магистрали, 
содержащее цепочку, состоящую из пос­
ледовательно соединенных балластного 
резистора и выпрямительного моста, к 
выходу которого подключена обмотка 
реле контроля, зашунтированная нако­
пительным конденсатором, цепочку, 
состоящую из последовательно соеди­
ненных токоограничивающего резистора, 
разделительного конденсатора и пер­
вичной обмотки импульсного трансфор­
матора, сигнальное реле, первый выход 
обмотки которого соединен с одной 
из клемм для присоединения источника 
питания цепей управления вагона не­
посредственно, а второй вывод соеди­
нен с другой клеммой для присоедине­
ния источника питания цепей управления 
вагона через первый замыкающий кон­
такт реле контроля, параллельно ко­
торому включен тиристорах управляю­
щему переходу тиристора подключена 
вторичная обмотка импульсного транс­
форматора, параллельно разделитель­
ному конденсатору подключена цепочка, 
состоящая из последовательно соеди­
ненных разрядного резистора и второ­
го замыкающего контакта реле контро­
ля, второй вывод балластного рези­
стора. через первый замыкающий кон­
такт сигнального реле подключен к 
высоковольтной поездной магистрали, 
цепочку, подключенную к клеммам 
для присоединения источника питания 
цепей управления и состоящую из 
последовательно соединенных второго 
замыкающего контакта сигнального 
реле и сигнальной лампы, введены 
дополнительный конденсатор и размы­
кающий контакт сигнального реле, 
при этом дополнительный конденсатор 
подключен параллельно замыкающему 
контакту реле контроля, а размыкэ
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ющий контакт сигнального реле включен
между высоковольтной поездной магист­
ралью и токоограничивающим резисто­
ром .

На чертеже представлена электри- j 
ческая схема устройства.

Устройство содержит балластный 
резистор 1, соединенный последова­
тельно с выпрямительным мостом 2, 
электромагнитное реле 3 контроля, щ 
обмотка которого шунтирована кон­
денсатором 4 и присоединена к вы­
ходу выпрямительного моста 2, пос­
ледовательно соединенные токоограни-' 
чивающий резистор 5 и разделитель- 
ный конденсатор 6, импульсный 
трансформатор 7, разрядный резистор 
8, тиристор 9, сигнальное реле 10 
и сигнальную лампу 11. Первичная 
обмотка импульсного трансформатора эд 
7 через последовательно соединенные 
конденсатор 6, токоограничивающий 
резистор 5 и размыкающий контакт 12 
сигнального реле 10 подключена к 
высоковольтной магистрали 13. Вторич-^5 
ная обмотка импульсного трансформато­
ра 7 подключена к управляющему пере­
ходу тиристора 9, включенному пос­
ледовательно с обмоткой сигнального 
реле 10. К тиристору 9 параллельно эд 
подключены первый замыкающий контакт 
14 реле контроля и дополнительный 
конденсатор 15;

Разрядный резистор 8 через второй 
замыкающий контакт 16 реле контроля 
подключен параллельно конденсатору 6.

Пареллельно цепочке из последо­
вательно включенных тиристора 9 и 
обмотки сигнального реле 10, подклю­
ченных к клеммам для присоединения 
источника питания цепей управления, 
подключена цепочка, состоящая из 
последовательно включенных второго 
замыкающего контакта 17 сигнального 
реле и сигнальной лампы 11. Балласт- 
ный резистор 1, одним выводом подклю­
ченный к входу выпрямительного моста, 
вторым подключен через первый замы­
кающий контакт 18 сигнального реле 
к высоковольтной поездной магистра-■·- 
ли 13.- 

Устройство работает следующим
образом.

В момент подачи в высоковольтную
поездную магистраль t3 высоковольт-
кого напряжёния переменного или
постоянного, тока (в зависимости от
рода тока элёктрофицированного участ­

ка железной дороги) через первичную 
обмотку импульсного трансформатора 7 
протекает ток заряда конденсатора 6 
с амплитудой, определяемой сопротив­
лением токоограничивающего регистора 
5, который, трансформируясь во вто­
ричную обмотку импульсного трансфор­
матора, отпирает тиристор 9, в ре­
зультате чего обмотка сигнального 
реле 10 подключается к источнику 
питания цепей управления вагона и 
срабатывает, замыкая контакт 18 и 
подключая реле контроля к поездной 
магистрали и одновременно отключая 
дифференцирующую цепь импульсного 
трансформатора. В этот же момент 
срабатывает реле контроля и, замы­
вая контакт 14, обесточивает тиристор 
9, шунтируя его. Одновременно замы­
каются второй контакт 16 реле, под­
ключая разрядный резистор 8 к кон­
денсатору 6, ц контакт 17 сигнального 
реле, включая лампу 11. При этом в 
случае пропадания напряжения в цепях 
управления вагона оба реле отключа­
ются, а при восстановлении напряжения 
устройство автоматически снова вклю­
чается за счет протекания зарядного 
тока конденсатора 15 через обмотку 
сигнального реле ./Сигнальное реле 
в результате срабат-ывания включает 
реле контроля, которое после сраба­
тывания контактом 14 шунтирует кон­
денсатор 15 и поддерживает сигнальное 
реле во включенном состоянии. Вклю­
чение источника питаний цепей управ­
ления вагона при отсутствии высокого 
напряжения в поездной магистрали 
не приводит к срабатыванию устройства 
контроляпоскольку в этом случае 
имеет место только импульсное сра­
батывание реле 10, что не приводит 
к срабатыванию реле контроля, а 
значит ?и к включению сигнальной 
лампы.

Обеспечение отключения цепи им­
пульсного трансформатора от высоко­
вольтной магистрали сразу после 
срабатывания реле контроля исключает 
длительное нахождение резисторов 
этой цепи под током, что повышает 
надежность устройства в целом. 
Проверка сопротивления изоляций 
поездной ’магистрали мегаомметром по­
казала, что введенные элементы на 
функционирование устройства влияния 
не оказывают.
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Таким образом, использование 
устройства позволяет повысить надеж­
ность контроля наличия напряжения в 
поездной высоковольтной магистрали, 
в том числе и при аварийных режимах 

в цепях управления, связанных с 
ошибочными действиями о'бслуживаюгце 
го персонала или перегоранием пре­
дохранителей в цепи аккумуляторной 

5 батареи.
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