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DESCRIZIONE

La presente invenzione riguarda una traversa
per una sospensione di un autoveicolo, comprendente

un corpo centrale estruso ed elementi laterali rea-

lizzati a parte e quindi assemblati su detto corpo

centrale.

-~

Uno scopo della presente invenzione & rendere

disponibili forme di attuazione per una traversa di

una sospensione di un autoveicolo che abbiano

struttura modulare e che possano essere realizzate
a costi inferiori rispetto alle traverse di archi-
tettura tradizionale.

Un ulteriore scopo dell'invenzione €& rendere
disponibili forme di attuazione per una traversa di

una sospensione di un autoveicolo la cui struttura

possa essere ottimizzata, in modo da permettere una

riduzione del peso senza con cid penalizzare le ca-
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ratteristiche di resistenza meccanica.

Altro scopo dell'invenzione & fornire una tra-
versa per una sospensione di un autoveicolo provvi-
sta di un corpo centrale atto ad accogliere i di-
spositivi di regolazione e registrazione e gli at-
tacchi per i bracci della sospensione.

Questo ed altri scopi e vantaggi, che risulte-
ranno piu chiari a fronte della descrizione che se-
gue, sono pienamente raggiunti da una traversa per
una sospensione di un autoveicolo secondo la pre-
sente invenzione, che si caratterizza per quanto
definito nelle annesse rivendicazioni, ed in parti-

colare per il fatto che comprende:

— un corpo centrale estruso, di geometria preferi-
bilmente simmetrica rispetto ad un piano verti-

cale longitudinale; ed

— elementi laterali, realizzati separatamente dal
corpo centrale e poi opportunamente fissati ad
esso.

Di seguito l1l'invenzione sarad descritta in modo

pit dettagliato, a puro titolo di esempio non limi-

tativo, con riferimento ai disegni allegati, in

cui:

- la figura 1 & una vista prospettica di una so-

spensione posteriore di un autoveicolo comprendente
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una traversa secondo l1l'invenzione;
- la figura 2 & una vista prospettica della tra-
versa della figura 1;
- la figura 3 & una vista prospettica di un ul-
teriore modo di realizzazione secondo 1l'invenzione
di una traversa per una sospensione posteriore di
un autoveicolo;
- la figura 4 & una vista prospettica del corpo
centrale della traversa della figura 3;
- la figura 5 & una vista prospettica di una
forma di attuazione secondo 1'invenzione di una
traversa per una sospensione anteriore di un auto-
ﬁeicolo;
- la figura 6 & una vista prospettica del corpo
centrale della traversa della figura 5; e
- la figura 7 & una vista prospettica di un ul-
teriore modo di realizzazione del corpo centrale
della traversa della figura 5.

Con riferimento alla figura 1, una sospensione
posteriore per autoveicolo, complessivamente indi-

cata con 1, include un elemento portante 2 ad

estensione trasversale, o traversa, comprendente un

corpo centrale 3, che secondo l'invenzione & otte-
nuto per estrusione, e due elementi laterali 4 as-

sociati ciascuno ad una rispettiva ruota del veico-
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lo (non raffigurata).

I1 corpo centrale 3 comprende due parti 37,
simmetriche rispetto ad un piano verticale longitu-
dinale x-z dell'autoveicolo, suscettibili di essere
estruse integralmente con 1l corpo stesso, oppure
Sseparatamente per essere infine unite tra loro.

Estremita laterali esterne 5 delle due parti
3' del corpo 3 sono predisposte per il fissaggio
dei rispettivi elementi laterali 4 della traversa
2,

Pareti verticali posteriori 6 delle parti 3!
del corpo 3 presentano zone d'attacco 7 per l'arti-
colazione delle estremita interne di bracci tra-
sversali posteriori 8. Le estremitd opposte dei
suddetti bracci sono articolate a mensole di colle-
gamento di rispettivi porta-ruota posteriori 9 (di
culi & illustrato in figura 1 solo quello di sini-
stra) .

Allo stesso modo pareti verticali anteriori 10
delle parti 3' del corpo 3 presentano rispettive

zone d'attacco 11 per l'articolazione delle estre-
mita interne di bracci trasversali anteriori 12.
Anche le estremita opposte dei bracci 12 sono arti-
colate ai rispettivi porta-ruota, da parti longitu-

dinalmente opposte rispetto ai punti di articola-
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zione dei bracci trasversali posteriori 8.

Il porta-ruota 9 di sinistra (e in modo simme-
trico anche il porta-ruota di destra) & inoltre
collegato al telaio del veicolo (non raffigurato) a
mezzo di un ammortizzatore 13 e di una barra longi-
tudinale 14.

Si osserva infine una barra stabilizzatrice
15, le cui estremita sono collegate agli ammortiz-
zatori della sospensione, e che & inoltre vincolata
agli elementi laterali 4 della traversa 2 a mezzo
di cavallotti (non wvisibili in figura, ma per sé
noti ad un tecnico del settore), che possono essere
realizzati integralmente con i rispettivi elementi
laterali della traversa o assemblati su di esse.

Con riferimento alla figura 2, in cui & illu-
strata la sola traversa 2 della sospensione poste-
riore della figura 1, con il corpo centrale 3 e i
due elementi laterali 4, la struttura del corpo 3
presenta una pluralita di nervature di irrigidimen-
to 16, suscettibili evidentemente di essere confor-
mate e dimensionate in funzione delle specifiche di
progetto richieste.

Si osservano inoltre le estremita 5 del corpo
centrale 3 destinate al fissaggio degli elementi

laterali 4 e le zone d'attacco posteriori 7 e ante-
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riori 11 per l'articolazione delle estremita inter-
ne dei rispettivi bracci trasversali posteriori 8 e

anteriori 12. Tali zone d'attacco possono essere o

del tipo di quelle illustrate nelle figure 1 e 2,

con una sola apertura, oppure con due aperture

coassiali realizzate su pareti parallele longitudi-

nalmente distanziate, atte a costituire una sede

cilindrica per l'impegno di un perno di articola-

zione collegato all'estremitd interna del rispetti-

vo braccio.

Le pareti verticali posteriori 6 del corpo

centrale 3 presentano rispettive sedi prismatiche

17 per l'attacco di eventuali dispositivi a camma

(per s€é€ noti e non raffigurati) di registrazio-

ne/regolazione della sospensione.

Secondo 1l'invenzione il corpo centrale 3 &

realizzato per estrusione, vantaggiosamente in ma-

teriale metallico (preferibilmente in una lega leg-
gera a base di alluminio o magnesio) o in materiale

plastico termoindurente (eventualmente caricato con

fibre di rinforzo).
Anche se nel caso illustrato nelle figure 1 e

2 la direzione di estrusione & verticale (asse z),

€ comunque possibile, compatibilmente con il dise-

gno del corpo centrale, adottare direzioni di
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estrusione diverse, in particolare direzioni per-
pendicolari a quella verticale, ad esempio una di-
rezione trasversale (asse y) o longitudinale (ésse
X) .

La struttura simmetrica del corpo centrale 3
rispetto al piano x-z rende particolarmente vantag-
giosa la realizzazione distinta delle due parti 3',
che essendo tra loro identiche possono essere pro-
dotte con la medesima matrice di estrusione. Il
vantaggio di una realizzazione in due parti distin-
te consiste essenzialmente nella possibilita di im-
piegare una matrice di dimensioni ridotte (in que-
sto caso dimezzate) rispetto ad una realizzazione
integrale delle due parti 3' del corpo 3.

Allo stesso modo, in caso di presenza di ulte-
riori simmetrie rispetto ad altri piani (ad esempio
rispetto ad un piano verticale trasversale) & pos-
sibile scomporre ulteriormente le parti 3' in sot-
toparti identiche, tali da essere ottenute per
estrusione impiegando la medesima matrice e quindi
assemblate a formare il corpo centrale 3.

Qualora si scelga una realizzazione del corpo
centrale in parti distinte, il collegamento rigido
delle due parti 3', o eventualmente di un numero

superiore di sottoparti, pud essere effettuato in

ACOBACCI & PERANI s,



vari modi, ad esempio per incollaggio. E' comunque
preferibile un collegamento per saldatura mediante
la tecnica denominata friction stir welding, che
offre il vantaggio di evitare il degradamento del
materiale nelle zone di giunzione fra le diverse
parti.
Nell'esempio di realizzazione delle figure 1 e

2 gli elementi laterali 4 della traversa 2 presen-
tano una struttura scatolare di lamiera metallica
(preferibilmente acciaio o alluminio) o di materia-
le plastico. Tale struttura é& particolarmente adat-
ta per essere realizzata in forma di due semigusci
affacciati, uno inferiore 1l'altro superiore, me-
diante un procedimento di lavorazione che comprende
preferibilmente le operazioni di:

- predisporre un semilavorato presentante due
falde integrali aventi ciascuna una prefissata for-
ma a semiguscio;

- ripiegare il semilavorato secondo almeno una
linea prestabilita in modo tale da disporne le fal-
de in relazione affacciata; e

- stabilizzare le due porzioni a semiguscio, ad
esempio fissandole tra loro per saldatura, incol-

laggio o rivettatura lungo una porzione di bordo,

in modo che permangano in relazione affacciata.
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Nella figura 3 & illustrata un'ulteriore forma
d'attuazione di una traversa 2 per una sospensione
posteriore di un autoveicolo, in cui il corpo cen-
trale 3, che anche in questo caso & realizzato per
estrusione lungo la direzione verticale, differisce
da quello delle figure 1 e 2 per la conformazione
delle nervature 16 nelle sue porzioni laterali
esterne e per la forma delle estremita 5 che impe-
gnano gli elementi laterali 4 della traversa, come
pitd chiaramente osservabile nella figura 4. In tale
figura & inoltre evidenziata in tratteggio 1l'even-
tuale linea di giunzione delle due parti 3' del
corpo centrale, nel caso di loro realizzazione di-
stinta.

Nella soluzione della figura 3 anche gli ele-
menti laterali 4, cosi come il corpo centrale 3,
presentano una struttura nervata realizzata median-
te estrusione. In particolare tali elementi com-
prendono rispettivamente:

- porzioni di fissaggio 20, recanti una pluralita
di sedi 21 per l'inserimento di elementi di fissag-
gio al telaio dell'autoveicolo; e

- bracci o ali 19, che collegano le porzioni 20 al
corpo centrale 3.

Le porzioni di fissaggio 20 sono ottenute per

- 10 -
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estrusione in direzione verticale, cosli da permet-
tere una realizzazione integrale delle sedi 21 ad
asse verticale. I bracci di collegamento 19, le cui
sezioni secondo piani verticali trasversali presen-
tano profili a sviluppo curvilineo, possono invece
essere estrusi solo in direzione longitudinale. Per
conseguenza, gli elementi laterali 4 wvengono pro-
dotti estrudendo separatamente i bracci 19 e le
porzioni di fissaggio 20a e infine unendo ciascun
braccio con la rispettiva porzione di fissaggio se-
condo uno dei modi descritti a proposito della
giunzione delle due parti 3' del corpo centrale.
Con riferimento alla figura 5, un'ulteriore
forma di attuazione di una traversa secondo l'in-
venzione, che nell'esempio illustrato & adattata
all'utilizzo per la sospensione anteriore di un au-
toveicolo, prevede elementi laterali 4 realizzati
di fusione e rigidamente fissati (in questo caso
mediante viti 22) alle rispettive parti 3' del cor-

po centrale 3 estruso.

I1 corpo 3, come espressamente mostrato nella
figura 6, ha preferibilmente la forma di un involu-
cro, aperto in senso longitudinale e racchiuso su-
periormente e inferiormente da due pareti 23a e ri-

spettivamente 23b e lateralmente da due pareti ver-

- 11 -

JACOBACCI & PERANI sp



ticali 24. Le pareti superiore e inferiore 23a e

23b, che si estendono parallele tra loro, sono col-
legate l'una all'altra oltre che dalle pareti ver-
ticali 24 anche attraverso nervature di irrigidi-

mento 16, aventi preferibilmente spessore minore di

quello delle suddette pareti, al fine di limitare

l'aumento di peso della traversa.

Nel caso di estrusione del corpo centrale 3 in
due parti 3' distinte, come nell'esempio della fi-
gura 6 ed anche in quello della figura 7, dove é
illustrata una variante di realizzazione di un cor-
po centrale per una traversa anteriore, entrambe le
parti 3' presentano un'ulteriore parete verticale
interna 25, a livello della quale viene eseguita la
giunzione 18 per 1l'assemblaggio delle due parti a
formare il corpo 3.

Nella forma di attuazione delle figure 5 e 6
le pareti superiore e inferiore 23a, 23b comprendo-
no una porzione interna avente un profilo arcuato,
osservata in sezione secondo piani verticali tra-

sversali, e porzioni di estremita laterali piane.

La variante della figura 7 le pareti 23a, 23b sono
invece completamente piane, definendo cosl un invo-

lucro a forma di parallelepipedo.

In entrambi i modi di realizzazione delle f£i-
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gure dalla 5 alla 7 le pareti 23a, 23b presentano

porzioni di prolungamento piane, che si protendono
lateralmente rispetto alle pareti verticali 24 e
definiscono le estremitd 5 per il fissaggio degli
elementi laterali 4, nelle gquali sono formati fori
per l'inserimento delle viti 22.

Elementi di supporto nervati 26, direttamente
formati per estrusione con le parti 3' del corpo
centrale 3 a livello delle porzioni laterali piane
della superficie superiore 23a, in prossimita delle
estremita 5, contengono sedi cilindriche longitudi-
nali 27 per l‘'inserimento delle viti di fissaggio
della scatola dello sterzo (non raffigurata).

Il corpo centrale della figura 6, data la for-
ma curvilinea della sua sezione trasversale, pud
essere estruso solo nella direzione longitudinale.
Una forma di realizzazione a sviluppo trasversale
rettilineo, come quella della figura 7, €& invece
suscettibile di essere estrusa anche nella direzio-
ne trasversale, previa opportuna modifica del dise-
gno delle sedi di fissaggio delle parti laterali 4
e di eventuali dispositivi aggiuntivi (quali 1la
scatola dello sterzo) al fine di permettere la rea-

lizzazione di tali sedi integralmente con il corpo

3.
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La realizzazione secondo 1l'invenzione del cor-
po centrale della traversa per estrusione, anziché
tradizionalmente per fusione, offre una serie di
vantaggi, quali:

- la possibilita di ottenere precisioni dimensiona-
1li pit elevate, senza ricorrere al ulteriori lavo-
razioni meccaniche, dal momento che l'estrusione é
una lavorazione sufficientemente precisa;

- l'assenza di soffiature nel materiale e quindi
una maggior resistenza strutturale ed una maggior
affidabilitad della traversa;

- la possibilita di ottenere nervature aventi forme
e spessori suscettibili di variare entro campi suf-
ficientemente ampi da permettere l'effettiva rea-
lizzazione delle strutture derivanti in sede di
progetto dai calcoli di ottimizzazione;

- la possibilita di realizzare gli attacchi per i
bracci della sospensione, gli alloggiamenti per i
dispositivi di registrazione/regolazione della so-
spensione e di eventuali altri dispositivi (quali
la scatola dello sterzo nel caso di una sospensione
anteriore) direttamente durante il procedimento di
estrusione.

Ulteriori vantaggi derivano secondo 1l'inven-

zione dalla realizzazione del corpo centrale in due

- 14 -
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parti separate e dall'unione rigida di tali parti
per saldatura con la tecnica denominata friction
stir welding: in tal modo si ottiene infatti una
struttura assemblata avente caratteristiche di re-
sistenza e rigidezza paragonabili a quelle che si
otterrebbero dalla realizzazione in un pezzo unico,
ma con minori costi di produzione, grazie alla pos-
sibilita di impiegare matrici di estrusione di di-

mensioni ridotte.

La realizzazione secondo l'invenzione di due

elementi laterali distinti rispetto al corpo cen-
trale offre inoltre tutti i wvantaggi tipici delle
strutture modulari, quali in particolare:

- la possibilita di realizzare gli elementi latera-
1i mediante procedimenti diversi, da stabilire di
volta in volta sulla base di valutazioni economiche
o di specifiche progettuali, rispetto a quello di
estrusione utilizzato per il corpo centrale;

- la possibilita di montare su uno stesso corpo
centrale elementi laterali diversi, corrispondenti
ad esempio a diversi modelli di autoveicoli;

- il fatto che non sia pili necessario sostituire la
traversa completa in caso di rotture o danneggia-
menti limitati ai soli elementi laterali o al solo

corpo centrale della traversa.

- 15 -
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Naturalmente, fermo restando il principio del-
l'invenzione, le forme di attuazione ed i partico-
lari di realizzazione potranno essere ampiamente
variati rispetto a quanto & stato descritto ed il-
lustrato a puro titolo di esempio non limitativo,
senza per questo uscire dall'ambito dell'invenzione

come definito nelle annesse rivendicazioni.
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RIVENDICAZIONI

1. Traversa (2) per una sospensione (1) di un au-
toveicolo, del tipo comprendente un corpo centrale
(3) e due distinti elementi laterali (4), caratte-
rizzata dal fatto che il corpo centrale (3) & un
corpo estruso.

2. Traversa secondo la rivendicazione 1, del tipo
in cui il corpo centrale (3) comprende almeno due
parti (3') simmetriche rispetto ad un piano di sim-
metria contenente la direzione di estrusione, ca;
ratterizzata dal fatto che dette parti sono realiz-
zate separatamente, utilizzando una medesima matri-
ce di estrusione, e quindi unite tra loro.

3. Traversa secondo la rivendicazione 2, caratte-
rizzata dal fatto che dette parti (3') del corpo
centrale (3) sono saldate tra loro mediante‘proce~
dimento cosiddetto di friction stir welding.

4. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni precedenti, del tipo comprendente zone di
attacco (7, 11) per l'articolazione di bracci tra-
sversali (8, 12), caratterizzata dal fatto che det-
te zone di attacco sono formate integralmente con
il corpo centrale (3).

5. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-

cazioni precedenti, del tipo comprendente sedi (17)

- 17 -
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per il fissaggio di dispositivi di regolazio-
ne/registrazione della sospensione (1), caratteriz-
zata dal fatto che dette sedi sono formate inte-
gralmente con il corpo centrale (3).

6. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni precedenti, del tipo utilizzabile per una
sospensione (1) anteriore dell'autoveicolo, carat-
terizzata dal fatto che nel corpo centrale (3) sono
integralmente formate sedi (27) per il fissaggio
della scatola dello sterzo.

7. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni precedenti, caratterizzata dal fatto che
gli elementi laterali (4) presentano una struttura
scatolare.

8. Traversa secondo la rivendicazione 8, caratte-
rizzata dal fatto che detti elementi laterali (4) a
struttura scatolare sono realizzati in forma di due
semigusci affacciati mediante un procedimento di
lavorazione che comprende preferibilmente le opera-
zioni di:

- predisporre un semilavorato con due falde in-
tegrali aventi una prefissata forma a semiguscio;

- ripiegare il semilavorato secondo almeno una
linea prestabilita in modo tale da disporne le sud-

dette falde in relazione affacciata; e

- 18 -
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- stabilizzare le due porzioni a semiguscio, ad
esempio fissandole tra loro per saldatura, incol-
laggio o rivettatura lungo una porzione di bordo,
in modo che permangano in relazione affacciata.

9. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni dalla 1 alla 7, caratterizzata dal fatto
che gli elementi laterali (4) comprendono almeno
una porzione (19, 20) estrusa.

10. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni dalla 1 alla 7, caratterizzata dal fatto
che gli elementi laterali (4) sono prodotti per fu-
sione.

11. Traversa secondo una qualsiasi delle rivendi-
cazioni precedenti, caratterizzata dal fatto che il
corpo centrale (3) & realizzato in materiale adatto
ad essere sottoposto a procedimento di estrusione,
a scelta fra un materiale metallico, quale una lega
a base di alluminio o magnesio, e un materiale pla-
stico termoindurente, preferibilmente caricato con

fibre di rinforzo.
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