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一种特速电梯结构

(57)摘要

本实用新型公开了一种特速电梯结构，属于

特速电梯领域，其技术方案要点是包括特速电梯

轿厢结构总成、特速电梯配重架、特速电梯减震

装置、特速电梯曳引消音隔振装置、特速电梯引

力式补偿装置和特速电梯中分层门系统，所述特

速电梯轿厢结构总成升降安装在电梯井道中，所

述特速电梯减震装置设置在电梯底部，所述特速

电梯曳引消音隔振装置设置在电梯井道顶部机

房内，所述特速电梯配重架安装在电梯井道内，

所述特速电梯引力式补偿装置安装在电梯井道

底部，本实用新型的优点在于提供一种特速电梯

结构，以解决现有技术中特速电梯减震效果不

好，时有发生特速电梯运行共振和运行噪音大的

问题。
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1.一种特速电梯结构，其特征在于：包括特速电梯轿厢结构总成(1)、特速电梯配重架

(2)、特速电梯减震装置(3)、特速电梯曳引消音隔振装置(4)、特速电梯引力式补偿装置(5)

和特速电梯中分层门系统，所述特速电梯轿厢结构总成(1)升降安装在电梯井道中，所述特

速电梯减震装置(3)设置在电梯底部，所述特速电梯曳引消音隔振装置(4)设置在电梯井道

顶部机房内，所述特速电梯配重架(2)安装在电梯井道内，所述特速电梯引力式补偿装置

(5)安装在电梯井道底部。

2.根据权利要求1所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述特速电梯轿厢结构总成

(1)包括上梁组件(11)，下梁组件(12)和立柱(15)组成的框架，所述上梁组件(11)为槽钢组

成的支撑框架，所述上梁组件(11)中设置有上梁减震胶(111)，所述上梁组件(11)的顶部安

装有上梁导靴(112)。

3.根据权利要求2所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述下梁组件(12)包括若干

下梁托架(121)，所述下梁托架(121)逐层布置，所述下梁托架(121)之间设置有下梁减震胶

(122)。

4.根据权利要求3所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述下梁组件(12)的底部安

装有下梁导靴(14)，所述下梁导靴(14)与下梁组件(12)之间设置有安全钳(13)。

5.根据权利要求1所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述特速电梯配重架(2)的

中间部位安装有配重块(22)，所述特速电梯配重架(2)的上梁和下梁安装有配重导靴(23)，

所述特速电梯配重架(2)的上梁上安装有减震胶(21)，所述特速电梯配重架(2)的下梁上安

装有缓冲板(24)。

6.根据权利要求5所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述配重块(22)为若干钢板

或矿晶混合结构，逐层设置而成。

7.根据权利要求1所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述特速电梯减震装置(3)

包括从上到下逐层设置的轿底组件(31)、托架组件一(32)、托架组件二(33)和托架下梁

(34)，还包括减震垫(35)若干，所述减震垫(35)设置在轿底组件(31)和托架组件一(32)之

间与托架组件一(32)和托架组件二(33)之间。

8.根据权利要求1所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述特速电梯曳引消音隔振

装置(4)包括从上到下逐层设置的主机顶架(41)，主机底架(42)和承重减震架(45)，所述主

机顶架(41)顶部安装有曳引机(411)，所述主机顶架(41)和主机底架(42)之间设置有减震

橡胶板(43)，所述主机底架(42)和承重减震架(45)之间设置有主机减震垫(44)(35)，所述

承重减震架(45)为三层结构，其中中间层为减震板(451)。

9.根据权利要求1所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述特速电梯引力式补偿装

置(5)包含重力式张紧结构(51)，防跳绳结构(52)，防断绳开关组合(53)和防上冲保护结构

(54)，所述重力式张紧结构(51)中转动连接有一对导向轮(511)，所述导向轮(511)下方安

装有补偿配重块(512)，所述防跳绳结构(52)包括设置有位于导向轮(511)两侧的挡绳件

(521)和位于导向轮(511)下方的挡绳板(522)，所述防断绳开关组合(53)设置在补偿配重

块(512)旁，所述防上冲保护结构(54)包括挡厢(541)，所述挡厢(541)布置在重力式张紧结

构(51)上方。

10.根据权利要求1所述的一种特速电梯结构，其特征在于：所述特速电梯中分层门系

统包括中分轿门(61)和中分层门(62)，所述中分轿门(61)安装有在电梯轿厢上，中分轿门
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(61)包括左门板(611)和右门板(612)，所述中分层门(62)逐层安装电梯井中，中分层门

(62)包括主动门(621)和从动门(622)，所述主动门(621)和从动门(622)的顶部安装有提供

开合动力的中分驱动装置(623)。
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一种特速电梯结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及特速电梯领域，特别涉及一种特速电梯结构。

背景技术

[0002] 电梯是指服务于建筑物内若干特定的楼层，其轿厢运行在至少两列垂直于水平面

或与铅垂线倾斜角小于15°的刚性轨道运动的永久运输设备，被称为电梯。随着我国城镇化

的逐步深化，在城市中随处可以见都是高层写字楼和高层住宅，高速电梯已经是建筑物的

必备设置，目前随着越来越多超过百米的高楼建成，高速电梯的运行速度已经不能满足需

要，伴随着这种需求，特速电梯也得到发展机遇。特速电梯指运行额定速度大于3.0M/S小于

10.0M/S的垂直电梯。传统特速电梯存在以下不足：1.轿厢减震效果差，运行噪音大；2.电梯

层门和轿门的密闭性差；3.主机曳引系统减震效果不足；4.普通对重装置是1次减震，减震

效果不足；5.普通电梯轿底是一次减震，减震效果有限。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种特速电梯结构，其优点在于提供一种特速电梯结

构，以解决现有技术中特速电梯减震效果不好，时有发生特速电梯运行共振和运行噪音大

的问题。

[0004] 本实用新型的上述技术目的是通过以下技术方案得以实现的：

[0005] 一种特速电梯结构，包括特速电梯轿厢结构总成、特速电梯配重架、特速电梯减震

装置、特速电梯曳引消音隔振装置、特速电梯引力式补偿装置和特速电梯中分层门系统，所

述特速电梯轿厢结构总成升降安装在电梯井道中，所述特速电梯减震装置设置在电梯底

部，所述特速电梯曳引消音隔振装置设置在电梯井道顶部机房内，所述特速电梯配重架安

装在电梯井道内，所述特速电梯引力式补偿装置安装在电梯井道底部。

[0006] 进一步的，所述特速电梯轿厢结构总成包括上梁组件，下梁组件和立柱组成的框

架，所述上梁组件为槽钢组成的支撑框架，所述上梁组件中设置有上梁减震胶，所述上梁组

件的顶部安装有上梁导靴。

[0007] 进一步的，所述下梁组件包括若干下梁托架，所述下梁托架逐层布置，所述下梁托

架之间设置有下梁减震胶。

[0008] 进一步的，所述下梁组件的底部安装有下梁导靴，所述下梁导靴与下梁组件之间

设置有安全钳。

[0009] 进一步的，所述特速电梯配重架的中间部位安装有配重块，所述特速电梯配重架

的上梁和下梁安装有配重导靴，所述特速电梯配重架的上梁上安装有减震胶，所述特速电

梯配重架的下梁上安装有缓冲板。

[0010] 进一步的，所述配重块为若干钢板或矿晶混合结构，逐层设置而成。

[0011] 进一步的，所述特速电梯减震装置包括从上到下逐层设置的轿底组件、托架组件

一、托架组件二和托架下梁，还包括减震垫若干，所述减震垫设置在轿底组件和托架组件一
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之间与托架组件一和托架组件二之间。

[0012] 进一步的，所述特速电梯曳引消音隔振装置包括从上到下逐层设置的主机顶架，

主机底架和承重减震架，所述主机顶架顶部安装有曳引机，所述主机顶架和主机底架之间

设置有减震橡胶板，所述主机底架和承重减震架之间设置有主机减震垫，所述承重减震架

为三层结构，其中中间层为减震板。

[0013] 进一步的，所述特速电梯引力式补偿装置包含重力式张紧结构，防跳绳结构，防断

绳开关组合和防上冲保护结构，所述重力式张紧结构中转动连接有一对导向轮，所述导向

轮下方安装有补偿配重块，所述防跳绳结构包括设置有位于导向轮两侧的挡绳件和位于导

向轮下方的挡绳板，所述防断绳开关组合设置在补偿配重块旁，所述防上冲保护结构包括

挡厢，所述挡厢布置在重力式张紧结构上方。

[0014] 进一步的，所述特速电梯中分层门系统包括中分轿门和中分层门，所述中分轿门

安装在电梯轿厢上，中分轿门包括左门板和右门板，所述中分层门逐层安装电梯井中，中分

层门包括主动门和从动门，所述主动门和从动门的顶部安装有提供开合动力的中分驱动装

置。

[0015] 通过采用上述技术方案。

[0016] 综上所述，本实用新型具有以下有益效果：

[0017] 1 .电梯结构中具有多种具有减震功能的结构，水平垂直减震方向的效果俱佳，良

好的吸收振动的能力也避免产生过大的噪音，解决了特速电梯运行共振和运行噪音大的问

题，并且相关结构简单，解决了设计制作成本高的问题；

[0018] 2.特速电梯减震装置采用两层减震结构，减震胶的硬度不同，各自吸收的振动频

率不同，从而影响和打破了电梯运行系统振动频率，避免了电梯运行共振，进一步提高减震

效果；

[0019] 3.特速电梯配重架和特速电梯减震装置配合作用，也减少了钢丝绳和配重运行振

动的传递和隔离了运行的共振频率；

[0020] 4.特速电梯曳引消音隔振装置采用三级隔振，打破了曳引机运行振动频率，隔离

了电梯运行振动向主机运行振动频率的叠加和避免了共振。

附图说明

[0021] 图1是特速电梯轿厢结构总成的结构示意图；

[0022] 图2是特速电梯配重架的结构示意图；

[0023] 图3是特速电梯减震装置的结构示意图；

[0024] 图4是特速电梯曳引消音隔振装置的结构示意图；

[0025] 图5是特速电梯引力式补偿装置的结构示意图；

[0026] 图6是特速电梯中分层门系统的中分轿门的结构示意图；

[0027] 图7是特速电梯中分层门系统的中分层门的结构示意图。

[0028] 图中，1、特速电梯轿厢结构总成；11、上梁组件；111、上梁减震胶；112、上梁导靴；

12、下梁组件；121、下梁托架；122、下梁减震胶；13、安全钳；14、下梁导靴；15、立柱；2、特速

电梯配重架；21、减震胶；22、配重块；23、配重导靴；24、缓冲板；3、特速电梯减震装置；31、轿

底组件；32、托架组件一；33、托架组件二；34、托架下梁；35、减震垫；4、特速电梯曳引消音隔

说　明　书 2/4 页

5

CN 212292461 U

5



振装置；41、主机顶架；411、曳引机；42、主机底架；43、减震橡胶板；44、主机减震垫；45、承重

减震架；451、减震板；5、特速电梯引力式补偿装置；51、重力式张紧结构；511、导向轮；512、

补偿配重块；52、防跳绳结构；521、挡绳件；522、挡绳板；53、断绳开关组合；54、防上冲保护

结构；541、挡厢；61、中分轿门；611、左门板；612、右门板；62、中分层门；621、主动门；622、从

动门；623、中分驱动装置。

具体实施方式

[0029] 以下结合附图对本实用新型作进一步详细说明。

[0030] 其中相同的零部件用相同的附图标记表示。需要说明的是，下面描述中使用的词

语“前”、“后”、“左”、“右”、“上”和“下”指的是附图中的方向，词语“底面”和“顶面”、“内”和

“外”分别指的是朝向或远离特定部件几何中心的方向。

[0031] 实施例：一种特速电梯结构，：包括特速电梯轿厢结构总成1(参考图1)、特速电梯

配重架2(参考图2)、特速电梯减震装置3(参考图3)、特速电梯曳引消音隔振装置4(参考图

4)、特速电梯引力式补偿装置5(参考图5)和特速电梯中分层门系统，特速电梯减震装置3设

置在电梯轿厢底部，特速电梯曳引消音隔振装置4设置在电梯井道顶部机房内，特速电梯配

重架2安装在电梯井道内，特速电梯引力式补偿装置5安装在电梯井道底部。

[0032] 如图1所示，特速电梯轿厢结构总成1是电梯轿厢的结构基础，特速电梯轿厢结构

总成1包括上梁组件11，下梁组件12和立柱15组成的框架，电梯轿底采用弯折钢板制成，并

且其上铺设大理石。上梁组件11为槽钢组成的支撑框架，上梁组件11中设置有上梁减震胶

111，上梁减震胶111主要用于吸收振动。上梁组件11的顶部安装有上梁导靴112。下梁组件

12包括若干下梁托架121，下梁托架121逐层布置，下梁托架121之间设置有下梁减震胶122，

下梁减震胶122和上梁减震胶111配合作用吸收振动，并且两者使用不同硬度的减震材料，

吸收频率的振动，提高减震效果。下梁组件12的底部安装有下梁导靴14，下梁导靴14与下梁

组件12之间设置有安全钳13，当出现电梯悬挂绳发生断裂的时候，安全钳13启动夹紧轨道，

防止电梯轿厢下落。固定在轿厢上的导靴可以沿着安装在建筑物井道墙体上的导轨往复升

降运动，防止轿厢在运行中偏斜或摆动。

[0033] 如图2所示，特速电梯配重架2的中间部位安装有配重块22，配重块22为若干钢板

或矿晶混合结构，逐层设置而成。特速电梯配重架2的上梁和下梁安装有配重导靴23，导靴

滚动连接在导轨，使特速电梯配重架2同电梯轿厢同步反向运动。特速电梯配重架2的上梁

上安装有减震胶21，特速电梯配重架2的下梁上安装有缓冲板24，通过减震胶21和缓冲板24

配合作用吸收振动。

[0034] 如图3所示，特速电梯减震装置3包括从上到下逐层设置的轿底组件31、托架组件

一32、托架组件二33和托架下梁34，还包括减震垫35若干，减震垫35设置在轿底组件31和托

架组件一32之间与托架组件一32和托架组件二33之间。采用双层减震垫35，也减少了钢丝

绳和配重运行振动的传递和隔离了运行的共振频率。

[0035] 如图4所示，特速电梯曳引消音隔振装置4包括从上到下逐层设置的主机顶架41，

主机底架42和承重减震架45，主机顶架41顶部安装有曳引机411，曳引机411通过钢丝绳与

电梯轿厢连接，提供电梯轿厢升降所需的动力。主机顶架41和主机底架42之间设置有减震

橡胶板43，主机底架42和承重减震架45之间设置有主机减震垫44，承重减震架45为三层结
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构，其中中间层为减震板451。采用三层减震结构，打破了曳引机411运行振动频率，隔离了

电梯运行振动向主机运行振动频率的叠加和避免了共振，配合电梯其他减震结构，高效的

消减振动，同时也减少由于振动引发的噪音。

[0036] 如图5所示，特速电梯引力式补偿装置5包含重力式张紧结构51，防跳绳结构52，防

断绳开关组合53和防上冲保护结构54。重力式张紧结构51中转动连接有一对导向轮511，导

向轮511用于缠绕补偿绳，通过补偿绳与电梯轿厢相连。导向轮511下方安装有补偿配重块

512，补偿配重块512主要用于调整电梯轿厢平衡。防跳绳结构52包括设置有位于导向轮511

两侧的挡绳件521和位于导向轮511下方的挡绳板522，当导向轮511上的补偿绳上出现脱槽

的情况，挡绳件521和挡绳板522用于阻挡补偿绳。防断绳开关组合53设置在补偿配重块512

旁，防断绳开关组合53包括沿竖直方向设置的两个开关，补偿配重块512的一侧伸出有碰板

位于两个开关之间。当出现电梯上冲或下滑的意外时，碰板接触开关切断电路，停止电梯。

防上冲保护结构54包括挡厢541，挡厢541布置在重力式张紧结构51上方，当出现意外轿厢

上冲意外的时候，挡厢541可以阻挡轿厢继续上冲。

[0037] 结合图6和图7所示，特速电梯中分层门系统包括中分轿门61和中分层门62，中分

轿门61安装有在电梯轿厢上，中分轿门61包括左门板611和右门板612。中分层门62逐层安

装电梯井中，中分层门62包括主动门621和从动门622，主动门621和从动门622的顶部安装

有提供开合动力的中分驱动装置623。

[0038] 本具体实施例仅仅是对本实用新型的解释，其并不是对本实用新型的限制，本领

域技术人员在阅读完本说明书后可以根据需要对本实施例做出没有创造性贡献的修改，但

只要在本实用新型的权利要求范围内都受到专利法的保护。
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图4
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