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(57) Zusammenfassung: Um ein Gassack-Riickhaltesystem (1) mit einem Gassack (3) einem Gasgenerator (2) sowie einer Gas-
sack-Begrenzungseinrichtung zur Verfiigung zu stellen, die die maximale Entfaltungsstrecke des Gassacks (3) abhingig von insas-
senbelastungsrelevanten Parametern begrenzt und ein zuverlédssiges Entfalten des Gassacks (3) erméglicht, wird vorgeschlagen eine
Bevorratungsvorrichtung fiir ein die Entfaltungsstrecke des Gassacks (3) begrenzendes Fangband vorzusehen und diese auBerhalb
des Gassacks (3) anzuordnen.
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Gassack-Riuckhaltesystem

Die Erfindung betrifft ein Gassack-Riickhaltesystem nach dem

Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Im modernen Fahrzeugbau werden verstadrkt Rlickhaltesysteme
eingesetzt, die im Falle eines Unfalls oder vor einem Unfall
auf die sich im Fahrzeug befindenden Insassen angepasst
werden. Dazu werden zundchst insassenbelastungsrelevante
Parameter erfasst und diese anschlieffend ausgewertet bzw. an
die RUckhaltesysteme weitergegeben. Auf diese Weise wird
gewahrleistet, dass die Rlckhaltesysteme entsprechend der
jeweiligen Situation optimal eingestellt sind, wodurch der

Schutz von Fahrzeuginsassen erhdht wird.

Aus der DE 298 05 217 Ul ist beispielsweise eine Vorrichtung
bekannt, mit der die Gestalt eines Gassacks und insbesondere
die Entfaltungsstrecke im entfalteten Zustand beeinflusst
werden kann. Dazu sind im Gassack angeordnete Fangbander
vorgesehen, deren Lange durch eine sensorgesteuerte
Aufwickelvorrichtung variiert wird. Im Rickhaltefall werden
dazu durch einen Sensor die Position des Fahrzeuginsassen
erfasst und die Lange der Fangba&nder entsprechend begrenzt.
Zur Begrenzung der Lange der Fangbander sgind im Gassack

angeordnete Aufwickelvorrichtungen vorgesehen.
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Aus der DE 100 20 795 Al ist es bekannt, in Abhangigkeit von
der Position eines dem Gassack-Ruckhaltesystem zugeordneten
Fahrzeugsitz, die Lange des sich im Gassack befindlichen

Abschnitts eines Fangbandes zu verandern.

Vor dem Hintergrund dieses Standes der Technik liegt der
Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein Gassack-Rickhaltesystem
zu schaffen, bei dem die Entfaltungsstrecke des Gassacks
begrenzt wird, welches ein zuverldssiges Entfalten bis zur

vorgegebenen Entfaltungsposition des Gassacks ermdglicht.

Diese Aufgabe wird durch ein Gassack-Rlckhaltesystem mit den

Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelést.

Demnach zeichnet sich das erfindungsgemiRe Gassack-
Rickhaltesystem mit einem Gassack und einem Gasgenerator
durch eine Gassack-Begrenzungseinrichtung aus, die die
maximale Entfaltungsstrecke des Gassacks in Abhingigkeit wvon
insassenbelastungsrelevanten Parametern begrenzt. Die
Gassack-Begrenzungseinrichtung weist eine
Bevorratungseinrichtung fir mindestens ein die
Begrenzungsstrecke des Gassacks begrenzendes Fangband auf,
wobeil die Bevorratungsvorrichtung aufRerhalb des Gassacks
angeordnet ist. Wenn im Zusammenhang mit der Erfindung von
Entfaltungsstrecke die Rede ist, so ist damit der Abstand von
den Fahrzeugelementen, in denen der Airbag angeordnet ist bis
zum idealen Aufschlagpunkt eines Insassen auf den entfalteten
Gassack gemeint. Bei den insassenbelastungsrelevanten
Parametern handelt es gich um alle Parameter, die einen
Einfluss auf die Belastungen eines Insassens im Falle eines
Unfalls haben. Beispielhaft seien hier das Gewicht des
Insassen, Geschwindigkeit des Fahrzeugs vor beziehungsweise
wahrend des Aufpralls, die CGrdRBe des Insassens sowie die

Position des Insassens auf seinem Fahrzeugsitz genannt.
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Erfindungsgemédf ist ein Fangband vorgesehen, dessen Lange
einen direkten Einfluss auf die Entfaltungsstrecke des
Gassacks hat. Um ein sicheres Entfalten des Gassacks
unabh&ngig von der Lange des Fangbandes sicherzustellen, ist
eine Bevorratungsvorrichtung flir das Fangband vorgesehen. Die
Bevorratungsvorrichtung ist so gestaltet, dass sie zu jeder
Zeit zuverléssig eine bestimmte Linge an Fangband zur
Verfiigung stellt. Die Bevorratungsvorrichtung ist auRerhalb
des Gassacks angeordnet. Damit ist gemeint, dass die
Bevorratungsvorrichtung nicht im Gassack aber in dessen
Nahbereich des Gassacks angeordnet ist. Durch die von dem
Gassack unabhé&ngige Anordnung der Bevorratungsvorrichtung ist
sichergestellt, dass sich der Gassack unabhangig von der
Bevorratungsvorrichtung des Fangbandes bei jeder
eingestellten Lange des Fangbandes zuverldssig entfalten
kann. Somit ist die Erfindung auch unabhingig von jeglicher

Gassackform beziehungsweise Gassackentfaltung einsetzbar.

Vorteilhafte Ausgestaltungen sind den Unteranspriichen zu

entnehmen.

Eine einfache Mdglichkeit eine Steuerung der
Entfaltungsstrecke des Gassacks in Abhi&ngigkeit von
insassenbelastungsrelevanten Parametern sicherzustellen
besteht darin, die maximale Entfaltungstrecke des Gassacks in
Abhangigkeit von der Position eines dem Riickhaltesystem
zugeordneten Fahrzeugsitzes einzustellen. Bei einer
derartigen Steuerung geht man davon aus, dass eine kleine
leichte Person den Fahrzeugsitz relativ zum Lenkrad weiter
nach vorne stellt und eine grofRe schwere Person den
Fahrzeugsitz weiter nach hinten stellt. Somit gibt allein die
Position des Fahrzeugsitzes Informationen, die
insassenbelastungsrelevante Parameter darstellen. Diese

Ausfihrung ist besonders vorteilhaft, weil sich die Position
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des Fahrzeugsitzes besonders einfach erfassen und auf die
Gassack-Begrenzungseinrichtung lbertragen lasst. Es ist zudem
denkbar, die maximale Entfaltungsstrecke des Gassacks durch
eine lineare, eine nicht lineare oder eine begrenzt lineare
Funktion von der Position des dem Riickhaltesystem

zugeordnetem Fahrzeugsitzes zu bestimmen.

Eine Begrenzung der AirbaggrdfRenanpassung kann sich zum
Beispiel aus einer Sitzposition ergeben, die grdfRer bzw.
kleiner ist als eine Sitzposition zum Fahren oder bequemen
Sitzen. Dies ist beispielsweise bei zweitlirigen Fahrzeugen
gegeben, wenn der Sitz zum bequemen Einsteigen verstellt
wird. Eine weitere Begrenzung kann sich aus technischer
Machbarkeit beispielsweise Bauraumgriinden ergeben. Diese
Begrenzung ist dann vorwiegend im Randbereich der
Sitzeinstellung und der Einstellung der
Begrenzungseinrichtung vorgesehen. Es ist auch denkbar, eine
Begrenzung inh der Mitte vorzusehen. Diese wirkt sich dann so
aus, dass wenn der Sitz im Bereich von mittleren
Sitzpositionen angeordnet ist, keine Variation am Gassack-

Ruckhaltesystem vorgenommen wird.

Es ist denkbar, die Position des Fahrzeugsitzes mit der
Gassack-Begrenzungseinrichtung mechanisch zu verbinden. Eine
mechanische Kopplung zwischen Fahrzeugsitz und Gassack-
Begrenzungseinrichtung stellt eine besonders zuverlissige und
stoérunanfillige Kopplung dar. Auf diese Art und Weise ist
immer sichergestellt, dass die Gassack-Begrenzungseinrichtung
die maximale Entfaltungstrecke des Gassacks in Abh&ngigkeit
von der Position des Fahrzeugsitzes einstellt und eine
optimale Anpassung des Gassack-Rlickhaltesystems
sichergestellt ist. Selbstverstdndlich ist es auch denkbar,
die Kopplung zwischen der Position des Fahrzeugsitzes und der

Gassack-Begrenzungseinrichtung elektrisch auszuflthren. Dazu
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sind Sensoren erforderlich, die die Position des
Fahrzeugssitzes erfassen. Des Weiteren ist eine
Auswerteeinheit sowie ein mit der Auswerteeinheit verbundener
Aktuator notwendig, der Uber die Gassack-
Begrenzungseinrichtung die maximale Entfaltungsstrecke des
Gassacks einstellt. Beil dem Aktuator kann es sich
beispielsweise um einen elektrischen Antrieb handeln. Genauso
gut denkbar ist es, andere weit verbreitete Antriebe, wie

beispielsweise hydraulische Antriebe, einzusetzen.

Als mechanische Kopplung kann ein Bowdenzug vorgesehen sein.
Bei einem Bowdenzug handelt es sich um ein konstruktiv
einfaches Bauteil, welches zudem auch nach vielen
Lastwechseln immer noch zuverlassig arbeitet. Ein Bowdenzug
ist ein im Automobilbereich bewihrtes, hiufig eingesetztes

und damit auch kostenglinstiges Bauteil.

Als Bevorratungsvorrichtung flir das Fangband, kann eine
Wickelwelle vorgesehen sein. Es ist denkbar, das eine Ende
der Fangbdnder mit dem Airbag zu verbinden und das andere
Ende der Fangbdnder mit der Wickelwelle zu verbinden und auf
diese aufzurollen. Die Fangb&inder kdénnen dabei sowohl
innerhalb als auch auferhalb des Gassacks angeordnet sein.
Selbstversté&ndlich sind auch beide Anordnungen denkbar. Die
Stellung der Wickelwelle beeinflusst dabei direkt die Lange
des im Falle eines sich entfaltenden Gassacks zur Verfliigung
stehenden Fangbandes. Dabei ist es denkbar, das Fangband beim
Verandern der Stellung der Wickelwelle abzuwickeln. Ebenso
ist es denkbar, lediglich eine Fangbandlose auf der
Wickelwelle zu erzeugen, die Wickelwelle zu blockieren und
die Lose beim Entfalten des Gassacks zur Verfiigung zu

stellen.
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Eine besonders Platz sparende Ldsung ist dann gegeben, wenn
die Wickelwelle in einem Geh&use des Gasgenerators angeordnet
ist. Dabei ist beispielsweise denkbar, die Wickelwelle
drehbar auf dem Gasgenerator zu lagern. Diese Ldsung ist
besonders Platz sparend, da flr die Gassack-
Begrenzungseinrichtung kein zusétzlicher Bauraum bendtigt
wird. Hinzu kommt, dass die auf der Wickelwelle bevorratet
angeordneten Fangbander in unmittelbarer N&he des Gassacks
zur Verfligung stehen und beim Entfalten des Gassacks direkt
von der Bevorratungsvorrichtung entnommen werden kdnnen. Das
Fangband steht dort, wo es bendétigt wird zur Verfligung, so

dass stets ein sicheres Entfalten gew&hrleistet ist.

Die Wickelwelle kann direkt oder indirekt mit dem Bowdenzug
verbunden sein. Die Wickelwelle kann dabei als
Bevorratungsvorrichtung flr zumindest ein Teilbereich des
Bowdenzugs dienen. Zwischen der vordersten Position eines
Fahrzeugsitzes und der hintersten Position eines
Fahrzeugsitzes kdnnen bis zu 30 cm Unterschied bestehen.
Diese 30 cm stehen demnach auch bei dem Bowdenzug als
Stellgrdéfe zur Verfligung. Auf Grund des begrenzten
Raumbedarfs innerhalb des Gassacksmoduls beziehungsweise im
Nahbereich eines Airbagmoduls bringt die M&églichkeit, den
Bowdenzug auf die Wickelwelle aufzuwickeln, einen erheblichen
Platzvorteil mit sich. Je nach dem, wie viel Bowdenzug auf
der Wickelwelle aufgewickelt ist, nimmt die Wickelwelle
relativ zu dem feststehenden Gasgenerator eine veradnderte
Winkelposition ein. Die Wickelwelle ist dann tiber den
Bowdenzug fixiert. Das bedeutet, dass jeder Sitzposition eine
bestimmte Winkelstellung der Wickelwelle zugeordnet ist. Uber
die verdnderte Winkelposition kann die Fangbandlose
eingestellt werden, d.h. die Linge des Fanbandes, die im
Falle eines Entfaltens des Gassacks zur Verfligung steht.

Dabei kann der Zusammenhang zwischen Bowdenzug und Fangband
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Uber die Wickelwelle derart gekoppelt sein, dass je mehr
Bowdenzug auf der Wickelwelle gewickelt ist -Sitz nimmt eine
vordere Position ein- desto weniger Fangbandlose steht zur
Verfigung. Bei einer hinteren Sitzposition, bei der sich
weniger bis kein Bowdenzug auf der Wickelwelle befindet,
steht mehr Fangbandlose zur Verflgung. Je mehr Fangband zur
Verfliigung steht, umso gréRer ist die Entfaltungsstrecke des

Gassacks.

Es ist denkbar, auf einer Wickelwelle mehrere Fangbander zu
bevorraten. Somit kann Uber die Ver&nderung der Stellung
einer Wickelwelle die Lange von mehreren Fangbandern
verandert werden. Falls die Wickelwelle in den
Bevorratungsbereichen flr die einzelnen Fangbander
unterschiedliche Durchmesser aufweist, lassen sgich in
Abhangigkeit von der Position des Fahrzeugsitzes
unterschiedliche Langen der Fangbander einstellen. Somit kann
Uber eine Gassack-Begrenzungseinrichtung die Lange mehrerer

Fangbander éuch unterschiedlich eingestellt werden.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand der in den Zeichnungen

dargestellten Ausfihrungsbeispielen nidher erliutert.
Dabei zeigen:

Fig. 1la eine schematische Darstellung des
erfindungsgemifien Gassack-Riickhaltesystems mit
einem diesem zugeordneten Fahrzeugsitz, welcher

eine vordere Sitzposition einnimmt;

Fig. 1b eine schematische Darstellung des
erfindungsgemdfen Gassack-Rlickhaltesystems mit
einem diesem zugeordneten Fahrzeugsitz, welcher

eine hintere Sitzposition einnimmt;
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Fig. 2 eine dreidimensionale, teilweise geschnittene
Darstellung eines Gasgenerators flir ein

erfindungsgeméfes Gassack-Rickhaltesystem;

Fig. 3 eine Schnittdarstellung eines Gasgenerators
entlang seiner L&ngsachse flir ein

erfindungsgeméfies Gassack-Riickhaltesystem;

Fig. 4 eine dreidimensionale Darstellung, die teilweise
geschnitten ist, einer Wickelwelle flir einen
Gasgenerator eines erfindungsgeméfien Gassack-

Rickhaltesystems, sowie

Fig. 5a,5b einen Abschnitt einer Wickelwelle gemafd Figur 4.

In Kraftfahrzeugen werden seit geraumer Zeit Gassack-
Ruckhaltesysteme 1 eingesetzt, die einen Gasgenerator 2 sowie
einen Gassack 3 aufweisen. Diese dienen dazu, einen auf einem
Fahrzeugsitz 4 befindlichen Fahrzeuginsassen, im Falle eines
Unfalls aufzufangen und somit zu hohe Beschleunigungen zu
vermeiden. Will man die Funktionen des Gassack-
RGckhaltesystems, wie beispielsweise seine nach dem Entfalten
erreichte Form beziehungsweise GrdRe an
insassenbelastungsrelevante Parameter anpassen, so schlagt
die Erfindung vor, eine mechanische Kopplung in Form eines
Bowdenzugs 5 vorzusehen. Wenn ein Fahrzeugsitz eine vordere
Position relativ zum Cockpit beziehungsweise zum Lenkrad des
Fahrzeugs einnimmt, so ist davon auszugehen, dass sich auf
dem Sitz eine kleinere und leichtere Person befindet. Fiir
diese Person ist ein Gassack mit kleinerem Volumen
ausreichend. Die Erfindung befasst sich damit, Uber den
Bowdenzug 5 die GréfRe des Gassacks 3 zu variieren. Wenn der

Fahrzeugsitz 4 eine hintere Position im Fahrzeug einnimmt, so
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ist davon auszugehen, dass sich auf dem Fahrzeugsitz eine
grdfdere beziehungsweise schwerere Person befindet und zum
ausreichenden Rickhalten des Insassens ein groferer Gassack

bendtigt wird.

Das wird dadurch erreicht, dass der Bowdenzug 5 mit einem
Ende am Fahrzeugsitz 4 und mit seinem anderen Ende an einer
Gassack-Begrenzungseinrichtung angreift. Die Gassack-
Begrenzungseinrichtung weist eine Bevorratungsvorrichtung fir
mindestens ein die Entfaltungsstrecke des Gassacks
begrenzendes Fangband auf und wird im Folgenden naher

beschrieben.

In Figur 2 ist ein Ausfihrungsbeisgpiel flUr eine
Bevorratungsvorrichtung einer Gassack-Begrenzungseinrichtung
dargestellt. Die Bevorratungsvorrichtung besteht aus einer
Wickelwelle 6. Die Wickelwelle 6 ist hohl und, wie im
Folgenden noch erldutert, drehbar auf einem Gasgenerator 7
gelagert. Beli dem Gasgenerator 7 handelt es sich um einen
handelstblichen Gasgenerator mit einer nicht dargestellten
Zindladung sowie Gasaustrittsdffnungen 8, durch die Gas zum
Entfalten des Airbags aus dem Gasgenerator 7 entweichen kann.
Um die Wickelwelle 6 herum ist ein Geh&use 9 angeordnet. Das
Gehause 9 ist ebenfalls im Wesentlichen zylinderférmig und um
den Gasgenerator 7 herum angeordnet. Es ist Uber
Befestigungselemente -Schrauben 11- mit dem Gasgenerator 7
fest verbunden. Das Gehduse 9 weist im Bereich der
Gasaustrittsdéffnungen 8 des Gasgenerators Ausnehmungen 12
auf, die so gestaltet sind, dass sie ein stdérungsfreies

Austreten des Gasstroms gewadhrleisten.

Der Gasgenerator 7 ist mit der Wickelwelle 6 und dem Gehiuse
9 ist als Einheit in einem weiteren Geh&use 13 angeordnet,

welches der Aufnahme des Gasgenerators 7 und der Befestigung
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dieses Gasgenerators 7 im Fahrzeug dient. Dazu weist das

Gehduse 13 Flansche 14 mit Bohrungen 15 auf.

Figur 3 zeigt den Gasgenerator 7 im Schnitt in einem Geh&use
13. Es sind die Gasaustrittsdéffnungen 8 in dem Gasgenerator 7
zu erkennen. Um den Gasgenerator 7 herum ist die Wickelwelle
6 angeordnet. Sie ist Uber Lager 16 drehbar relativ zum
Gasgenerator 7 angeordnet. Um die Wickelwelle 6 herum ist das
Gehause 9 zu erkennen, welches Uber Schrauben 11 fest mit dem

Gasgenerator 7 verbunden ist.

Die Wickelwelle 6 weist mehrere unterschiedliche Bereiche
auf. Wie aus Figur 2 ersichtlich ist der oberhalb der
Gasaustrittséffnungen 8 des Gasgenerators 7 befindliche
Bereich der Wickelwelle 6 mit Ausnehmungen 10 versehen, die
dazu dienen, ein ungehindertes Austreten von Gas
sicherzustellen. Jeweils rechts und links des Bereichs mit
den Ausnehmungen 10 sind Bevorratungsvorrichtungen 17a bis
17d f4r Fangbander vorgesehen. Die Bevorratungsvorrichtungen
17a bis 17d bestehen aus Nuten, die sich radial um die
Wickelwelle 6 herum erstrecken. Sie weisen einen definierten
Durchmesser D auf, der sich Uber eine an die Fangb&nder
angepasste Breite erstreckt. Im dargestellten
Ausfihrungsbeispiel sind die Durchmesser D der Nuten 17a bis
17d gleich groff. Die nicht dargestellten Fangbander werden um
die Wickelwelle 6 in den entsprechenden Nuten 17a bis 17d
herum gewickelt. Jede Nut 17a bis 17d nimmt dabei genau ein
Fangband auf. Jede Nut ist seitlich abgegrenzt und weist eine
Oberflachenbeschaffenheit auf, die stets ein zuverlissiges

Auf- und Abwickeln der Fangbander ermdglicht.

Es ist denkbar, die Durchmesser D der Nuten 17a bis 17d
unterschiedlich zu gestalten. Auf diese Weise kann Uber eine

Wickelwelle 6 eine unterschiedliche Linge eines jeden
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Fangbandes beziehungsweise eine unterschiedliche Lose zur

Verfligung gestellt werden.

Auf einer Seite der Wickelwelle 6 schlieft sich eine weitere
Bevorratungsvorrichtung 18 an, die der Aufnahme des
Bowdenzugs 5 dient. Die Bevorratungsvorrichtung 18 ist ein
Teil der Wickelwelle 6 beziehungsweise entsprechend der
Wickelwelle 6 drehbar auf dem Gasgenerator 7 gelagert und mit
der Wickelwelle 6 fest verbunden. Sie weist eine Nut 19 auf.
Die Nut 19 dient der Aufnahme des Bowdenzugs 5. Der Bowdenzug

5 ist in der Nut 19 mit seinem einen Ende befestigt.

Neben der Nut 19 ist in der Bevorratungsvorrichtung 18 eine
weitere Nut 21 vorgesehen. Diese dient der Aufnahme einer
Wickelfeder 22. Die Wickelfeder 22 ist mit ihrem einen Ende
an der Bevorratungsvorrichtung 18 beziehungsweise der
Wickelwelle 6 und mit ihrem anderen Ende an dem feststehenden
Gehause 9 befestigt. Somit bewirkt die Wickelfeder 22, dass
die Wickelwelle 6, wenn keine auReren Kr&fte auf diese

wirken, stets eine definierte Ausgangsposition einnimmt.

Der Bereich 23 innerhalb der Aufnahme 13 oberhalb des
Gasgenerators 7 und des Gehiuses 9 dient zur Aufnahme eines

nicht dargestellten, zusammengefalteten Gassacks.

Figur 4 zeigt in dreidimensionaler Form die Wickelwelle 6 mit
dem Geh&use 9 in geschnittener Darstellung. Zu erkennen sind
in dem Gehduse 9 die Ausnehmungen 12 zum Durchtritt des Gases
sowie Aufnahmen 24 flr die Schrauben 11 zum Festlegen des
Gehduses 9 an dem Gasgenerator 7. Wie zuvor beschrieben,
setzt sich die Wickelwelle 6 aus unterschiedlichen Bereichen
Zusammen. Im vorderen Bereich sind die als Nuten ausgefiihrten
‘Bevorratungsvorrichtung 17c und 17d zu erkennen. Daran

schliet sich ein perforierter Bereich mit Ausnehmungen 10
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an. Im Anschluss an diesen perforierten Bereich sind weitere
Bevorratungsvorrichtung 17a und 17b vorgesehen. An diese
schliefit sich die Bevorratungsvorrichtung 18 zur Aufnahme des
Bowdenzugs 5 und der Wickelfeder 22 an. Zu erkennen ist
ferner die Nut 19 zur Aufnahme des Bowdenzugs 5 sowie die Nut
21 zur Aufnahme der Wickelfeder 22. Am oberen Rand der
Wickelwelle 6 im Bereich der Nut 19 ist ein Schlitz 25
eingebracht. Dieser Schlitz dient als Durchtritt flr den
Bowdenzug 5. Im Gehduse 9 sowie im Airbaggehiuse
beziehungsweise der Aufnahme 13 ist ebenfalls eine nicht
dargestellte Auftrittsdffnung entweder in Form einer Bohrung
oder in Form eines Schlitzes flir den Bowdenzug 5 vorgesehen,
so dass dieser aus dem Airbaggeh&use heraus gefilhrt werden
kann. Die Bevorratungsvorrichtung 18 ist mit der Wickelwelle
6 fest verbunden. Dabei kommen alle Verbindungen, wie
beispielsweise Kleb- oder Schweifverbindungen aber auch

formschlissige Verbindungen wie Verzahnungen in Frage.

Die Figuren 5a und 5b zeigen eine andere Ausfithrung der
Bevorratungsvorrichtung 18', die hier losgeldst von der
Wickelwelle 6 dargestellt ist. Diese Bevorratungsvorrichtung
18' unterscheidet sich von der zuvor beschriebenen dadurch,
dass die Nut 21 zur Aufnahme der Wickelfeder 22 durch eine
zweite Nut 19' zur Aufnahme eines zweiten Bowdenzugs erganzt
wurde. Der zweite Bowdenzug kann als Ersatz der Wickelfeder
22 eingesetzt werden und zum Zurlckstellen der Wickelwelle 6
in ihre Ausgangsposition dienen. Mit anderen Worten wird ein
Doppelbowdenzug vorgesehen, wobei jeweils ein Bowenzug flr
ein Drehrichtung verantwortlich ist. Weiterhin sind in der
Zeichnung zwei Schlitze 26 zu erkennen, die in Bohrungen 27
minden. Die Schlitze 26 mit den Bohrungen 27 dienen zur
Aufnahme der Enden der Bowdenzlge und zur unldsbaren
Befestigung dieser Ende an der Wickelwelle 6. Auf diese Weise

wird sichergestellt, dass zuverl&ssig Kraft von den
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Bowdenzlgen auf die Wickelwelle 6 Ubertragen werden kann. Die
Bevorratungsvorrichtung 18' kann, wie bereits zuvor
beschrieben, Uber tibliche Befestigungsmittel an der

Wickelwelle 6 befestigt werden.

Im Folgenden wird nun die Wirkungsweise des erfindungsgeméfen
Gassack-Ruckhaltesystems beschrieben. Durch ein Verstellen
des Fahrzeugsitzes 4 wird eine Kraft in den Bowdenzug 5
eingeleitet. Diese Kraft wird durch den Bowdenzug 5 auf die
Wickelwelle 6 Ubertragen, so dass jeder Position des
Fahrzeugsitzes 4 eine definierte Winkelstellung der
Wickelwelle 6 zugeordnet ist. Die Wickelwelle 6 wird in
dieser Position durch den Bowdenzug 5 und die diesem
entgegengesetzt wirkende Feder 22 fixiert, so dass sie diese
Position solange beibehalt, bis der Fahrzeugsitz 4 wieder
verstellt wird, insbesondere auch dann, wenn der Gasgenerator
7 gezUndet wird und sich der Gassack 3 entfaltet. Auf der
Wickelwelle 6 befinden sich bevorratet vier Fangbander, die
um die Wickelwelle 6 herumgewickelt und mit ihrem einen Ende
fest mit dieser verbunden sind. Durch die Einflussnahme des
Bowdenzugs 5 auf die Wickewelle 6 und die Einnahme einer
bestimmten Winkelstellung, wird an den Fangb&ndern eine Lose
eingestellt. Somit weisen die auf der Wickelwelle 6
bevorrateten Fangbander eine der jeweiligen Stellung des
Fahrzeugsitzes 4 angepasste Lose auf. Wird nun der Gassack
gezlindet, so wird diese Lose von der Wickelwelle 6 soweit
abgezogen, bis die Lose aufgebraucht wird und das Fangband an
der fixierten Wickelwelle 6 zieht, sich aber nicht weiter
abwickeln kann. Somit bestimmt die Winkelstellung der
Wickelwelle 6 die Lose und daritiber die Linge des zur

Verflgung stehenden Fangbandes.

Es kdnnen zusdtzliche Mittel zum Arretieren beziehungsweise

Fixieren der Wickelwelle 6 in der eingestellten
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Winkelstellung vorgesehen sein. Diese k&énnen dann aktiviert
werden, wenn der Gassack gezlndet wird, so dass vor dem
Zinden immer ein zuverlissiges Einstellen der
Bevorratungsvorrichtung mdéglich ist. Beispielsweise ist es
denkbar, die Wickelwelle 6 an dem Gasgenerator 7 beim Ziinden
des Gassacks zu verklemmen. Dass kann dadurch erreicht
werden, dass der Gasgenerator 7 so gestaltet ist, dass er
sich bei dem beim Zunden entstehenden Druck verformt und
gsomit ein Drehen der Wickelwelle 6 relativ zum Gasgenerator 7
unterbindet. Durch gezielte Materialschwichungen am
Gasgenerator 7 lassen sich beispielsweise ein oder mehrere
Spreizklappen 6ffnen, die ihrerseits von innen gegen die
Wickelwelle Druck austiben und diese itiber Reibung und/oder
Formschluss halten. Ebenso kann ein Verriegelungsmechanismus,
beispielsweise in Form einer Sperrklinke vorgesehen sein, der
bei Zinden des Gassacks aktiviert wird und die Wickelwelle 6
zusatzlich festhdlt. Die Airbagklappe, die sich beim
Entfalten des Gassacks &ffnet kann auch zum Arretieren der

Wickelwelle 6 verwendet werden.

Der besondere Vorteil der Erfindung ist darin zu sehen, dass
vor der Zundung des Gassacks bereits alle Parameter
eingestellt sind. Dies erfolgt automatisch bei jedem
Verstellen des Fahrzeugsitzes 4. Sobald ein Zinden und somit
ein Entfalten des Gassacks erfolgt, ist keine Variation mehr
notwendig und es missen keine Teile’wéhrend des Entfaltens
bewegt werden. Dies flihrt dazu, dass das System zuverldssig

funktioniert.

Es ist denkbar zwischen Fangband und Wickewelle 6 ein
Dampfungsglied vorzusehen, was dazu dient, dass Kraftspitzen
in den Fangbandern vermieden und Ubermafige Belastungen der

Fangbander unterdrlickt werden.
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Patentansprliche

1. Gassack-RlUckhaltesystem (1) mit
einem Gassack (3),
einem Gasgenerator (2) sowie
einer Gassack-Begrenzungseinrichtung, die die maximale
Entfaltungsstrecke des Gassacks (3) abh&ngig von
insassenbelastungsrelevanten Parametern begrenzt, wobei
die Gassack-Begrenzungseinrichtung eine
Bevorratungsvorrichtung fir mindestens ein die
Entfaltungsstrecke des Gassacks (3) begrenzendes Fangband
umfasst,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Bevorratungsvorrichtung auRerhalb des Gassacks

(3) angeordnet ist.

2. Gassack-Rlckhaltesystem nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die maximale Entfaltungsstrecke in Abhingigkeit wvon
der Position eines dem Rlckhaltesystem (1) zugeordneten

Fahrzeugsitzes (4) erfolgt.

3. Gassack-Rluckhaltesystem nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass eine mechanische Kopplung zwischen der Position des
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Fahrzeugsitzes (4) und der Gassack-Begrenzungseinrichtung

(1) vorgesehen ist.

4. Gassack-Rlckhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,
dass als mechanische Kopplung ein Bowdenzug (5)

vorgesehen ist.

5. Gassack-Rlickhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet,
dass als Bevorratungsvorrichtung flur das Fangband eine

Wickelwelle (6) vorgesehen ist.

6. Gassack-Ruckhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Wickelwelle (6) in einer Aufnahme (13) des

Gasgenerators (7) angeordnet ist.

7. Gassack-Riuckhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Ansprlche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Wickelwelle (6) drehbar auf dem Gasgenerator (7)
gelagert und innerhalb der Aufnahme (13) des

Gasgenerators (7) angeordnet ist.

8. Gassack-RlUckhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Wickelwelle (6) mit dem Bowdenzug (5) verbunden

ist.
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Gassack-Ruckhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Wickelwelle (6) als Bevorratungsvorrichtung flir

mehrere Fangbénder dient.

Gassack-Rickhaltesystem nach einem oder mehreren der
vorhergehenden Ansprlche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Wickelwelle (6) unterschiedliche Durchmesser flur

die Bevorratung von mehreren Fangbindern aufweist.
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