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A taldlmény térgya motoros hajtasu csorléomd,
elsdsorban gépjdrmivek széméra, amelynek
egy hajtomotor tengelyébez csatlakoztatott,
nagy attételi bolygémives hajtomiive, lega-
14bb egy a hajtéomi altal meghajtott és az
egész csdrldml tartdelemeként kiképzett ten-
gelycsonkon dgyazott kotéldobja és a kotél-
dob visszafutdsdt meggétolé lamellds fékszer—-
kezete van. A talilmény lényege, az hogy a
hajtémotor tengelye a bolygémG nyeles nap-
kerekének (7) tengelyéhez egy belsdbordés
havellyel (8) van csatlakoztatva és a nyeles
napkerék (7) tengelyén szabadonfutd (9) be-
épitésére alkalmas pélya van kiképezve,
amely szabadonfutd (9) egy kilsdbordés hi-
velyben (10) van elhelyezve, amelynek kualsd
borddzatdhoz a visszafutdsgétld fékszerkezet
visszafutés esetén forgasba jovd féklamelldi
(11) kapcsolédnak, mig a fékszerkezet forgd
féklamelldkkal (11) egylttmOkodo, reakciotag-
ként kiképzett 4ll6 féklamellai (12) a ten-
gelycsonkkal (1) vannak kozvetve vagy koz-
vetetten o&sszekotve, ahol az egymés kozé
benyuld féklamelldk (11, 12) egy nyomdtar-
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csén (14) keresztil legalabb egy, a tengely-
csonkra (1) szerelt rugétényéron (16) megta-
maszkodd, valtoztathatd eléfeszitettségli nyo—
morugéd (15) éltal vannak egyméshoz szoritva,
emellett a nyeles napkerék (7) bolygokere-
kekkel (21) &ll meghajté kapcsolatban, ame-
lyek egy forgo, de reakcidnyomatékot nem
felvevd bolygotartdba (22) befogott bolygd—
csapszegeken (23) vannak égyazva, ahol a
bolygokerekek (21) egyszerre két egymas
melletti, lényegében egytengelyl fogaskoszo-
ruval (18, 19) vannak kapcsolatban, amely
fogaskoszoruk (18, 19) fogszamkaldonbsége
megegyezik a bolygdkerekek (21) széméval
vagy annak egész szamu tdbbszdrdse és ahol
az egyik fogaskoszoru (18) fogazataval lazén,
de nyomatékatvitelre alkalmas mdédon kapcso—
16dik a tengelycsonkhoz (1) rogzitett koszo-
rbuagyhoz (13), mig a mésik fogaskoszoru (19)
egy tengelycsonkon (1) csapagyazott csdrlo-
agyhoz (4) van nyomatékatvitelre alkalmas
kapcsolattal csatlakoztatva, amely csdrlbéagy
(4) a kotéldob(ok) integralt egységet kepez.
(1. ébra) '
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A taldlmény tdrgya motoros hajtdsu csérlémi,
elsdsorban gépjérmivek szdmara.

A motoros hajtdst csdrlémiveknek alap-
vetden a kovetkezd feltételeket kell kielégi-
teniak:

1. A csorlémi hajtdmotorja eldnydsen kismé-
retd és konnylu legyen, ami gyakorlatilag
nagy fordulatszdmot és kis hajtényomatékot
jelent, ezért az ilyen . motorral pérositott
csdrldmiivet gazdasagossdgi megfontolasok
miatt nagy, célszerlen 100 feletti éAttétellel
kell kialakitani.

2. Ugyancsak gazdasigossagi szempontbdl
fontos kovetelmény, hogy a nagy attétel elle-
nére jo legyen a csoérlémi hatdsfoka.

3. A csdrldml olyan felépitési legyen, hogy
a hajtdmotor meghibdsoddsa esetén se for-
dulhasson el a kotél visszafutdsa a teherrel.
4. Lényeges, hogy a csorldmi olyan elemek-
bdl alljon, amelyek kdnnyen és gazdaségosan
gyarthatok.

5. Az egész szerkezet lehetdleg minél kisebb
helyigény( legyen.

A csdrlémiaveknél leginkdbb kindlkozd és
egyuttal leginkéabb elterjedt megoldas a csi-
g4bol és csigakerékbdl &lld csigahajtds. Ez a
megoldds azonban a felsorolt kovetelmények
kodzal csak a 3. pontnak felel meg maradék-
talanul, mivel a csiga-csigakerék pérbol ké-
szithetd olyan valtozat, amelynél a csigake-
rék nem tudja hajtani a csigat, tehat ebbédl
az irdnybdl o6nzaré és igy lehetetlen a ter-
helt kotél visszafutdsa. Az ilyen csigahajtas-
ra jellemzd viszont, hogy olyan uzemméd
esetén, ahol a csiga hajtja a csigakereket, a
csigahajtds hatédsfokdnak a gyartdsi szorést
és az Gzemi kéralményeket is figyelembe vé-
ve joval 50% alatt kell lennie, ami a gyakor-
latban’ biztonsdgi okok miatt még a 40%-ot
sem éri el. Rossz hatidsfoka miatt tehdt ez a
megoldds nem elégiti ki a 2. pontban leirt
kévetelményt, amin gyakorlatilag nem is lehet
segiteni, ugyanis csigahajtis esetén az 6nzé-
ras és a jo hatédsfok egymésnak ellentmondd
kdvetelmény.

A csigahajtés tovabbi héatrénya, hogy a
csigakerék nagyon dréga, mivel csak szines-
fémbdl gyarthatd megfelelé mindséglire. Emel-
lett jo minb6séglu csigahajtdst csak egyedileg
gyartva lehet késziteni, igy nagysorozatd
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gyartésra a magas koltséegek miatt alkalmat- -

lan. Csigahajtés alkalmazésa esetén a nagy
szétnyomé erdk miatt minimum négy erés
csapdgyra van szikség. Ezen okok miatt a
csigahajtds a 4, pontban leirt gazdasidgosséagi
kdvetelményeknek sem felel meg.

A csigahajtds az 1. pontban emlitett ko-
vetelményt sem tudja kielégiteni, ugyanis a
gyakorlatban nem gyartanak 100 korili vagy
annél nagyobb attételi csigahajtast. igy a
hajtomotor gazdasiagos lzemeléséhez a csiga-
hajtast minden esetben ki kell egésziteni
még egy Attétellel, Erre a feladatra célszer(-
en bolygémivet szoktak hasznélni.

60

65
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A csigahajtds bolygémivel &sszeépitve
azonban dréga és nagy helyigénytl, emellett
a csiga egyoldali elhelyezkedése miatt aszim-
metrikus szerkezet. Ily médon sem a 4. pont
gazdasdgos gyartdsra, sem pedig az 5. pont
kis és kedvezd helyigényre vonatkozo kove-
telményét nem tudja kielégiteni.

A csigis csorlomivek fenti hétranyai
arra a meggondolésra vezetnek, hogy a csbr-
16mivekhez célszerG volna tisztin bolygémi-
ves hajtomlivet alkalmazni, figyelembe véve
azt, hogy & 3. pontban megfogalmazott kdve-
telményt, vagyis a terhelt kotél visszafutasd-
nak megakadélyozésit egy a bolygémivekhez
célszertien illeszkedd szerkezetettel kell meg-
oldani. .

Altalaban bolygémives csorléknél ezt
feladatot kilincsmGvel oldjék meg. Kézi hajta-
8 csorldmiveknél a kezeld kozvetlen jelen-
léte miatt ez nem okoz probléméat. A nagyobb
teherbirashoz szilikséges motoros hajtis ese-
tén a feladat dsszetettebb, mivel a kilincsmi-
nek a kotél (akér terhelt, akdr terheletlen)
visszaengedésekor nyitnia, ugyanakkor a
hajtdmotor barmilyen meghibdsodédsa esetén
biztonségosan zérnia kell, hogy a teher visz-
szazuhanésa elkerilhetd legyen.

A kilincsmii helyett tehit olyan szerke-
zetet kell alkalmazni, amely koézvetlen kezeldi
beavatkozés nélkil meg tudja tartani vagy
vissza is eresztheti a terhet, a hajtomotor
esetleges meghibédsodédsakor pedig biztonsé-
gosan megtartja azt. .

A tisztan bolygomives hajtdsnak egyik
alapvetd elénye az, hogy szerkezete kedve-
zden elhelyezhetd a kotéldob belsejében levd
- egyébként kihasznélatlan ~ térben, igy
helyigénye nem haladja meg a kotél és a kd-
téldob &ltal természetszerlien megkivant he-
lyet. Mivel a hajtomi tengelye igy egybees-
het a kotéldob tengelyével, ezért gyakorlati-
lag barmilyen helyzetben beépithetd. A boly-
gémiives megoldas tovabbi eldnye, liogy a fo-
gaskerékgyartdsban ismert leggazdasagosabb
és legtermelékenyebb technolégidkkal gyart-
hatd, szinesfémigénye nincs és csapAgyigé-
nye is csak toredéke a csigas hajtomi csap-

égyigényének.
A 4 328 954 sz, US szabadalmi leirés
alapjén ismert egy hidromotoros hajtasu

csbrlémi, elsdsorban darukhoz vagy darus-—
kocsikhoz, amelynél a nagy é&ttételt egy
bolygémtives hajtéomi biztositja, amely a ké-
téldob belsejébe van beépitve. A teher meg-
fogaséra illetve visszacsiszéasdnak megakadé-
lyozésdra egy lamellds fékszerkezet szolgél,
amely feltekercseléskor hidraulikus Uton ki~
iktathatd., Ezen csérldmlG kulonlegessége az,
hogy a bolygémii csekély surlédasi ellendlla-
sa miatt bizonyos helyzetekben (pl. kiuritett
széllitbedények visszaeresztésénél) lehetdvé
teszi a teher szabadesést megkdzelitd vissza-
zuhanésat a hidromotoros hajtas és a lamel-
lés fékszerkezet kiiktatdsdval, ami lecsdkken-
ti bizonyos munkafolyamatok idejét, ezzel ja-

a
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vitja a csdrlémii hatékonységat. A szabadesé-
8i Uzemmdd természetesen jarulékos fékbe-
rendezés beépitését teszi szikségessé, A
fentebb ismertetett csérlomi a kitlzott célja-
nak kivdldan megfelel és daruknél, valamint
egyéb folyamatos Gzemil felhasznélésnal elé-
nydsen alkalmazhatd. Alkalmi Gzemeltetés cél-
Jjéra, példdul terepjérd gépjarmiivek vontata-
si feladataihoz a fenti szerkezet azonban tul-
ségosan nehéz, terjedelmes és bonyolult, ez
utobbibdl kovetkezben meghibdsodésra hajla-
mosabb és draga, kulonos tekintettel a hid-
raulikus rendszerre, a nagyszému csapégya-
zésra és a jarulékos fékberendezésre, vala-
mint a nagyszdmi egyéb alkatrészre.

A csigds hajtomG hdtranyainak és a
tisztdn bolygémiives hajtdma elényds tulaj-
donségainak figyelembevételével, tovabba te-
kintettel az adott terileten ismert miszaki
megolddsokra, a talélmény éltal megoldandd
feladat olyan motoros hajtasu csorlému létre-
hozésa, amely kis helyigényl és egyszerd
szerkezeti kialakitds mellett tisztin bolygé-
milves hajtassal biztositja a gazdaségos uze-
meléshez szikséges nagy attételt, ugyanak-
kor biztonségosan megakadalyozza a teher
visszacsuszasat. :

A kitizétt feladatot a bevezetSben emli-
tett tipusi csérléminél, amelynek egy hajto-
motor tengelyéhez csatlakoztatott, nagy &tté-
teld bolygémiives hajtomive, legalébb egy a
hajtomli &ltal meghajtott és az egész csorld-
mG tartdelemeként kiképzett tengelycsonkon
égyazott koétéldobja és a kétéldob visszafutd-
84t meggétold fékszerkezete van, a taldlminy
értelmében azéiltal oldottuk meg, hogy a haj-
tomotor tengelye a bolygémi nyeles napkere-
kének tengelyéhez egy belsSbordéds huvellyel
van csatlakoztatva és a nyeles napkerék
tengelyén szabadonfutd beépitésre alkalmas
pélya van kiképezve, amely szabadonfuté egy
kulsébordds hiivelyben van elhelyezve,

amelynek kualsé bordézatdhoz a visszafutds--

gatlo fékazerkezet visszafutiés esetén forgés-
ba jovS féklamelldi kapcsoloédnak, mig a fék-
szerkezet forgd féklamellakkal egyuttmGkods,
reakciotagként kiképzett &lld6 féklamelldi a
tengelycsonkkal vannak kézvetve vagy koz-
vetetten Osszekétve, ahol az egymas kozé
benyulé féklamelldk egy nyomdtdrcsén ke-
resztal legaldbb egy, a tengelycsonkra sze-
relt rugétdnyéron megtimaszkodo, valtoztat-
hatéd eldfeszitettségl nyomdrugéd éltal vannak
egyméshoz szoritva, emellett a nyeles napke-
rék bolygokerekekkel all meghajté kapcsolat-
ban, amelyek egy forgd, de reakciényomaté-
kot nem felvevd bolygotartdba befogott boly-
gocsapszegeken vannak Agyazva, ahol a
bolygokerekek egyszerre két egymis melletti,
lényegében egytengelyi fogaskoszoruval
vannak kapcsolatban, amely fogaskoszoruk
fogasszamkilonbsége megegyezik a bolygdke-
rekek szdmdval vagy annak egész szému
tobbszordse és ahol az egyik fogaskoszory
fogazataval lazén, de nyomatékétvitelre alkal-
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mas modon kapcsolédik .a tengelycsonkhe
rogzitett koszoruagyhoz, mig a mésik foga:
koszord egy a tengelycsonkon csapagyazo
csérléagyhoz van nyomatékatvitelre alkalme
kapcsolattal csatlakoztatva, amely csorléagy
kotéldob(ok)kal integradlt egységet képez,

A taldlmény értelmében célszeri, ha
forgd fogaskoszori csavarkotéssel van
csOrldéagy peremével Osszekdtve, amely cse
varkotés egyuttal a csorldmi zardfedelét
rogziti a csdrldagyhoz. .

A taldlmény egy tovébbi célszerd kivite
li alakjéndl a rugotényér a tengelycsonkba
menetesen éllithatd médon van kiképezve, ig
kénnyen valtoztathatd a féklamelldkat nyon
rugd elbfeszitettsége, ami valtoztathatd féke
zdnyomatékot eredményez.

A taldlményt részletesebben kiviteli pé!
dak kapcsén a csatolt rajz alapjén ismertet
Jjuk.

A rajzon

az 1. abra egy taldlmadny szerinti csodrld
ml tengelymetszete,

a 2, dbra pedig a rugotdnyér kialakits

sanak egyik lehetséges valto
zatat tunteti fel metszetben.

Amint az az 1. édbrén léthatd, a talél
mény szerinti csérlémi tartdelemeként 1 ten
gelycsonk szolgal, amely 2 csavarok segitsé
gével a terhelés felvitelére alkalmas maddo:
egy gépjarmialvazhoz vagy egyéb szerkezet
egységhez van rogzitve. Az 1 tengelycsonk-
hoz 3 csavarok segitségével van rogzitve a:
abran fel nem tantetett hajtomotor. Az
tengelycsonkon van csapégyazva egy 4 csor
18agy, amely egyuttal egy 5 kotéldob részé
is képezi. A 4 csérldéagy axidlis elmozdulésé
egyik irényban vagy az 1 tengelycsonk pe
reme, vagy egy rajta elhelyezett 6 vallgyGr{
akadélyozza meg. A mésik irényu elmozdulés:
egy az 1 tengelycsonkra c¢csavarozott 13 ko-
szoruagy erre a célra kialakitott pereme gé-
tolja.

A hajtémotor tengelye nyomatékatvitelre
alkalmas modon a bolygémiegység 7 nyeles
napkerekéhez van csatlakoztatva. A nyoma-
tékatvitel itt célszerllen 8 belsSbordas hi-
vellyel torténik. A 7 nyeles napkerék tenge-
lye Ugy van kiképezve, hogy az egyutta
egy 9 szabadonfutd tengelyét is képezi. A ¢
szabadonfuté 10 kilsébordés hiivelyben van
elrendezve, amelyhez nyomatékétvitelre alkal-
mas mdédon belsSbordés 11 féklamelldk yan-
nak csatlakoztatva. Ezekhez 8116 12 féklamel-
lak vannak hozzérendelve, amelyek vagy az
1 tengelycsonkhoz, vagy az ehhez csavaro-
zott 13 koszorlagyba sajtolt csapokhoz van-
nak nyomatékatvitelre és axidlis elmozdulésra
alkalmas mdédon csatlakoztatva, Az egymas
kozé benyuld 11 és 12 féklamelldk kotegeit
14 nyomdtarcsén keresztil 15 nyomdrugd
szoritja 6ssze. A 15 nyomérugd az 1 tengely-
csonkon elhelyezkedé 16 rugoétanyéron ta-
maszkodik fel. Ugyanannél a szerkezetnél el-
téré fékezé6 nyomatékok allithaték be a 11, 12

4.
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féklamelldk vagy a 15 nyomérugd ald helye-
zett 17 rugdalététek szaménak a megvaltozta-
taséval,

Adott (zemelési koralmények kozodtt

szukséges lehet, hogy ugyanazon a csoérlé-
mivon kalonbozé fékezd nyomatékokat foko-
zatmentesen is bedllithassunk. Ezt az igényt
a 2. dbrén lathatd kiviteli alak segitségével
Jehet kielégiteni. Ebben az esetben az 1 ten-
gelycsonkba egy menetes 24 rugétanyér van
beépitva, amely a menetes kotés révén foko-
zatmentesen éllithatd az 1 tengelycsonkban.
A 24 rugdtényér allitdsdval konnyen véltoz-
tathatd a 15 nyomdrugd eléfeszitése, vagyis a
11, 12 féklamelldkra hatd nyomoderd, ezaltal
pedig a fékezd nyomaték.
: A taldlmény szerinti csoérldmi nagy atté-
tele dupla fogaskoszorus - Ugynevezett Wolf-
rom-féle - bolygdémivel van megvaldsitva. Az
1 tengelycsonkhoz csavarozott 13 koszortagy
kalsd fogazatdval lazdn, de nyomatékétvitelre
alkalmas mdédon egy 4ll6 18 fogaskoszoru bel-
86 fogazata kapcsolédik. Ugyanakkor a 4
csdrldagyhoz, pontosabban annak pereméhez
egy . forgd 19 fogaskoszori van nyomatékat-
vitelre alkalmas moédon, célszerlien 20 csa-
varkotéssel csatlakoztatva, amely 20 csavar-
koétés egyuttal a csorldmil zarofedelét is rog-
ziti a 4 csdrldagyhoz.

Mind az all6 18 fogaskoszord, mind pe-
dig a forgd 19 fogaskoszori dupla szélessé-
g 21 bolygodkerekekkel kapcsolodik, amelyek
a kordbban mér emlitett 7 nyeles napkerék-
rél vannak meghajtva. A 21 bolygokerekek

22 bolygétartoban rogzitett 23 bolygdcsap-

szegeken vannak éagyazva.

Miutdn az 8116 18 fogaskoszorlu fogazaté-
val lazdn kapcsolédik a 13 koszoruagyhoz,
igy fogazatédval hozzd tud helyezkedni a 22
bolygdtartéban levéd 21 bolygdkerekekhez a
fogazat nagyobb terhelhetdsége érdekében.
Ennélfogva a két 18, 19 fogaskoszorui csak
kozel egytengelyl, mivel az 4l16 18 fogasko-
szorU mindenkor a terhelés miatti deformaci-
6k és a gyértasi pontatlanségok megkivénta
kovetelményeknek megfeleléen a 21 bolygdke-
rekek fogazata altal megkivant optimalis
helyre &ll be.

A 22 bolygdtartd koézpontositisat a 18,
19 fogaskoszorukon feltdmaszkodd erétanilag
szimmetrikusan kiegyenlitett 21 bolygdkere—
kek részben biztositjak. A beépitési helyzet-
tél és viszonyoktdl fluggben .a 22 bolygdtartd
kozpontos futésa javithatdé annak csapéagya-
zésdval, amint az az 1. dbra .szerinti elrende-
zésben is lathato.

A bolygoml mikodésének és szerelhetd-
ségének feltétele, hogy a két 18, 19 fogasko-
szoru fogszdmainak kilonbsége a 21 bolygé-
kerekek szémdval vagy annak egész szamu
tobbszdrdsével egyezzen meg. Attdl fuggden,
hogy a két 18, 19 fogaskoszor(i kdézul me-
lyiknek nagyobb a fogszédma, a 4 csdrldagy
kihajtd forgésirdnya vagy megegyezd, vagy
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pedig ellentétes a T nyelesnapkerdk behajtd
forgasiranyéval. .

A taldlmany szerinti csdrléma mikodés-
médja a kdvetkezd:

Amikor a T nyeles napkerék (a hajtémo-
tor altal megforgatva) .kotelet felteker®
irdnyban forog a megfelelden beépitett 9
szabadonfutonak készonhetben fékezés nem
torténik, midltal az egész szerkezet jé hatds-
fokkal dolgozik. (A taldlmény szerinti csérls-
mi egyébként célszerien olyan kialakitdsu,
hogy a 9 szabadonfutd tengelyeként szolgédld
7 nyeles napkerék, valamint a 9 szabadonfu-
tot magaba foglald 10 kulsdbordas hiavely ki-
képzése lehetdvé teszi a 9 szabadonfutd for-
ditott helyzetben torténd: beépitését is, igy
ugyanazon szerkezeti elemekkel mindkét for-
gésirdnyra alkalmassa tehetd a tsorlémi).

.Kotelet leenged" forgatdsi irdnyban a 7
nyeles napkerék forgédsiranya olyan, hogy a
9 szabadonfutd zart allapotban van, ezért a
7 nyeles napkerék a 9 szabadonfutén ke-
resztul forgatja a forgd 11 féklamelldkat,
amelyek az a&ll6 12 féklamellakhoz surldédva
fékezik a 7 nyeles napkereket, igy példéul a
hajtdmotor meghibadsodasa esetén megakada-
lyozzék a teher lezuhanasét. Terheletlen ko~
tél leengedése azesetben valdésulhat meg, ha
a hajtémotor nyomatéka nagyobb, mint a 11,
12 féklamelldk nyomatéka, A 11, 12 féklamel-
lak nyomatékat

Mr = Ms.Zetn.k értékre célszerd bedllitani,

ahol

Mr = a féklamellak fékezd nyomatéka

Ms = a hajtomotor nyomatéka

48 = a csorlémG eldremeneti (.Kotelet felte-

ker") hatésfoka

41 = & csorlémi hétrameneti
ged*) hatasfoka

k = biztonsagi tényezd, amelynek értéke az
1. dbra szerinti

kiviteli alakndl a 11, 12 féklamellak vagy a
17 rugodalatétek széméval valtoztathatd, mig a
2. ébra szerinti kiviteli alaknal a menetes 24
rugotanyér  segitségével fokozatmentesen
szabalyozhato,

Ha tehét példaul a csdridmi eldremeneti
és hatrameneti hatasfoka is 70%, akkor a fé-
kezé nyomatékot a behajtd nyomaték 49%-ara
célszeru beéllitani, amennyiben az egyszeri-
ség kedvéért a K biztonsdgi tényezbd értékét
1-nek tekintjuk. ’

A fentiekbd8l lathatd, hogy a csorlémi
normél (.kotelet felteker®) - izemmddban jo
hatésfokkal dolgozik, mig a hajtds kiesése
esetén megakadélyozza a teher visszazuhané-
sat, ugyanakkor _kotelet leenged® Uzemméd-
ban lényegesen csdkkentett hajtomotor-nyo-
matékot igényel. .

A 9 szabadonfutd és a lamellds fékszer-
kezet optimélis helye a 7 nyeles napkerék
tengelye, mivel a csorlomiben ez a legkisebb
nyomatéku hely, igy a 9 szabadonfutd illetve
a 11, 12 féklamelldk a lehetd legkisebb mére-
ttiek lehetnek.

(.Kotelet leen~

5
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A fentiek alapjan ldthatd, hogy a talal-
mény szerinti motoros hajtdst csorldéml - az
eddigi csorlomivektdl eltérd ujszerd kialaki-
tdsa révén - nagy attétel megvaldsitéséara al-
kalmas jo hatdsfokkal, a hajtomotor meghibé-
sodésa esetén pedig a terhet biztonséggal
megtartja, kevés és konnyen gyéarthato al-
katrészb6l 8ll, kedvezd elrendezésiG és kildn
helyigénye nincs, mivel a kotéldob belsejé-
ben levé holt térben helyezkedik el.
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SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Motoros hajtast csorlémi, elsbsorba
gepjarmivek szémara, amelynek egy hajtémc
tor tengelyéhez csatlakoztatott, nagy attétel
bolygémiives hajtémiive, legalébb egy a ha.
tomG Altal meghajtott és az egész csdriém
tartéelemeként  kiképzett  tengelycsonko
agyazott kotéldobja és a kotéldob visszafuta
sét meggatold lamellés fékszerkezete van, a:z
zal jellemezve, hogy a hajtémotor tengelye
bolygémli nyeles napkerekének (7) tengelyé
hez egy belsbbordas hiivellyel (8) van csat
lakoztatva és a nyeles napkerék (7) tenge
lyén szabadonfutd (9) beépitésére alkalma
pélya van kiképezve, amely szabadonfutd (¢
egy kulsSbordds hivelyben (10) van elhe
lyezve, amelynek kalsd bordédzatihoz a visz
szafutdsgatld fékszerkezet visszafutds eseté:
forgdsba jové féklamelldi (11) kapcsolédnak
mig a fékszerkezet forgd féklamelldékkal (11
egyuttmikodd, reakcidtagként kiképzett &lk
féklamelldi (12) a tengelycsonkkal (1) vannal
kdzvetve vagy kozvetetten osszekdtve, aho
az egymés kozé benyuld féklamelldk (11, 12
egdy nyométdrcsén (14) keresztil legalabi
egy, a tengelycsonkra (1) szerelt rugétdnyé-
ron (16, 24) megtamaszkodd, valtoztathat«
elofeszitettségli nyomorugd (15) altal vannal
egyméshoz szoritva, emellett a nyeles napke-
rék (7) bolygokerekekkel (21) &l meghajtc
kapcsolatban, amelyek egy forgd, de reakcid-
nyomatékot nem felvevd bolygotartdoba (22,
befogott bolygécsapszegeken (23) vannak
agyazva, ahol a bolygokerekek (21) egyszer-
re két egymés melletti, lényegében egytenge-
lyG fogaskoszortval (18, 19) vannak kapcso-
latban, amely fogaskoszoriuk (18, 19) fog-
szémkalonbsége megegyezik a bolygdkerekek
(21) széméval vagy annak egész szdmu tobb-
szorose és ahol az egyik fogaskoszoru (18)
fogazataval lazén, de nyomatékatvitelre alkal-
mas médon kapcsolédik a tengelycsonkhoz (1)
rogzitett koszoruagyhoz (13), mig a mésik
fogaskoszoru (19) egy tengelycsonkon (1)
csapégyazott csorléagyhoz (4) van nyomaték-
élvitelre alkalmas kapcsolattal csatlakoztatva,
amely csorléagy (4) a koétéldob(ok)kal integ-
rélt egységet képez. .

2. Az 1. igénypont szerinti ' csdrlémd,
azzal jellemezve, hogy a forgé fogaskoszoru
(19) csavarkotéssel (20) van a csérlbagy (4)
peremével ésszekétve, amely csavarkédtés (20)
egyuttal a csorlémi zardfedelét is rogziti a
csdrléagyhoz (4).

3. Az 1. vagy 2. igénypont szerinti
csorlomi, azzal jellemezve, hogy a rugdta-
nyér (24) a tengelycsonkban (1) menetesen
allithaté modon van kiképezve.

-Kiadja az Orszégos Talalményi Hivatal, Budapest - A kiadasért felel: Himer Zoltan osztilyvezetd
R-4897 KJK

90.2647.66-13-2 Alféldi Nyomda Debrecen - Felelds vezetd: Benkd Istvan vezérigazgato
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