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(57) Zusammenfassung: Eine Auslosevorrichtung fiir eine Hupanlage eines Kraftfahrzeugs ist in einem Lenkrad (2) des Kraft-
fahrzeugs integriert. Um eine Relativbewegung von zum Lenkrad gehdrenden Bauteilen in bezug aufeinander zu vermeiden und um
dennoch eine sichere und zuverlédssige Betdtigung der Auslosevorrichtung der Hupanlage bei gleichzeitig optisch kompakter und
ansprechender Gestaltung des Lenkrads (2) zu ermdglichen, wird vorgeschlagen, daf3 die Auslosevorrichtung eine erste Auslosee-
inheit (7), mittels der ein mit einem beabsichtigten Hupvorgang einhergehender Parameter erfal3- und bei Erfassen eines solchen
Parameters ein erstes Auslosesignal ausgebbar ist, und eine zweite Ausloseeinheit (11) aufweist, mittels der ein weiterer mit einem
beabsichtigten Hupvorgang einhergehender Parameter erfa- und ein zweites Auslosesignal ausgebbar ist, und daB mittels der Aus-
losevorrichtung (7, 11) die Hupanlage des Kraftfahrzeugs in Betrieb setzbar ist, wenn sowohl das erste Auslosesignal von der ersten
Ausloseeinheit (7) als auch das zweite Auslosesignal von der zweiten Ausloseeinheit (11) ausgegeben werden.
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,Ausldsevorrichtung fir eine Hupanlage eines Kraftfahrzeugs®

Die Erfindung bezieht sich auf eine Auslésevorrichtung fir
eine Hupanlage eines Kraftfahrzeugs, die in bzw. an einem

Lenkrad des Kraftfahrzeugs integriert ist.

Bei bekannten derartigen Auslésevorrichtungen wird ein Beta-
tigungsglied um einen bestimmten Weg versetzt, so daB dann
ein Hupvorgang ausgeldst wird. Im bzw. am Lenkrad mull daher
die Méglichkeit zur Verfiigung gestellt werden, ein entspre-
chendes Betdtigungsglied um den Ausldseweg verstellen zu kon-
nen. Hierdurch ergeben sich Beeintrachtigungen hinsichtlich
des Designs von Lenkrddern, wobei unter Umstédnden die Ausge-
staltung von Schlitzen, Spalten od.dgl. erforderlich ist, die

die Dichtigkeit der Lenkradoberflache reduzieren.

Ausgehend von dem vorstehend geschilderten Stand der Technik
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Ausldsevor-
richtung fiir eine Hupanlage eines Kraftfahrzeugs zu schaffen,
die den Designern von Lenkradern grofere Freiheiten 1&Bt, die
die Betriebssicherheit der Hupanlage zumindest in gleicher
Weise gewdhrleistet wie bisher bekannte Ausldsevorrichtungen,

bei der eine kompakte Gestaltung des Lenkrads moglich ist und
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die dariiber hinaus eine spalt- und schlitzfreie fluiddichte

Gestaltung der Lenkradoberfldche zulasst.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch gelost, daB die
Ausldsevorrichtung eine erste Ausldseeinheit, mittels der

ein mit einem beabsichtigten Hupvorgang einhergehender Para-
meter erfaf- und bei Erfassen eines solchen Parameters ein
erstes Ausldsesignal ausgebbar ist, und eine zweite Auslose-
einheit aufweist, mittels der ein weiterer mit einem beab-
sichtigten Hupvorgang einhergehender Parameter erfaB- und ein
zweites Ausldsesignal ausgebbar ist, und daB mittels der Aus-
losevorrichtung die Hupanlage in Betrieb setzbar ist, wenn
sowohl das erste Ausldsesignal von der ersten Ausldseeinheit
als auch das zweite Ausldsesignal von der zweiten Ausldseein-
heit ausgegeben werden. Erfindungsgemdall wird eine Ausldsevor-
richtung geschaffen, bei der ein Hupvorgang nur ausgeldst
wird, wenn zwei mit einem Hupvorgang einhergehende Parameter

vorliegen.

Hierdurch ist es z.B. moglich, die Auslésevorrichtung ohne
ein in bezug auf das Lenkrad bzw. auf andere Bauteile des

Lenkrads bewegliches Bauteil auszugestalten.

Wenn bei der Ausldsevorrichtung die erste Ausldseeinheit eine
Tastflache ist, mittels der die Anlage einer Hand an einer
Lenkradoberfliache erfalR- und bei Erfassen der Anlage der Hand
an der Lenkradoberflache das erste Auslosesignal ausgebbar
ist, kann in jedem Fall verhindert werden, daf irgendwelche
mechanischen Beanspruchungen der Lenkanlage, die z.B. beim
Vorhandensein von Schlagléchern etc., bei einem Aufprall
od.dgl., auftreten kénnen, ein Hupvorgang ausgeldst wird, da

dasjenige Ausl®sesignal, welches das Vorhandensein der Hand
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an der Tastflache anzeigt, nicht vorliegt. Nur fir den Fall,
daB die Hand an der Tastflédche bzw. in deren unmittelbarer
Nahe ist, wird das erste Ausldsesignal ausgegeben, welches

notwendig ist, um die Hupanlage in Betrieb zu setzen.

Wenn des weiteren die zweite Ausldseeinheit als Drucksensor-
einrichtung ausgebildet ist, die im Lenkrad des Kraftfahr-
zeugs angeordnet ist und mittels der bei einer Druckbeauf-
schlagung des Lenkrads das zweite Auslosesignal ausgegeben
wird, ist sichergestellt, daB allein das Vorhandensein der
Hand nahe der Tastflache nicht ausreichend ist, um die Hupan-
lage in Betrieb zu setzen. Vielmehr muf auf die Drucksensor-
einrichtung ein splirbarer Druck ausgelibt werden, damit diese
das zweite Ausldsesignal ausgibt. Ein blofles Vorbeifiithren der
Hand bzw. Uberstreichen der Lenkradoberflidche, bei der die
Hand in Anlage oder in unmittelbarer Ndhe an die Tastflache
gerat, fihrt noch nicht zur Inbetriebsetzung der Hupanlage,
da bei der vorstehend geschilderten Bewegung der Hand eine
Druckbeaufschlagung der Drucksensoreinrichtung nicht erfolgt
und diese das zweite Auslosesignal nicht ausgibt. Dieses
zweite Ausloésesignal wird durch die Drucksensoreinrichtung
nur dann ausgegeben, wenn mittels der Hand ein Druck auf die

Lenkradoberfldche ausgelibt wird.

Falls in anderer Weise eine mechanische Beanspruchung bzw.
eine Druckbeaufschlagung der Drucksensoreinrichtung erfolgt,
fithrt dies nicht zur Inbetriebsetzung der Hupanlage, da es an
der welteren notwendigen Bedingung, né&mlich der Ausgabe des
ersten Ausl®&sesignals, mangelt, wenn sich die Hand nicht auf

der lLenkradoberfliche, d.h. nahe der Tastfldche, befindet.
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Die Oberfldchenabdeckung des Lenkrads kann gestaltet werden,
ohne daB auf die Auslésevorrichtung der Hupanlage in irgend-
einer Form Ricksicht genommen werden muB. Vorteilhaft ist die
Tastfldche der Auslésevorrichtung unmittelbar unterhalb der

Oberflachenabdeckung des Lenkrads angeordnet.

Wenn die Tastflache als sensorgesteuerte Funktionstastfldche
ausgebildet ist und eine dielektrische Platte sowie eine dar-
unter angeordnete Elektrode aufweist, kann das erste Auslose-
signal bereits generiert werden, wenn sich die Hand bzw. Tei-
le der Hand noch in einer Entfernung von ca. 5 mm von der
Oberflache der Tastfldche befinden. Wie bereits mehrfach er-
wahnt, wird flir diesen Fall die Hupanlage nicht bzw. noch
nicht in Betrieb gesetzt, da die Drucksensoreinrichtung noch

nicht mit Druck beaufschlagt wird.

GemdB einer vorteilhaften Weiterbildung weist die Drucksen-
soreinrichtung mehrere Drucksensoren auf, wobei eine stati-
sche Bestimmtheit derjenigen Bauteile, zwischen denen die

Drucksensoren angeordnet sind, insbesondere dann erreichbar

ist, wenn drei Drucksensoren vorgesehen sind.

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer Ausfihrungsform
unter Bezugnahme auf die Zeichnungen naher dargestellt. Es

zelgen:

Figur 1 eine Prinzipdarstellung einer Ausfihrungsform
einer in ein Lenkrad integrierten erfindungsgemdfien
Auslésevorrichtung fiir eine Hupanlage eines Kraft-

fahrzeugs; und

Figur 2 eine Prinzipdarstellung einer Ausfihrungsform
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einer Tastfldche der in Figur 1 gezeigten

erfindungsgemdBen Auslosevorrichtung.

Eine in Figur 1 prinzipiell dargestellte Lenkradanlage 1
eines im ilbrigen nicht dargestellten Kraftfahrzeugs ist in
der im folgenden naher erlduterten Weise mit einer Ausfih-
rungsform einer erfindungsgemdfen Auslosevorrichtung fir eine
Hupanlage des Kraftfahrzeugs ausgertstet. Ein Lenkrad 2 der
Lenkradanlage 1 ruht in tblicher Weise auf einer Lenksadule 3

der Lenkradanlage 1.

AuBer der vorstehend bereits erwdhnten erfindungsgemallen Aus-
lésevorrichtung fiur die Hupanlage ist in das Lenkrad 2 in ub-

licher Weise ein Airbag 4 integriert.

Eine Lenkradoberflache 5 wird durch die AuBenseite einer bei-
spielsweise aus Leder ausgefiilhrten Oberflachenabdeckung 6 ge-
bildet. Unterhalb der Oberfldchenabdeckung 6 befindet sich
eine als Sensor gesteuerte Funktionstastfldche ausgebildete
Tastfldche 7, die eine Ausldseeinheit der im Falle des erlau-
terten Ausfithrungsbeispiels zwei Ausloseeinheiten aufweisen-

den Auslésevorrichtung bildet.

Zum Funktionsprinzip der Tastfldche 7 wird auf Figur 2 Bezug
genommen, aus der hervorgeht, daB die Tastfldche 7 eine di-
elektrische Platte 8 und eine Elektrode 9 aufweist. Mittels
der Elektrode ist innerhalb der dielektrischen Platte 8 und
oberhalb derselben ein Feld ausgeprdgt, welches bei Anndhe-
rung einer Hand 10 veradndert bzw. gestort wird. Bei Vorhan-
densein einer derartigen Storung wird, wie in Figur 2 ange-

deutet, ein erstes Auslosesignal ausgegeben.
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Des weiteren ist im Lenkrad 2 eine Drucksensoreinrichtung 11
integriert, die vorzugsweise drei Drucksensoren 12 aufweisen
kann, von denen in Figur 1 zwei Drucksensoren gezeigt sind.
Wird, z.B. mittels einer Hand, auf die Lenkradoberfl&che 5
Druck ausgelibt, wird dies mittels der Drucksensoren 12 er-

faBt. Hierdurch wird ein zweites Ausl®sesignal generiert.

Sobald sowohl das erste Auslosesignal der Tastfldche 7 als
auch das zweite Ausldsesignal der Drucksensoreinrichtung 11
ausgegeben werden, wird mittels der vorstehend geschilderten
Auslosevorrichtung die in den Figuren nicht gezeigte Hupanla-
ge des Kraftfahrzeugs in Betrieb gesetzt. Falls nur das erste
Auslosesignal der Tastflache 7 vorliegt oder falls nur das
zweite Auslosesignal der Drucksensoreinrichtung 11 vorliegt,
wird die Hupanlage des Kraftfahrzeugs nicht in Betrieb ge-
setzt. Mittels der vorstehend geschilderten Ausldsevorrich-
tung fir die Hupanlage ist eine Ausgestaltung des Lenkrads 2
moglich, bei der an der Lenkradoberfldche keinerlei Spalte
od.dgl. mehr erforderlich sind. Die Lenkradoberfldache kann

flissigkeitsdicht gestaltet werden.
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PATENTANSPRUCHE

1. Ausloésevorrichtung filir eine Hupanlage eines Kraftfahr-
zeugs, die in bzw. an einem Lenkrad (2) des Kraftfahrzeugs
integriert ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Auslodsevor-
richtung zumindest eine erste Ausldseeinheit (7), mittels der
ein mit einem beabsichtigten Hupvorgang einhergehender Para-
meter erfal- und bei Erfassen eines solchen Parameters ein
erstes Auslosesignal ausgebbar ist, und eine zweite Auslose-
einheit (11) aufwelist, mittels der ein weiterer mit einem be-
absichtigten Hupvorgang einhergehender Parameter erfali- und
ein zweites Auslosesignal ausgebbar ist, und dal mittels der
Auslosevorrichtung (7, 11) die Hupanlage in Betrieb setzbar
ist, wenn sowohl das erste Ausldsesignal von der ersten Aus-
loseeinheit (7) als auch das zweite Ausldsesignal von der

zweiten Ausldseeinheit (11) ausgegeben werden.

2. Auslosevorrichtung nach Anspruch 1, bei der die erste
Ausloseeinheit eine Tastfldche (7) ist, mittels der die
Anlage einer Hand (10) an einer Lenkradoberflache (5) erfali-
und bei Erfassen der Anlage der Hand (10) an der Lenkradober-

flache (5) das erste Auslosesignal ausgebbar ist.

3. Auslésevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, bei der die
zweite Ausldseeinheit eine Drucksensoreinrichtung (11) ist,
die im Lenkrad (2) des Kraftfahrzeugs angeordnet ist und mit-
tels der bei einer Druckbeaufschlagung des Lenkrads (2) das

zweite Auslosesignal ausgebbar ist.
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4. Auslésevorrichtung nach Anspruch 2 coder 3, deren Tast-
flache (7) unmittelbar unterhalb einer Oberfl&dchenabdeckung

(6) des Lenkrads (2) angeordnet ist.

5. Ausldésevorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4,
deren Tastfldche (7) als sensorgesteuerte Funktionstastfldche
ausgebildet ist und eine dielektrische Platte (8) und eine

darunter angeordnete Elektrode (9) aufweist.

6. Auslodsevorrichtung nach einem der Anspriche 3 bis 5, de-
ren Drucksensoreinrichtung (11) mehrere, vorzugsweise drei,

Drucksensoren (12) aufweist.
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