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Urzadzenie do sygnalizowania do pociagéw, bedacych w ruchu, z drugiego pociagu
lub ze stacji i odwrotnie, w celu zabezpieczenia dwdch pociagow, jadacych po jednym torze,
przed zderzeniem si¢ oraz zawiadomienia stacji o zblizaniu sie do niej pociagu.

Zgloszono 29 maja 1926 r,
Udzielono 6 kwietnia 1929 r,

W uzywanych obecnie urzadzeniach
sygnalizacji kolejowej sygnaly sa umie-
szczone na torach, a zatem zewnatrz po-
ciagu, wobec tego przeoczenie ich jest la-
twe. Wynalazek niniejszy dotyczy urza-
dzenia sygnalizacji kolejowej, ktére umo-
zliwia przesylanie sygnatéw wprost na lo-
komotywe — i to zaréwno z drugiej loko-
motywy, jak i ze stacji, a ktére w razie nie-
bezpieczeristwa zderzenia pociagéw uru-
chomia samoczynnie sygnaly.

Na rysunku przedstawiony jest sche-
matycznie przyklad wykonania wynalaz-
ku. Na fig. 1 uwidoczniono urzadzenie, u-

mieszczone na torze, stacji i lokomotywie.
Wzdluz toru jest utozona ,trzecia szyna",
t. j. przewdd izolowany od szyn kolejo-
wych, po ktérym §lizga sie jeden z kontak-
tow slizgowych,
stronach

umieszczonych po obu
Mniej wigcej w
srodku dlugosci toréw stacyjnych przewéd
ten jest przerwany i tworzy dwie odrebne
odnogi. Te obie odnogi oraz szyny kolejo-
we polaczone sa z dwoma analogicznemi
urzadzeniami sygnalizacyjnemi i baterja
stacyjna Bsf, a mianowicie: obie odnogi
przewodu slizgowego polaczone sa z jed-
nym biegunem baterji oraz z kontaktem

lokomotywy.



klucza Kl wzglednie KI,. Kontakt 2 tegoz
'klucza polaczony jest z drugim biegunem
baterji Bst, a d#wignia aparatu telegra-
ficznego poprzez
réwnolegle do zaréwki [) jest polaczona
z szynami kolejowemi. Przy pomocy
wtyczki w przewéd slizgowy 3 mozna po-
taczyé poprzez dzwonek d i zaréwke [ z
szynami kolejowemi 4. Na lokomotywie
umieszczona jest réwniez, jako Zrédlo e-
nergji, baterja akumulatoréw E. Jeden
jej biegun polaczony jest z jednym kon-
taktem przelacznika P, a drugi biegun—po-
przez dzwonek a i wlaczona réwnolegle
do niego zaréwke L, — z drugim kontak-
tem przetacznika P. Od tych samych kon-
taktéw P sa przeprowadzone przewody 5,
6 do umieszczonych po obu stronach loko-
motywy kontaktéw slizgowych S, wzgled-
nie S, . Drugie dwa kontakty przelaczni-
ka P sa potaczone zapomoca ké! lokomo-
tywy z szynami kolejowemi 4. Posrodku
miedzy kotami, w osi toru, jest pod loko-
motywa umieszczony kontakt slizgowy
krétkozwierajacy Sk o trzech powierzch-
niach §lizgowych, z ktérych kazda odpo-
wiednio jest polaczona z innemi dwoma
dzwonkami wzglednie lampkami sygnali-
zacyjnemi. Wszystkie dzwonki sa umie-
szczone w jednej skrzynce i sg zaopatrzo-
ne w klapki z napisami a, p, z, a kazda za-
réwka jest innego koloru. .

Fig. 1 uwidocznia polaczenie czesci
urzadzenia w chwili wjazdu lokomotywy
na stacje. Na stacji wtyczka w (w,) jest
wetknigta, a na lokomotywie przelacznik
P jest w takiem polozeniu, ze $lizgajacy
si¢ po przewodzie s§lizgowym 3 kontakt
slizgowy S, polaczony jest z jednym bie-
gunem baterji E, a szyny kolejowz 4 sg po-
taczone zapomoca przelacznika P z dru-
gim biegunem baterji E. Jezeli lokomoty-
wa zblizy si¢ do stacji na pewna odleglosé¢,
zalezna od mocy baterji E, wéwczas urza-
dzenie sygnalizacyjne na stacji i na loko-
motywie dzialaja samoczynnie, a kierunek

dzwonek d (wlaczony

- pradu zaznaczony na rysunku strzatkami,

jest nastepujacy:

Od bieguna dodatniego baterji E przez
dzwonek a, zaréwke L, kontakt slizgowy
Sp, przewod $lizgowy 3, wtyczke w,
dzwonek d, szyny kolejowe 4, przetacz-
nik P — do bieguna ujemnego baterji
E. Roéwnoczesnie dzwonia dzwonki d
i a oraz zarza si¢ zarowki I i L, Urzed-
nik na stacji po otrzymaniu sygnatu przy
pomocy dzwonka d i zaréwki [/ wyjmuje
wtyczke w i przy pomocy kontaktu 7 klu-
cza K, daje maszyniscie zblizajacej sig
lokomotywy sygnal ,wjazd wolny” lub
nzamkniety” (telegrafujac przepisane od-
powiednie znaki). Maszynista, zaalarmowa-
ny zapomoca dzwonka a i zarowki L, o
zblizaniu sie do stacji, jedzie ostroznie i
czeka na sygnal. Gdy wjazd jest zamknig-
ty, staje i rusza dopiero na sygnat ,wjazd
wolny",

Po wjechaniu na stacj¢ lokomotywa
zajezdza az na druga odnoge; woéwczas
zostaje uruchomiony dzwonek d, i zacznie
zarzyé si¢ zaréwka [,. Urzednik stacyjny
wyjmuje teraz wtyczke w,, a wtyczke w
wsuwa zpowrotem, zamykajac tem samem
tor dla wjazdu nastepnego pociagu.

Ze stacji wyjezdza pociag dopiero po
otrzymaniu sygnalu, mnadanego ze stacii
przy pomocy kontaktu 1 aparatu KI,.
Kontakt 2 sluzy do sygnalizowania nastep-
nej stacji o wyjezdzie pociagu i wogéle do
porozumiewania si¢ stacyj miedzy soba;
energji w tym przypadku dostarcza ba-
terja Bst.

Uktad urzadzen sygnalizacyjnych loko-
motyw zblizajacych sie ku sobie przedsta-
wiony jest na fig. 2. Urzadzenie zaczyna
samoczynnie dzialaé po zblizeniu si¢ loko-
motyw na pewna — zalezna od mocy ba-
terji E i E, — odleglos¢, ktéra przynaj-
mniej musi byé dostateczng dla swobodne-
go zatrzymania obu pociagéw. Kierunek
pradu, zaznaczony na rysunku strzalkami,
jest nastepujacy: od dodatniego bieguna



baterji E na lokomotywie I przez dzwo-
nek a, przelacznik P, szyny kolejowe 4,
przelacznik P,—do ujemmego bieguna ba-
terji E, na lokomotywie 1, a od dodatnie-
go bieguna baterji E, przez dzwonek a,
kontakt slizgowy S ,, przewéd slizgowy 3,

kontakt §lizgowy S, do bieguna ujemne-.

go baterji E. Maszynisci obu pociagéw zo-
staja zaalarmowani i pociagi moga byé w
pore zatrzymane. Przy pomocy przelacz-
nika P wzglednie P, moga si¢ maszynisci
obu lokomotyw ze soba porozumiewaé,
telegrafujac sobie sygnaly przez przery-
wanie kontaktu (przesunigcie raczki prze-
tacznika z kontaktu + (plus) wzglednie—
(minus) i zpowrotem).

Na fig. 3 uwidoczniono urzadzenie, za-

pobiegajace zderzeniu si¢ dwu pociagéow,

ktore jest wykonane w ten sposéb, ze co
kilkaset metré6w przewéd slizgowy jest
przerwany, a elektryczne polaczenie obu
czesci przewodu jest normalnie zapewnio-
ne przy pomocy sworznia lacznikowego ,
ktéry wykonany jest z materjalu izoluja-
cego, a tylko w dolnej swej czesci jest oto-
czony blachy. Sworzeri ten przytrzymywa-
ny jest w gornem swem polozeniu zapomo-
ca sprezyny, przyczem dolna jego cze$é
powoduje kontakt elektryczny obu czesci,
przerwanego w tem miejscu przewodu
Slizgowego. . Poza tem przewod slizgowy
po obu stronach sworznia lacznikowego na
dlugosci kontaktu slizgowego Sp wzgled-
nie Sm jest tak sheblowany, ze w tem
miejscu podczas przejazdu lokomotywy
kontakt slizgowy mnie dotyka przewodu
slizgowego, ale cisnie na sworzen #, ktéry,
pokonujac opér spreiyny, wysuwa sie
czesciowo wdol i przerywa elektryczne po-
taczenie obu czeéci przewodu slizgowego
na czas przejazdu $lizgu po sworzniu 1.
Na wysokosci sworznia 7, symetrycznie
wzgledem osi szyn kolejowych, znajduja
si¢ trzy izolowane od siebie kontakty Ko,
z ktérych jeden polaczony jest z jedna
czescia 3' przewodu S§lizgowego, drugi—

z druga jego czescia 32, a trzeci—z szyna-
mi kolejowemi 4. Podczas przejazdu loko-

“motywy kontakt slizgowy Sk posuwa si¢

po kontaktach Ko, a réwnoczesnie sworzen
{ przerywa elektryczne polaczenie obu
czgsci przewodu $lizgowego i nastepuje
polaczenie jednej czesci przewodu $lizgo-
wego poprzez dzwonek p, a drugiej—po-
przez dzwonek z z szynami kolejowemi.
Jezeli w tej chwili znajduje si¢ pociag 11
za pociagiem I (jak przyjeto ma rysunku),
woéwczas na lokomotywie I zacznie dzwo-
ni¢ dzwonek z, a na lokomotywie II—
dzwonek a, przyczem obieg pradu jest na-
stepujacy: od bieguna dodatniego baterji
E, na lokomotywie II poprzez dzwonek a,,
kontakt slizgowy S o1+ odnoge 3° przewodu
slizgowego, polaczony z tg odnoga jeden z
trzech kontaktéw Ko, a dalej poprzez kon-
takt slizgowy Sk lokomotywy I, dzwonek
z, druga powierzchnie $lizgowa kontaktu
s§lizgowego Sk, drugi z kontaktéw Ko, po-
taczone z nim szyny kolejowe 4-ku loko-
motywie II, a przez kola tejze lokomoty-
wy i przelacznik P, ku biegunowi ujemne-
mu baterji E,. Gdy pociag II jest przed po-
ciggiem I, woéwczas analogicznie otrzyma
sygnal a, a pociag I—sygnatl p. Maszynisci
obu pociagéw moga nadawaé telegraficznie
sygnaly przez przesuwamie raczki prze-
facznika P wzglednie P, z kontaktu minus
na plus i zpowrotem, co powoduje krétkie -
spiecie migdzy przewodem slizgowym a
szynami kolejowemi, a tem samem odezwa-
nie si¢ na drugiej lokomotywie dzwonka
a,, wzglednie a oraz zaswiecenie si¢ Za-
réwki La, wzglednie La.

Przyklad zastosowania powyzszych
urzadzenn przy rozgalezieniach toru . uwi-
doczniony jest ma fig. 4a. Odgalezienie
ograniczone jest trzema grupami kontak-
téw Ko,, Ko, i Ko, i odpowiadajacemi im
sworzniami lacznikowemi, ktére sa wyko-
nane podobnie jak sworzen { w urzadze-
niu, przedstawionem na fig. 3. Przewody

slizgowe toru gléwnego i bocznego sa z so-



ba elektrycznie polaczone. Jezeli pociag
I jedzie w kierunku Ko,—Ko,, a pociag
I w kierunku Ko,,—Ko, , wéwczas na lo-
komotywie I otrzymuje si¢ przy Ko, sy-
gnal zapomoca dzwonka z, a na lokomoty-
wie II otrzymuje si¢ sygnal zapomoca
dzwonka a; maszynisci obu pociagéw po
spostrzezeniu sygnatéw hamuja pociagi.
Obieg pradu jest analogiczny do przedsta-
wionego wyzej w przypadku jechania dwu
pociagéw po jednym torze w tym samym
kierunku. Nastepnie np. maszynista I po-
ciagu podaje sygnal wolnej jazdy, poczem
dopiero maszymista pociggu I jedzie dalej.

Pewne trudnosci sprawia nastawianie
przelacznitka P; pozostawienie bowiem
przelacznika w nieodpowiedniem poloze-
niu czyni watpliwem dzialanie calego urza-
~dzenia. Zaradzi¢ temu mozna czesciowo—
przy zastosowaniu odpowiednich przepd-
séw ruchu, dajacych kontrole nalezytego
nastawienia przelacznika P. Naprzyklad
przepis, Zze pociag wyjechaé moze ze stacji
dopiero po otrzymaniu sygnalu, zezwala-
jacego na wyjazd, a nadawanego jak wy-
Zej, ze stacji przy pomocy klucza Ki,; o-
‘debranie tegoz sygnatu mozliwe jest jedy-
‘nie przy nalezytem nastawieniu przelgcz-
‘nika P,

Na fig. 4b uwidocznione jest urzadze-
nie, ktére pozwala na stala kontrole na-
* stawienia przetacznika P. Kontakty sliz-
gowe S,i S posiadaja po dwie po-
w1erzchme s11zgowe. od siebie odizolowa-
ne. Gléwna, wigksza powierzchnia $lizgowa
jest stale polaczona z jednym kontaktem
przelacznika (tem samem z jednym biegu-
‘nem baterji); -druga zas, mniejsza po-
wierzchnia §lizgowa, polaczona jest ze
spregzynowym przyciskiem, kontaktujacym
z drugim komtaktem przelacznika, a tem
samem z przeciwnym biegunem baterji.
Raczka przelacznika, zachodzaca na jeden
z ‘jego kontaktéow, ipodnosi réwnoczesnie
przycisk swa goérna czescia, przerywajac
‘w ten sposéb 'polaczenie tegoz przyeisku

z biegunem baterji. Jezeli np. po przewo-
dzie slizgowym 3 slizga sie kontakt slizgo-
wy Sm, stale polaczony z ujemnym biegu-
nem baterji, a przelacznik P jest nieodpo-
wiednio, t. j. réwniez na minus nastawio-
ny, wowczas przycisk prz. plus, polaczo-

- ny z kontaktem slizgowym Sm, powoduje

zwarcie baterji E, przyczem obwéd pradu
bedzie nastgpujacy: minus baterji, wigksza
powierzchnia §$lizgowa, przewdd slizgowy,
mniejsza powierzchnia $lizgowa, przycisk
prz. plus, kontakt plus przelacznika, plus
baterji; a jednoczesnie zostaje nadany
sygnal alarmowy zapomoca dzwonka a i
zaréwki La, ktory trwa tak dtugo, poki
przelacznik nie zostanie naleZycie nasta-
wiony, t. j. poki przycisk prz. plus nie zo-
stanie oderwany od kontaktu. '
Zamiast baterji elektrycznej jako Zré-
dlo energji-dla uruchomienia sygnatow
mozna zastosowaé pradnice, ktéra bylaby
napedzana zapomocg osi lokomotywy.
Schemat takiego urzadzenia uwidoczniony
jest na fig. 4c. Do przewodéw rozdziel-
czych zalaczona jest pradnica G w ten *
sposéb, ze jeden biegun jej polaczony jest
wprost z przewodem rozdzielczym, a dru-
gi poprzez wylacznik w,. Wylacznik ten
jest w ten sposéb wykonany, ze polacze-
nie elektryczne migdzy dwoma pierscie-
niami p, i p,, swobodnie na.osi pradnicy
osadzonemi, mnastepuje zapomoca ciezar-
kéw ¢, osadzonych ruchomo w kierunku
promienia tarczy wewnetrznej fw i sprze-
zonych ze soba. Cigzarki te, po osiggnieciu
‘przez pradnice przepisanej ilosci obrotéw
(a tem samem przepisanego napiecia), zo-
staja zapomoca sily odsrodkowej dopro-
wadzone do zetkniecia z wewnetrzng po-
wierzchnia, pierscieni p,, p,, i powoduja o-
brét tychze. Przy pomocy szczotek slizga-
jacych sie¢ po pierscieniach p, i p,, pradni-
ca zostaje wlaczona do sieci. Réwnolegle
do pradnicy G wlaczona jest baterja Ba
i to poprzez samoczynny wylacznik w,
ktéry uzalezniony jest od napigcia pradni-



cy. W chwili, gdy pradnica po osiagnieciu
normalnej ilosci obrotéw (a wiec i napie-
cia), wlaczona zostaje do sieci, wéwczas
wylacznik w, powoduje samoczynnie od-
taczenie baterji Ba. Wylacznik ten powo-
duje réwniez samoczynne wlaczenie ba-
terji po odlaczeniu pradmnicy przez wy-
tacznik w . Jezeli pradnica G i baterja Ba
maja pracowaé réwnolegle, lub jezeli maja
by¢ ladowane akumulatory, wéwczas przy
pomocy wylacznika W zostaje odlaczony
wylacznik w, od pradnicy. Z przewodami
rozdzielczemi polaczone jest dalej urza-
dzenie sygnalizacyjne lokomotywy, a przy
pomocy wylacznika w, moze byé wlaczo-
na instalacja $wietlna pociagu.

Uzycia szyn kolejowych jako przewodu
drugobiegunowego mozna uniknaé przez
zastosowanie drugiego przewodu izolowa-
nego, umieszczonego po przeciwnej stronie
toru. W tym przypadku zbedny stalby sie
przelacznik B, a do przesylania sygna-
tow méstby byé uzyty zwykly klucz tele-
graficzny. Przy obliczaniu mocy instalacji
elektrycznej lokomotywy nalezy uwzgled-
ni¢ zmiang oporéw, powodowana réznica-

mi temperatury i warunkéw atmosferycz- -

nych, ktéra staje sig¢ przyczyna zmiennosci
odlegtosci dziatania wurzadzenia. Przez
przyjecie wigkszej odleglosci (np. 800—
1000 m) i $redniego oporu mozna uzyskaé
pewnosé, ze odleglosé ta nie bedzie nigdy
mniejsza od odleglosci koniecznej do za-
trzymania pociggu.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie do sygnalizowania do
pociagéw, bedacych w ruchu z drugiego
pociagu lub ze stacji i odwrotnie, w celu
zabezpieczenia dwéch pociagéow, jadacych
po jednym torze, przed zderzeniem sie
oraz zawiadomienia stacji o zblizaniu sie
do niej pociagu, ktére to urzadzenie skla-
da si¢ z przewodu slizgowego, ulozonego
wzdluz toru kolejowego, a po ktérym sliz-

ga sie jeden z kontaktéw $lizgowych, u-
mieszczonych po obu stronach lokomoty-
wy, zaopatrzonej w urzadzenie sygnaliza-
cyjne, przyczem przewéd slizgowy w $rod-
ku dlugosci toréw stacyjnych jest przerwa-
'ny i wraz z szynami kolejowemi, ktére stu-
za jako drugi przewéd, jest polaczony z
urzadzeniem sygnalizacyjnem, umieszczo-
nem na stacji, znamienne tem, ze przewéd
slizgowy (3) jest potaczony z jednym bie-
gunem baterji (Bst) oraz z kontaktem (1)
klucza (KI wzglednie KI1) aparatu telegra-
ficznego, ktérego drugi kontakt jest pofa-
czony z drugim biegunem baterji, przyczem
dzwignia tego aparatu poprzez dzwonek
(d) i wlaczong réwnolegle do niego za-
réwke (1) jest polaczona z szynami kole-
jowemi (4).

2. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze jest zaopatrzone we wtycz-
ke (w), zapomoca ktérej z pominieciem
aparatu telegraficznego mozna laczyé
przewdd slizgowy (3) poprzez dzwonek
(d) i zaréwke (1) z szynami kolejowemi
(4), dzieki czemu umozliwia sie uruchomie-
nie tych przyrzadéw sygnalizacyjnych na
stacji oraz dzwonka (a) i zaréwki (La),
umieszczonych na lokomotywie, zapomoca
baterji elektrycznej (E), umieszczonej na
lokomotywie w chwili, gdy pociag zblizy
sie do stacji, a lokomotywa zamknie obwéd
pradu. '

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze na lokomotywie znaj-
duje sie przetacznik (P), ktérego jeden
kontakt polaczony jest z jednym biegu-
nem baterji (E) oraz z jednym kontaktem
§lizéowym (Sm), drugi zas kontakt tego
przelacznika jest polaczony z drugim
kontaktem $lizgowym (Sp), a poprzez
dzwonek (a) i lampke {La)—z drugim
biegunem baterji (E), podczas gdy inne
dwa kontakty przetacznika (P) polaczone

'sa zapomoca kot lokomotywy z szynami

kolejowemi (4), przyczem raczka tego
przetacznika—zaleznie od kierunku jazdy



lokomotywy — odpowiednio pestawiona,
umozliwia uruchomienie dzwonka (a)
wzglednie (@, ) oraz lampek (La' wzgled-
nie La,), w chwili gdy dwa pociagi jada
naprzeciw siebie po jednym torze.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1—3,
znamienne tem, ze posrodku miedzy kola-
mi lokomotywy, w osi toru, znajduje sig
slizg krotkozwierajacy (Sk) o trzech po-
wierzchniach slizgowych, polaczonych od-
powiednio z dzwonkami (p eraz z) wzgled-
nie lampkami (Lp oraz Lz), ktéry to $lizg
posuwa si¢ po trzech od siebie izolowa-
nych kontaktach (Ko), umieszczonych na
torze posrodku miedzy szynami kolejowe-

mi i odpowiednio polaczonych 3 temiz szy-
nami oraz przewodem $lizgowym, ktéry
jest na tej wysokosci przerwany i tworzy
dwie odnogi, elektrycznie polaczone przy
pomocy sworznia (), przyczem nastepu-
je uruchomienie dzwonkéw sygnalizacyj-
nych (p) lub (z) wzglednie zaréwek (Lp
lub Lz), zaleznie od tego, czy danej loko-
motywie grozi najechanie przez lokomo-
tywe, znajdujaca sig¢ za nia, czy tez sama
najezdza na lokomotywe, znajdujaca sig
przed mia,.

Maurycy Leopold Freund.
Henryk Schiachter.
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