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La presente invenzione & relativa ad una pastiglia
freno per un veicolo e,‘in particolare, per un velcolo o
ferroviario. In particolare, la presente invenzione é
relativa ad una pastiglia freno del tipo comprendente
una pilastra di supporto ed una pluralita di blocchi di

materiale d"attritc, accoppiati alla pilastra di

supporto in posizioni distanziate dalla piastra di
supporto stessa.

E sentita 1’esigenza di realizzare una pastiglia
freno del tipo appena descritto, la quale comprenda
blocchli di materiale d'attrito mobili, in fase di
frenatura, a partire dalla propria posizione di riposo
verso la pilastra di supporto, sia costituita da un
numero relativamente basso di componenti e consenta di
ottenere un’azione di frenatura equilibrata ed
efficace, mantenendo 1 blocchi di materiale d’attrito
in posizioni relative fisse.

Scopo della presente invenzione & quello di



realizzare una pastiglia freno per un veicolo, 1in
particolare per un veicolo ferroviario, la quale
consenta di assolvere alle esigenze sopra esposte in
maniera semplice ed economica.

Secondo la presente invenzione viene vrealizzata
una pastiglia freno per un veicolo, in particolare per
un velcolo ferroviario; la pastiglia freno comprendendo
una pilastra di supporto; una pluralita di blocchi in
materiale d’attrito, distribuiti sulla detta piastra di
supporto ed atti a cooperare ad attrito con un organo
rotante di frenatura; e mezzi di accoppiamento dei
detti blocchi alla detta piastra di supporto per
mantenere 1 detti blocchi in rispettive posizioni di
riposo estratte dalla detta piastra di .supporto;
caratterizzata dal fatto che 1 detti mezzi di
accoppliamento comprendono mezzi elastici deformabili
per consentire ai detti blocchi di spostarsi a partire
dalle dette posizigg; di riposo verso rispettive
posizioni operative arretrate, e mezzi di ritenzione
per mantenere accoppiati i detti blocchi ai detti mezzi
elastici almeno nelle dette posizioni di riposo; 1
detti mezzi elastici essendo realizzati in un sol pezzo
con la detta piastra di supporto.

L'invenzione verra ora descritta con riferimento

al disegni annessi, che ne illustrano un esempio di




attuazione non limitativg, in cui:

la figura 1 €& wuna vista prospettica di una
preferita forma di attuazione della pastiglia freno per
un veicolo, in particolare per un veicolo ferroviario,
secondo la presente invenzicne;

la figura 2 1illustra, in esploso e con parti
asportate per chiarezza, la pastiglia freno della
figura 1;

la figura 3 & una sezione, in scala ingrandita, di
un particolare della pastiglia freno secondo la linea
ITII-ITII della figura 1; e

la figura 4 é una figura analoga alla figura 3 ed

illustra una variante del particolare della figura 3
stessa.
Nella figura 1, con 1 & indicata una pastiglia

freno per un veicolo (non illustrato), in particolare

un veicolo ferroviario o un autoveicolo per carichi
pesanti.

Secondo quanto illustrato nelle figure 1 e 2, la
pastiglia freno 1 comprende una piastra 2 realizzata in
materiale metallico per molle, preferibilmente in
acciaio C70 bonificato, e comprendente, a sua volta, una
porzione 3 piana, la quale & solidalmente accoppiata
mediante chiodi rivettati 4 (uno soclo dei quali &

illustrato in figura 2) ad wuna slitta 5 per il



collegamento ad una pinza freno (non illustrata).

La piastra 2 porta una pluralita di blocchi 6 in
materiale d’attrito, 1 quali sonc distribuiti sulla
piastra 2 stessa dalla parte opposta della slitta 5,
sono distinti tra loro, hanno una forma prismatica con
base a triangolo equilatero a vertici arrotondati,
presentano, clascuno, un relativo asse 7 baricentrico
ortogonale alla porzione 3 e sono delimitati da
rispettive superfici 8 piane ortogonali agli assi 7 ed
atte a cooperare ad attrito con un disco freno (non
illustrato).

Ciascun blocco 6 definisce un relativo foro 9
circolare passante estendentesi 1lungo 1l’asse 7 ed e
collegato alla plastra 2 mediante un relativo
dispositivo 10 di accoppiamento, il quale mantiene il
blocco 6 in una posizione di riposo estratta e, in
particolare, assialmente distanziata dalla piastra 2,
mentre durante le fasi di frenatura consente al blocco
6 stesso di spostarsi assialmente verso la piastra 2 a
partire dalla posizione di riposo in wuna posizione
operativa arretrata (illustrata parzialmente in 1linea
tratteggiata in figura 3).

Secondo quanto 1illustrato nelle figure 2 e 3,
ciascun dispositivo 10 comprende tna relativa parete 12

metallica, la «quale & affacciata alla piastra 2,




presenta 1in pianta lo stesso profilo esterno dei
blocchi 6, & solidalmente collegata alla base del
relativo Dblocco 6 e comprende una porzione 14
intermedia definente un foro 15 circolare coassiale al
relativo foro 9 ed avente diametroc minore di quello del
foroc ¢ stesso.

Ciascun dispositivo 10 comprende, inoltre, tre
alette 18 elastiche, 1le quali sono integrali alla
piastra 2 ed ottenute mediante taglio e piegatura di
rispettive porzioni della piastra 2, sono angolarmente
equispaziate tra loro attorno all’asse 7 e si estendono
a sbalzo dalla ©porzione 3, radialmente rispetto
all’asse 7 stesso e verso rispettivi vertici
arrotendati della parete 12.

In particolare, ciéscuna aletta 18 comprende una
relativa porzione 21 terminale piana parallela alla
porzione 3 ed una relativa porzione 22 inclinata di
attacco alla porziocne 3 steéggi Le porzioni 21 sono
alloggiate in rispettive sedi 23 ricavate nelle pareti
12 in modo da impedire ai blocchi 6 di spostarsi
rispetto alla piastra 2 in direzioni ortogonali ai
rispettivi assi 7.

Secondo quanto illustrato nella figura 3, le sedi
23 sono definite da rispettive porzioni sagomate cave

24 ricavate in prossimita dei vertici arrotondati delle
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pareti 12, hanno dimensioni che approssimano per
eccesso quelle delle porzioni 21 e presentano
rispettive superfici 25 di fondo ©piane ortogonali
all’asse 7. Per mantenere accoppiate in appoggio le
porzioni 21 contro le superfici 25, per ciascun blocco
6 & previsto un relati?o perno 27 assiale di guida e
ritenzione, 11 quale costituisce parte del dispositivo
10 e comprende un tratto 28 <cilindrico intermedio
impegnante il foro 15 in maniera assialmente scorrevole
e due tratti 29,30 terminali contrapposti. Il tratto 29
e fissato assialmente alla porzione 3 della piastra 2,
mentre il tratto 30 definisce una testa di ritenzione
alloggiata nel foro 9 e disposta in battuta assiale
contro la porzione 14, la quale risulta pertanto
interposta assialmente tra la testa 30 e la piastra 2.
La figura 4 & una figura analoga alla figura 3 ed
illustra una variante della pastiglia freno 1, le cui
parti costituenti sono indicate, ove possibile, con gli
stessi numeri di riferimento delle figure da 1 a 3.
Secondo tale variante, la pastiglia freno 1
comprende una pluralita di blocchi 6a di materiale
d’attrito, 1 quali differiscono dai blocchi 6 per il
fatto di essere privi dei fori 9. I blocchi 6a sono
portati da rispettive pareti 12a, le quali a differenza

delle pareti 12 sono prive dei fori 15 e comprendono,




ciascuna, una relativa porzione 31 anulare terminale
che sporge radialmente all’esterno dal relativo blocco
6a. Inoltre, rispetto alla soluzione illustrata nelle
figure da 1 a 3, 1 perni 27 sono sostituiti da un unico
corpo 33 di guida e ritenzione {(parzialmente
illustrato), 11 quale ¢ definito da wuna lamierino
circondante 1 blocchi 6a, comprendente una flangia 34
reriferica fissata alla ©pozione 3 mediante una
pluralita di rivetti o chiodi 35 e presentante una
pluralita di fori 36 (uno solo dei quali & parzialmente
illustrato). I fori 36 hanno forma complementare a
quella dei blocchi 6a, sono impegnati in maniera
assialmente scorrevole, ciascuno, da un relativo blocco
6a e sono delimitati da rispettivi bordi 37 laterali, 1
quali guidano assialmente 1 blocchi 6a. Le porzioni 31
risultanc interposte assialmente tra il corpo 33 e la
piastra 2, in modo da essere disposte assialmente in
appoggdio contro i bordi 37 e mantenere le pareti 12a in
appoggio contro le alette 18 quando 1 blocchi 6a sono
disposti nelle rispettive posizioni di riposo.

In fase di frenatura, a seguito della pressione
esercitata dalla pastiglia freno 1 sul disco freno, le
alette 18 si deformano elasticamente lasciando
avvicinare 1 blocchi 6,6a alla porzione 3 della piastra

2 in maniera indipendente 1’uno dall’altro. Le sedi 23
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trattengono le porzioni 21 delle alette 18, impedendo
al blocchi 6,6a di spostarsi in direzioni ortogonali ai
rispettivi assi 7, mentre i perni 27 o 11 corpo 33
guidano assialmente 1 blocchi 6,6a e impediscono alle
pareti 12,12a di allontanarsi assialmente dalle alette
1i8.

Da quanto precede appare evidente che la pastiglia
1, da un lato, necessita di un numero contenuto di
componenti, in quanto le alette 18 sono realizzate in
un sol pezzo con la piastra 2, e consente, dall’altro,
di ottenere un’ azione di frenatura efficace ed
equilibrata. L"azicne di frenatura efficace ed
equilibrata e dovuta al fatto che i blocchi 6,6a sono
assialmente mobili per adattare la propria posizione
alle condizionli di frenatura, sono indipendenti 1’uno
dall’altro, e si spostano traslando verso la piastra 2,
in modo da mantenere le superfici 8 sempre complanari
tra loro in qualsiasi posizione. Inoiggg, 1"azione di
frenatura risulta equilibrata anche per la particolare

forma triangolare dei blocchi 6,6a e alla particolare
disposizione delle alette 18.

Di conseguenza, grazie all’azione di frenatura
equilibrata lungo le superfici 8, 1l’usura dei blocchi
6,6a risulta sostanzialmente uniforme sulle superfici 8

stesse durante 1’'utilizzo della pastiglia freno 1.




Anche se le temperature d’"esercizio s0ono
estremamente elevate, le caratteristiche di
rigidezza/elasticita delle alette 18 risultano ottimali
e 51 mantengono inalterate nel tempo, grazie alla
conformazione e alla disposizione delle alette 18
stesse e grazie al materiale con cul €& realizzata la
piastra 2.

Da quanto precede appare, infine, evidente che
alla pastiglia freno 1 descritta ed illustrata possono
essere apportate modifiéhe e varianti che non esulano
dal campo di protezione della presente invenzione.

In particolare, le alette elastiche che spingono i
blocchi 6,6a verso le rispettive posizioni ai riposo
potrebberc essere diverse, disposte in posizioni
diverse o realizzate in numero diverso da gquanto sopra
indicato. Inoltre, 1 blocchi 6,6a potrebbero essere
accopplati alle alette 18 in maniera diversa da gquanto

illustrato e descritto.




RIVENDTICAZTIONI

1.- Pastiglia freno (1) per un veicolo, in
particolare per un veicolo ferroviario; 1la pastiglia
freno comprendendo una piastra di supporto ‘(2); una
pluralita di Dblocchi (6;6a) 1in materiale d’'attrito,
distribuitl sulla detta piastra di supporto (2) ed atti
a cooperare ad attrito con un organo rotante di
frenatura; e mezzi di accoppiamento (10) dei detti
blocchi (6;6a) alla detta piastra di supporto (2) per
mantenere i detti blocchi (6;6a) in rispettive
posizioni di riposo estratte dalla detta piastra di
supporto (2); caratterizzata dal fatto che 1 detti
mezzl di accoppiamento (10) comprendono mezzi elastici
(18) deformabili per consentire ai detti blocchi (6;6a)
di spostarsi a partire dalle dette posizioni di riposo
verso rispettive posizioni operative arretrate, e mezzi
di ritenzione (23,30;23,33) per mantenere accoppiati 1
detti blocchi (6;6a) ai detti mezzi elastici (18)
almeno nelle dette posizioni di riposo; 1 detti mezzi
elastici (18) essendo realizzati in un sol pezzo con la
detta piastra di supporto (2).

2.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 1,
caratterizzata dal fatto che 1 detti blocchi (6;6a)
sono mobili indipendentemente tra loro lungo rispettivi

assi (7) ortogonali alla detta piastra di supporto (2);
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i detti mezzi elastici (18) comprendendo, per clascun
detto Dblocco (6;6a), ‘almeno una relativa aletta
elastica (18) realizzata in un sol pezzo con la detta
piastra di supporto (2).

3.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 2,
caratterizzata dal fatto che 1 detti mezzi elastici
(18) comprendono, per ciascun detto Dblocco (6;6a),
almeno due dette alette elastiche (18).

4.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 3,
caratterizzata dal fatto che, per ciascun detto blocco
(6;6a), 1 detti mezzi di ritenzione comprendono una
pluralita di dette alette elastiche (18) angclarmente
equispaziate tra loro attorno al relativo detto asse
(7).

5.- Pastiglia freno secondo una qualsiasi delle
rivendicaziconi da 2 a 4, caratterizzata dal fatto che
clascuna detta aletta elastica (18) & integrale alla
detta piastra di supporto (2) ed ottenuta med£;££e
taglio e piegatura di una relativa porzicne della detta
plastra di supporto (2).

6.- Pastiglia freno secondo una qualsiasi delle
rivendicazionl da 2 a 5,‘caratterizzata dal fatto che 1
detti mezzi di accoppiamento (10) comprendono, inoltre,

per cilascun detto blocco (6;6a), una relativa parete di

supporto (12;12a) solidale al blocco (6;6a) stesso; 1




detti mezzi di ritenzione (23,30;23,33) comprendendo
primi mezzi di ritenzione (30;33) portati dalla detta
piastra di supporto (2)1per mantenere le dette pareti
di supporto (12;12a) assialmente in appoggio contro le
dette alette elastiche (18) gquando i detti Dblocchi
(6;6a) sono disposti nelle dette posizioni di riposo.

7.- Pastiglia freno secondo una dqualsiasi delle
rivendicazioni da 2 a 6, caratterizzata dal fatto che 1
detti mezzi di accoppiamento (10) comprendono, inoltre,
mezzi di guida (27;33) portati dalla detta piastra di
supporto {2) per guidare ciascun detto blocco (6;6a)
lungo 11 relativo detto asse (7).

8.—- Pastiglia freno secondo le rivendicazioni 6 e
7, caratterizzata dal fatto che 1 detti primi mezzi di
ritenzione (30;33) sono portati dai detti mezzi di
guida (27;33).

9.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 8,
caratterizzata dal fatto che i detti mezzi di guida
(27) comprendecno, per clascun detto blocco (6;6a), un
relativo perno assiale (27) accoppiato in maniera
assialmente scorrevole alla relativa detta parete di
supporto (2) e terminante con una testa (30) disposta
dalla parte assiale opposta della detta piastra di
supporto (2) rispetto élla detta parete di supporto

(12) e definente 1 detti primi mezzi di ritenzione.




10.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 8,
caratterizzata dal fatto che 1 detti primi mezzi di
ritenzione (33) comprendono un corpo di ritenzione (33)
circondante 1 detti blocchi (6a).

11.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 10,
caratterizzata dal fatto «che il detto corpo di
ritenzione (33) presenta una 'pluralita di fori (36)
impegnati in maniera assialmente scorrevole da
rispettivi detti Dblocchi (6a); le dette pareti di
supporto (12a) comprendendo rispettive porzioni
terminalli di riscontro (37) interposte assialmente tra
la detta piastra di supporto (2) ed il detto corpo di
ritenzione (33).

12.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 10
o 11, <caratterizzata dal fatto di comprendere una
pluralita di rivetti (35) per il collegamento di una
porzione periferica (34) del detto corpo di ritenzione
(33) alla detta piastra di supporto (2).

13.- Pastiglia freno secondo una qualsiasi delle
rivendicazionl da 6 a 12, caratterizzata dal fatto che
1 detti mezzi di ritenzione (23,30;23,33) comprendono,
inoltre, secondi mezzi di ritenzione (23) per impedire
lo spostamentc di ciascun detto blocco (6;6a) in
direzioni ortogonali al relativo detto asse (7).

14.- Pastiglia fren¢ secondo la rivendicazione 13,




caratterizzata dal fatto che i detti secondi mezzi di
ritenzione (23) sono interposti tra le dette alette
elastiche (18) e 1 detti blocchi (6;6a).

15.- Pastiglia freno secondo la rivendicazione 14,
caratterizzata dal fattc che 1 detti secondi mezzi di
ritenzione (23) comprendono, per ciascuna detta aletta
elastica (18), una relativa sede (23) ricavata nella
relativa detta parete di supporto (12;12a) ed
alloggiante un’ estremita (21) della detta aletta
elastica (18).

16.- Pastiglia freno secondo una gqualsiasi delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto che
la detta pilastra di supporto (2) & realizzata in
acciaio per molle.

17.- Pastiglia freno secondo una qualsiasi delle
rivendicazioni precedenti, caratterizzata dal fatto che
ciascun detto blocco (6;6a) presenta una forma
prismatica con base triangolare a vertici arrotondati.

18.- Pastiglia frenc per un veicolo, in
particolare per un veicolo ferroviario, sostanzialmente
come descritta ed illustrata nelle figure allegate.

p.i.: FEDERAL-MOGUL HOLDING S.R.L.
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