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Dispositif d’aération pour réservoir de carburant.

@ La présente invention a pour objet un dispositif d’aéra-
tion pour réservoir de combustible (1) comportant une
vanne a flotteur (12) interposée entre la partie supérieure
de ce réservoir et un conduit de mise a I'air libre (6).

Selon l'invention, un clapet de surpression (15) est asso- 16

cié a la vanne a flotteur.
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Un réservoir de carburant comporte généralement un
tube de dégazage dont l'extrémité inférieure se trouve
dans le réservoir, & une certaine distance de sa paroi
supérieure, et un conduit de mise & l'air libre reliant
34 1'atmosphére la partie interne supérieure du réservoir
par l'intermédiaire d'une vanne d flotteur, le fond
de ce dernier étant situé plus bas que l'extrémité

inférieure du tube de dégazage.

Lors du remplissage du réservoir, la vanne d flotteur
est initialement ouverte; elle se ferme lorsque le
niveau du carburant arrive & proximité de 1'extrémité
inférieure du tube de dégazage. Quand le niveau atteint
cette extrémité inférieure, 1l'air du réservoir ne
peut plus s'échapper de sorte qu'il est impossible
de remplir davantage le réservoir. La partie interne
du réservoir située au-dessus de ladite extrémité
inférieure <constitue une capacité d'expansion qui
ne communique plus avec 1'atmosphére, par
1'intermédiaire d'un dispositif de récupération des

vapeurs de carburant connu sous le nom de "canister",
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que par un trou de diamétre réduit donnant a
l'utilisateur faisant le plein une impression de

stabilité du niveau de carburant.

Lorsque la quantité de vapeur produite par le carburant
est faible elle s'échappe vers le "canister" sans

enlever la pression du réservoir.

Mais, si la production de vapeur devient trés importante
par suite de la volatibilité extr@me du carburant par
exemple, la pression dans le réservoir peut atteindre
des valeurs élevées qui déclenchent 1'ouverture des
organes de sécurité, entrainant un rejet de vapeur

directement dans l'atmosphére (pollution).

La section de passage de la vanne n'est suffisante
que lorsque le niveau de 1liquide dans le réservoir

est suffisamment bas.

La présente invention a pour objet un dispositif qui
remédie & cet inconvénient en permettant 1'évacuation
d'un débit de vapeur important vers le "canister",
alors que le niveau de carburant restant dans le
réservoir ne permet pas & une vanne du type a flotteur

de libérer un orifice d'évacuation suffisant.

Selon l'invention, un clapet de surpression est associé

a la vanne & flotteur.

Dans un mode de réalisation avantageux de -1l'invention,

le clapet porte un joint dont une lévre coopére avec
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le flotteur pour constituer la vanne.

La partie du flotteur coopérant avec la lévre du
joint peut &tre disposée en regard d'une ouverture
d'une paroi du boitier du dispositif et le joint
peut comporter une deuxiéme lévre coopérant avec

cette paroi pour fermer son ouverture.

La paroi du boitier peut comporter un trou de faible

diamétre.

Le clapet peut &tre plein. Il peut également &tre
évidé de facon & avoir une masse volumique inférieure

S

d celle du carburant.

On a décrit ci-aprés, & titre d'exemples non limitatifs,
deux modes de réalisation du dispositif d'aération
selon 1l'invention avec référence au dessin annexé

dans lequel :

La Figure 1 montre un réservoir de carburant

muni du dispositif;

La Figure 2 est une <coupe vVverticale du

dispositif, dans un premier mode de réalisation;

La Figure 3 est une vue semblable a la Figure 2

d'un autre mode de réalisation.

A la Figure 1, on voit un réservoir de carburant 1
avec sa tubulure de remplissage 2. Un tube de dégazage
3 débouche, & sa partie supérieure, dans la tubulure 2

et, & sa partie inférieure, dans le réservoir 1 a un
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niveau 4; lors du remplissage du réservoir, l'air que
celui-ci contient ne peut plus s'échapper quand le
niveau atteint le niveau 4. Si on rajoute du carburant,
celui-ci reflue par la tubulure 2; le niveau 4 est
donc le niveau maximal du carburant dans le réservoir.
Un dispositif d'aération désigné d'une facon générale
par la référence 5a est disposé dans la partie
supérieure du réservoir 1 et est relié par un conduit
6 & une boite de séparation 7 propre a retenir les

vapeurs d'essence.

Un organe de sécurité 5b permet de limiter la pression

dans le réservoir en déchargeant & 1l'atmosphére ce

dernier pour des conditions exceptionnelles.

Comme on le voit plus particuliérement a la Figure 2,
le dispositif d'aération 5a comprend un boitier 8
qui est fixé sur la paroi du réservoir 1, en regard
d'une ouverture 9 prévue dans cette paroi, et sous
lequel est fixée une cuve cylindrique 10 engagée dans
le réservoir & travers cette ouverture. Le conduit 6

débouche dans ce boitier.

La cuve 10 est percée d'ouvertures 11 qui la mettent
en communication avec le réservoir 1 et contient
un flotteur 12. A sa partie supérieure, le flotteur
est prolongé par une tige 13 dont 1'extrémité est
engagée dans une ouverture de centrage prévue dans

un couvercle 14 fixé sur le boitier 8.

Coaxialement & la tige 13 peut se déplacer un clapet
plein 15 muni & sa base d'un joint & ‘double effet 16.
La lévre inférieure 16a de ce Jjoint coopére avec
une partie tronconique 12a du flotteur 12 alors que
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sa lévre extérieure 16b coopére avec une paroi
horizontale 8a du boitier 8 qui forme siége et comporte
un orifice axial 17 pour le passage de la partie 12a
du flotteur. Cette paroi est percée a l'extérieur du

joint 16, d'un trou 18 de faible diamétre.

Lors du remplissage, le carburant souléve le flotteur 12
dont la tige 13 vient en butée contre le couvercle 14
alors que sa partie tronconique 1l2a vient s'appliquer
sur le joint 16. Lorsque le carburant atteint le
niveau 4, l'air qui se trouvait dans le réservoir
ne peut plus s'échapper par le tube 3; mais la
communication avec le conduit 6 est également obturée.
Le volume d'expansion 20 se trouvant au-dessus du
carburant ne communique avec 1l'atmosphére que par le
trou 18, de sorte que le niveau de carburant au sommet

de la goulotte de remplissage est pratiquement stable.

Lorsque le réservoir est plein la vapeur produite par
le carburant est en faible quantité cette vapeur peut
s'échapper vers la boite de séparation 7 par le trou
18; ia pression dans le réservoir ne s'éléeve pas
notablement. Si la production de vapeur est importante,
cette vapeur ne peut s'échapper par le trou 18 avec
un débit suffisant de sorte que la pression monte dans
le réservoir 1 et finit par atteindre une valeur
suffisante pour soulever le clapet 15, ce qui permet
a 1l'excédent de vapeur de s'échapper, vers le boitier
de séparation 7 avant l'ouverture du clapet de sécurité
5b (qui communique directement avec 1'atmospheére) .

Lorsque le réservoir n'est que partiellement rempli,
le flotteur 12 repose sur le fond de la cuve 10 de
sorte que l'orifice 17 est 1libéré et qué  la vapeur
produite peut s'échapper vers le boitier de séparation 1.
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Dans le mode de réalisation de la Fiqgure 3, le clapet
plein 15 est remplacé par un clapet creux 15' de maniére
que sa masse volumique soit inférieure a celle du
carburant utilisé. Ce clapet est fermé par une membrane
élastique 19 venue de moulage avec le joint 16. Cette
disposition permet au carburant condensé dans le boitier
7 de retourner dans le réservoir et de laisser la vapeur
s'échapper. Grice a cette disposition les dimensions

du boitier 7 peuvent é&tre réduites.

I1 va de soi que la présente invention ne doit pas &tre
considérée comme limitée aux divers modes de réalisation
décrits et représentés, mais en couvre, au contraire

toutes les variantes.
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Revendications

1. Dispositif d'aération pour réservoir de combustible
(1) comportant une vanne & flotteur (12) interposée
entre la partie supérieure de ce réservoir et un conduit
de mise & 1l'air libre (6),

caractérisé en ce qu'un clapet de surpression (15)

est associé & la vanne a flotteur.

2. Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé en ce que le clapet (15) porte un joint
(16) dont wune lévre (16a) coopére avec le flotteur

(12) pour constituer la vanne.

3. Dispositif selon la revendication 2,

caractérisé en ce que la partie (12a) du flotteur
coopérant avec la lévre (16a) du joint est disposée
en regard d'une ouverture (17) d'une paroi (8a) du
boitier (8) du dispositif et en ce que le joint (16)
comporte une deuxiéme lévre (16b) coopérant avec cette

paroi.

4. Dispositif selon la revendication 3,
caractérisé en ce que la paroi (8a) du boitier comporte,

3 1l'extérieur de l'ouverture (17), un trou (18) de

faible diamétre.

5. Dispositif selon 1'une quelconque des revendications
134,
caractérisé en ce que le clapet (15) est plein.

6. Dispositif selon 1l'une quelconque des revendications
134,
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caractérisé en ce que le clapet (15') est évidé de
facon & avoir une masse volumique inférieure a celle

du carburant.

7. Dispositif selon la revendication 6,
caractérisé en ce que le clapet (15') est fermé par

une membrane (19) venue de moulage avec le joint.

-
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