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(54) Schiebefliigelanordnung mit einer beweglichen Fiihrungsschiene in einer unteren Filhrung.

(57) Dargestellt und beschrieben ist eine Schiebefligelanord- 7 . N P
nung (11) mit mindestens einem Flugel (17), einer oberen und P /
einer unteren Fihrung (13) zur Fihrung des Flugels (17).

Erfindungsgemass ist vorgesehen, dass die untere Fuh-
rung (13) eine bewegliche Fuhrungsschiene (19) umfasst, die
durch Verschieben des Flugels (17) von einer oberen in eine un-
tere Position oder von der unteren in die obere Position beweg-
bar ist.
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Beschreibung

TECHNISCHES GEBIET DER ERFINDUNG
[0001] Die Erfindung betrifft eine Schiebefliigelanordnung geméass Oberbegriff des Anspruchs 1.

HINTERGRUND DER ERFINDUNG

[0002] In Schiebefligelanordnungen werden Schiebefliigel sowohl am Boden als auch an der Decke in Schienen gefihrt.
Fir den Benutzer ist es dusserst angenehm, wenn die Schiene in der unteren Fihrung abgedeckt ist und diese Abdeckung
womdglich mit dem Boden biindig zu stehen kommt. Sowohl das Betreten der Schiebefliigel-Offnung zu Fuss als auch
das Befahren und Uberfahren dieser Offnung mit auf Rollen gelagerten Transportmitteln wird dadurch sehr erleichtert.
Dadurch verschwinden die Vertiefungen, in welche ein hoher Absatz eines Schuhs oder eine Rolle gelangen und womég-
lich feststecken kann. Schiebefliigelanordnungen mit einer abgedeckten Fihrungsschiene sind unter anderem aus der
folgenden Anmeldung bekannt:

In WO2017/220770 A1 ist eine Schiebewandanordnung offenbart, welche eine Laufschiene in einem Fuhrungskanal,
in dem ein Fliigel an seinem unteren Rand verschiebbar gelagert ist, und ein Abdeckelement fur diesen Flihrungska-
nal, welches angehoben und abgesenkt werden kann, umfasst.

[0003] Dabei ist die Laufschiene im Fihrungskanal fest angebracht und von einem Abdeckmittel abgedeckt. Dieses Ab-
deckmittel muss Aussparungen aufweisen, durch welche der Flugel den Kontakt mit der Laufschiene herstellen kann.
Diese Aussparungen sind zwar im Vergleich zur Aussparung fir das Anbringen der Schiene kleiner, aber kénnen trotzdem
fir einen erschwerten Durchgang von kleinen Rollen oder fir das Betreten mit hohen Abséatzen sorgen. Zuséatzlich wird
mit dem Abdeckmittel nicht verhindert, dass sich Schmutz, welchem die Aussenbereiche und diese vom Innenbereich
abtrennenden Schiebefligelanordnungen ausgesetzt sind, in den Fiihrungsschienen sammelt.

[0004] Die Empfindlichkeit der Menschen gegeniiber Larm ist gestiegen und beim Bauen von Geb&uden und Einrichten
von Wohnrdumen wird diesem Zustand zunehmend Sorge getragen. Dies lasst nebst den Ublichen Schrankentlren auch
die Schiebefliigelanordnung in den Mittelpunkt riicken, bei welchen der Schall durch die kleinen Offnungen in den Fiih-
rungen von einer Seite des Fligels auf die andere durchdringen kann. Bereits bei der Gestaltung der Fiihrung der Schie-
befligelanordnung mussen die Larmisolierung berlcksichtigt und entsprechende Massnahmen eingeleitet werden.

[0005] Eine Schiebefliigelanordnung wird in der Regel mehrmals pro Tag betéatigt. Deshalb ist ein zuverlassiger und ro-
buster Mechanismus fur die Filhrung zu wahlen, damit ein ruckelfreies Schieben des Fligels und ein fortwahrendes Ab-
decken der unteren Fuhrung gewahrleistet ist.

AUFGABE

[0006] Es ist Aufgabe dieser Erfindung, eine alternative Schiebefligelanordnung vorzuschlagen, welche eine einfache
und zuverlassige Fuhrung des Fliigels gewahrleistet.

BESCHREIBUNG

[0007] Die Erfindung betrifft eine Schiebefligelanordnung mit mindestens einem Fligel und einer oberen und unteren
Flhrung zur Fuhrung des Fligels in einer Verschieberichtung.

[0008] Die Lésung der gestellten Aufgabe gelingt bei einer Schiebefligelanordnung durch die im kennzeichnenden Ab-
schnitt des Patentanspruchs 1 angefiihrten Merkmale. Weiterbildungen und/oder vorteilhafte Ausfihrungsvarianten sind
Gegenstand der abhéngigen Patentanspriiche.

[0009] Erfindungsgemass umfasst die untere Flhrung eine bewegliche Fiihrungsschiene, welche durch Verschieben des
Flugels von einer oberen in eine untere Position oder von der unteren in die obere Position bewegbar ist. Die Erfindung
besitzt den Vorteil, dass durch die Bewegung der Fuhrungsschiene der Fligel stets auf der Fihrungsschiene aufgelegt
ist und somit keine Offnungen in der Filhrungsschiene offen bleiben, durch welche Schmutz und Verunreinigungen in
die untere Fuhrung gelangen kénnen. Da die Fiihrungsschiene beinahe keine offenen Flachen wie Lécher oder Liicken
aufweist, kann die FUhrungsschiene chne Weiteres auch von kleinen Rollen Uberfahren werden.

[0010] An den Flhrungsschienen sind bevorzugt Rollen angeordnet, auf welchen der Flugel aufliegen kann. Beim Ver-
schieben des Flugels werden die an der Fihrungsschiene angebrachten Rollen in Drehung versetzt und der Fligel bewegt
sich dadurch ohne zu gleiten auf der Filhrungsschiene.

[0011] In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Fihrungsschiene an einem Verstellorgan angeordnet,
welches ausgelegt ist, die Fihrungsschiene von der unteren in die obere Position und umgekehrt zu bewegen. Die Ver-
stellorgane sind so an den Fuhrungsschienen angebracht, dass sie sowohl die Richtung als auch die Amplitude der Be-
wegung der FUhrungsschiene bestimmen.
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[0012] Vorteilhafterweise weist das Verstellorgan ein Basisteil mit einem am Basisteil verschwenkbar angeordneten
Schwenkteil auf, an welchem die Flhrungsschiene angeordnet ist. Die Bewegung des Schwenkteils versetzt die Flh-
rungsschiene in Bewegung. Diese fuhrt aufgrund der Verbindung zwischen den beiden Bauteilen die gleiche Bewegung
durch wie das Schwenkteil.

[0013] Das Schwenkteil ist bevorzugt mittels eines Federelementes in die obere Position vorgespannt. Um das Schwenk-
teil und somit auch die daran angeordnete Fuhrungsschiene in die untere Position zu bewegen, bedarf es einer Aus-
lenkung des Federelements. Im nicht ausgelenkten Zustand des Federelements befindet sich das Schwenkteil und die
Flhrungsschiene in der oberen Position und definieren damit auch die obere Position als die urspriingliche Position der
Flhrungsschiene.

[0014] Vorteilhafterweise umfasst das Basisteil einen Befestigungsfuss und ein am Befestigungsfuss angeordnetes Mit-
telstlick, wobei das Schwenkteil gegeniiberliegend dem Befestigungsfuss am Mittelstlick angelenkt ist. Das Basisteil wird
funktionsspezifisch aufgeteilt, wobei die Aufgabe des Befestigungsfusses lediglich das Herstellen einer festen Verbindung
des Basisteils in der unteren Fihrung ist.

[0015] In einer weiteren bevorzugten Ausflhrungsform der Erfindung greift das Federelement mit einem ersten Ende am
Schwenkteil und mit dem zweiten Ende am Basisteil an. Sowohl das Schwenkteil als auch das Basisteil sind Bauteile des
Verstellorgans. Dadurch ist das Federelement nur am Verstellorgan angebracht und fiihrt aufgrund dieser isolierten Bau-
weise zu einem einfacheren Aufbau der ganzen Schiebefliigelanordnung und erleichtert das Ersetzen einzelner Bauteile.

[0016] Am Mittelstiick ist vorzugsweise ein Anschlag fiir das Schwenkteil vorgesehen. Dadurch ist die Eingrenzung der
Bewegung des Schwenkteils auch auf dem Verstellorgan eingebaut und tragt auch zum einfachen Aufbau der Schiebe-
fligelanordnung bei.

[0017] Das Schwenkteil liegt bevorzugt in der oberen Position am Anschlag an und nimmt dabei einen Winkel relativ
zu einer durch das Mittelstick definierten Ebene von weniger als 90 Grad ein. Fir das Verlassen seiner urspringlichen
Position muss auf das Schwenkteil eine Kraft parallel zur Flhrungsschieneneinrichtung ausgefiihrt werden. Diese Kraft
wird von der FUhrungsschiene auf das Schwenkteil Gbertragen, wobei die Fiihrungsschiene fur das Ausliben dieser Kraft
sich in ihre eigene Richtung bewegen muss. Gleichzeitig bedeutet das, dass die Fuhrungsschiene sich durch Belastung
senkrecht zu ihrer Ebene nicht bewegen Iasst.

[0018] Vorteilhafterweise ist auf dem Mittelstlick ein Federhalter verschiebbar angeordnet. Erst durch die Trennung des
Federhalters vom Mittelstlick als ein separates Bauteil ergibt sich die Méglichkeit, die Position des Federhalters relativ
zum Mittelstiick zu andern.

[0019] Der Federhalter weist bevorzugt Aussparungen in Form von Langléchern zur Verstellung des Federhalters in Ver-
schieberichtung auf. Das Verschieben des Federhalters entlang der Langl6cher stellt eine sehr einfache und schnelle
Méoglichkeit dar, die relative Position des Federhalters auf dem Mittelstlick einzustellen.

[0020] Die untere Fihrung ist bevorzugt in mindestens einem U-férmigen und oben offenen Laufprofil aufgenommen.
Durch den Einsatz eines Laufprofils ist die untere Fiihrung Uberall einsetzbar. Es bietet sich eine Aussparung im Boden
an, bei welcher die obere Kante des Laufprofils mit dem Boden etwa biindig zu stehen kommt. Die Aufnahme der unteren
Flhrung in ein Laufprofil erméglicht auch eine einheitliche Montage der Fihrung, da nach dem Anbringen des Laufprofils
die untere Fuhrung stets auf die gleiche Art und Weise ins Laufprofil eingefugt wird. Vorstellbar ist auch, dass die untere
Flhrung aus zwei oder mehr parallel angeordneten Laufprofilen besteht.

[0021] In einer weiteren bevorzugten Ausflihrungsform der Erfindung kommt die FUhrungsschiene in ihrer oberen Position
mit der oberen Kante des Laufprofils ungefahr bundig zu stehen. Durch Vermeiden eines Hohenunterschieds zwischen
der Filhrungsschiene und dem Umgebungsboden wird das Betreten zu Fuss als auch das Uberfahren auf Radern oder
Rollen der unteren Flhrung stark vereinfacht.

[0022] Die untere Fuhrung umfasst bevorzugt einen oder mehrere hintereinander angeordnete Fiihrungsabschnitte, wo-
bei ein Fuhrungsabschnitt einen Fuhrungsschienenabschnitt und zwei oder mehr Verstellorgane aufweist. Die Untertei-
lung der Fiihrungsschiene in verschiedene hintereinander angeordnete Abschnitte fiihrt zur Aufteilung der Bewegung der
Flhrungsschiene in mehrere Bereiche, welche sich voneinander unabhangig bewegen kénnen. Ein Fihrungsschienen-
abschnitt sollte nicht langer als die Unterkante des auf ihm aufgelegten Flugels sein.

[0023] Vorteilhafterweise ist die Fihrungsschiene an mindestens zwei Verstellorgangen angeordnet. Zwei Verstellorgane
sind mindestens erforderlich um eine stabile Lagerung der Fuhrungsschiene zu ermdglichen. Die am gleichen Flihrungs-
schienenabschnitt angeordneten Verstellorgange bewegen sich jeweils untereinander simultan.

[0024] Die Flhrungsschiene ist bevorzugt durch ein Verbindungselement am Schwenkteil des Verstellorgans angeordnet.
Dies erméglicht unterschiedliche Verbindungselemente an den gleichen Verstellorganen und Flihrungsschienen anzubrin-
gen, da der Aufbau sowohl von Verstellorganen als auch von Fihrungsschienen sich nicht verandern.

[0025] Das Verbindungselement ist bevorzugt gelenkig am Schwenkteil angebracht. Die Lagerung durch Gleitlager er-
laubt es den Aufwand fUr den Unterhalt der Schiebefliigelanordnung tief zu halten, da die Gleitlager beinahe wartungsfrei
betrieben werden kdnnen.
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[0026] Die Fuhrungsschiene ist bevorzugt durch ein Verbindungselement am Schwenkteil des Verstellorgans angeord-
net. Das Drehen des Schwenkteils versetzt die Flihrungsschiene in Bewegung, welche diese als parallele Verschiebung
durchfuhrt. Um eine Verbindung zwischen mindestens einem rotierenden Bauteil und einem anderen Bauteil zu erstellen,
muss die Verbindung, wie in diesem Fall das Verbindungselement, ein gelenkiges Lager aufweisen.

[0027] Vorteilhafterweise weist das Verbindungselement eine Aussparung und einen diese Aussparung ausfullenden
Schiebekérper auf. Dadurch ist das Verbindungselemente in zwei Bauteile geteilt, welche sich relativ zueinander bewegen
kénnen.

[0028] Das Verbindungselement ist bevorzugt tber den Schiebekdrper an der Flihrungsschiene angeordnet. Der Schie-
bekdrper fuhrt dadurch die gleichen Bewegungen wie die Fiihrungsschiene aus.

[0029] Der Schiebekdrper in der Aussparung des Verbindungselementes weist bevorzugt ein Spiel in Verschieberichtung
des Flugels auf. Das Spiel des Schiebekérpers in der Aussparung erméglicht es, kleine Bewegung der Fuhrungsschiene
in ihrer Verschieberichtung aufzunehmen, welche aufgrund von zum Beispiel Herstellungstoleranzen, Materialausdelui-
ung durch Hitzeeinwirkung, etc. entstehen kénnen. Die genaue Position des Verschiebeelementes ergibt sich nach der
Montage.

[0030] Vorteilhafterweise weisen von den an der Fllhrungsschiene angebrachten Verstellorganen alle bis auf eines nur
verschiebbare Schiebekérper auf. Andernfalls ware die Flhrungsschiene an zwei festen Lagern eingespannt, was es in
der Mechanik jeweils zu vermeiden gilt.

[0031] Bevorzugt weist der Schiebekdrper ein Loch auf und das Verbindungselement ist mithilfe einer Stiftschraube in
diesem Loch an der Fihrungsschiene angebracht. Durch das Anbringen des Verbindungselementes an der Fiihrungs-
schiene mithilfe einer Stiftschraube ist eine |6sbare Verbindung gewéhrleistet, welche den Anforderungen lber die Ge-
nauigkeit und Zuverlassigkeit der Verbindung auch nachkommt. Bei der Montage wird die Flihrungsschiene von oben auf
die Verstellorgane gelegt und anschliessend in der Langsrichtung so weit verschoben, bis die Gewindebohrungen in der
Flhrungsschiene mit den Stiftschrauben in den Verbindungselementen Gbereinander zu liegen kommen. Anschliessend
werden die Stiftschrauben an die Flihrungsschiene befestigt. Je nach Befestigungsstarke der Stiftschraube stellt sich eine
unterschiedliche Reibverbindung zwischen dem Schiebekérper und dem Verbindungselement ein, welche die Verschie-
be-Bereitschaft des Schiebekdrpers bestimmit.

[0032] Das Federelement umfasst vorteilhafterweise eine Zugfeder. Dadurch wird zum einen der Anforderung nach einem
einfachen und robusten Aufbau der Schiebefligelanordnung Rechnung getragen. Zum andern erméglicht der alleinige
Austausch der Zugfeder schon eine andere Federkraft fiir die Spannung des Verstellorgans anzulegen.

[0033] In einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung weist das Schwenkteil zwei Schwenkarme und zwi-
schen diesen ein Distanzstiick auf. Dies fuhrt zu einer funktionsbezogenen Bauweise des Schwenkteils, bei welcher die
Schwenkarme fur die Verbindung zum Mittelstlick und die Drehbewegung und das Distanzstiick fUr den strukturellen Halt
zwischen den Schwenkarmen verantwortlich sind.

[0034] Das Schwenkteil ist bevorzugt Uber die Schwenkarme mit einem Gleitlager am Mittelstick angebracht. Die
Schwenkarme Ubernehmen wie oben erwahnt die Verbindung zum Mittelstick. Die Verwendung von Gleitlagern bildet fir
die Funktion der Schwenkarme die zuverlassigste Verbindungsart zum Mittelstiick aufgrund des kleinen Aufwands fur die
Wartung und der hohen Lebensdauer von Gleitlagern.

[0035] Das Distanzstiick bildet bevorzugt im Schwenkteil den Kontakt mit dem Anschlag. Das Distanzstiick besitzt auf-
grund seiner Lage zwischen den Schwenkarmen die ideale Position, um auf dem Anschlag zu liegen zu kommen und den
Stand des Schwenkteils in seiner oberen Position zu bestimmen. Aufgrund seiner Grésse ist es auch ohne Weiteres fahig,
die beim Aufliegen auf dem Anschlag auf ihn gelibten Krafte aufzunehmen.

[0036] Das Schwenkteil weist vorteilhafterweise ein fest angebrachtes Hakenelement auf. Dadurch kann eine Befestigung,
die eine Kraft auf das Schwenkteil Ubertragt, angebracht werden. Der Haken bildet eine Iésbare Verbindung, wodurch eine
einfache Auswechselbarkeit der Bauteile gegeben ist.

[0037] Das Federelement ist bevorzugt zwischen dem Federhalter und dem Hakenelement eingespannt. Das Federele-
ment stellt damit nebst dem Gileitlager die zweite Verbindung zwischen dem Mittelstiick und dem Schwenkteil des Verstell-
organs dar. Die Starke der Zugkraft des Federelements kann mittels der Verschiebung des Federhalters angepasst werden.

[0038] Vorteilhafterweise ist das Hakenelement am Schwenkarm angebracht und weist mindestens ein Langloch auf,
welches in Langsrichtung der Schwenkarme verlauft und aufgrund dessen das Hakenelement in entsprechende Richtung
verschiebbar ist. Durch die Verschiebung des Hakenelements wird der Angriffspunkt des an diesem angebrachten Feder-
elements mitbewegt. Dies flihrt zu einem unterschiedlichen Drehmoment welches am Schwenkteil angelegt werden muss,
um dieses in Bewegung zu versetzen. Somit erlaubt das Verschieben des Hakenelementes entlang eines Langlochs das
Einstellen der Kraft, welche notwendig ist, um das Schwenkteil und dadurch auch die Fiihrungsschiene zu bewegen.

[0039] In einer weiteren bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung weist der Fligel in der Mitte entlang der gesamten
Lange seiner Unterseite ein Messingprofil auf. Die Auswahl dieses Materials ist auf die erfahrungsgemass gute Laufei-
genschaft von Messing zurlickzufihren. Denkbar ist auch, dass andere Materialien, insbesondere alternative Metalle oder
deren Legierungen, verwendet werden.
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[0040] Der Fuhrungsschienenabschnitt weist bevorzugt an einem Ende eine Rolle und am anderen Ende ein Ubergangs-
element auf. Das Ubergangselement dient zur Uberbriickung des Zwischenraumes zwischen zwei Flihrungsschienenab-
schnitten.

[0041] Das Ubergangselement weist vorteilhafterweise eine Form auf, welche mit der Form des anderen Endes des Fiih-
rungsschienenabschnitts korrespondiert. Die Aussparungen sind so gestaltet, dass der Zwischenraum zwischen zwei be-
nachbarten Flihrungsschienenabschnitten so klein wie mdéglich ist, aber der eine FUhrungsschienenabschnitt sich mit der
gemeinsamen Drehbewegung des Schwenkteils unterhalb des zweiten Flhrungsschienenabschnitts bewegen |asst.

[0042] Die Rolle ist bevorzugt an einer in der Fihrungsschiene angeordneten Achse angebracht. Die Anzahl der Rollen in
der Fuhrungsschiene kann variieren. Die Achse der Rollen ist jeweils senkrecht zur Schieberichtung des Fliigels gerichtet
und lasst den Fligel auf der Rolle so zu liegen kommen, dass beim Verschieben des Flugels die Rolle darunter in die
gleiche Richtung abgerollt wird.

[0043] Die Rolle ist vorteilhafterweise Uber ein Kugellager an der Achse angebracht. Der Kugellager weist eine hohe
Lebensdauer auf und sorgt beim Verschieben des Flugels tber die Rollen fiir eine geschmeidige und ruhige Abroll- und
Drehbewegung der Rollen. Das sanfte Abdrehen der Rollen beim Verschieben des Fliigels aufgrund der Kugellager lasst
den Flugel durch Aufbringen einer geringen Kraft in die jeweilige Richtung bewegen.

[0044] Die Achse der Rolle besteht bevorzugt aus Edelstahl. Um eine lange Lebensdauer zu gewéhrleisten wird die Achse
der Rolle aus Edelstahl hergestellt, wobei andere Materialien und insbesondere alternative Metalle auch denkbar sind.

[0045] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist an der in Verschieberichtung gesehenen Vorder-
seite des Flugels ein Fuhrungselement mit einer gekrimmten Fuhrungsflache angebracht, das mit der vorderen Rolle eines
Flhrungsschienenabschnittes zusammenwirken kann. Das Fiihrungselement stellt jeweils das erste Bauteil des Fliigels
dar, welches mit einem neuen Fiihrungsschienenabschnitt in Kontakt kommt. Die gekrimmte Flhrungsflache ist dabei die
erste Kontaktflache des Flugels. Aufgrund der Krimmung dieser Fiihrungsflache wird auf den benachbarten Fuhrungs-
schienenabschnitt zuerst eine Kraft in Schieberichtung des Fligels ausgelibt, welche fir die Bewegung des benachbar-
ten Fuhrungsschienenabschnitts sorgt. Anschliessend wird der FUhrungsschienenabschnitt entlang der gekrimmten Fiih-
rungsflache des Fligels unter den sich weiter bewegenden Fligel geschoben.

[0046] Das Fuhrungselement ist bevorzugt héhenverstellbar. Das Flhrungselement kommt mit der Unterseite des Fliigels
biindig zu stehen. Dies erlaubt das ruckelfreie Verschieben des Fligels auf der Flihrungsschiene. Um die Bindigkeit
zwischen dem Fuhrungselement und der Unterseite des Flugels jederzeit gewahrleisten zu kdnnen, ist eine Einstellbarkeit
der H6he des Fiihrungselements vorgesehen.

[0047] Am Fuhrungselement sind bevorzugt zwei Notlaufrollen angebracht, welche beide die gleiche Achse aufweisen
und diese zur abgerundeten Kante des Fiihrungselementes parallel angeordnet ist.

[0048] Vorteilhafterweise Uberragen die Notlaufrollen die untere Seite des Fuhrungselementes so weit, dass beim Auflie-
gen des Fuhrungselementes auf der Rolle der Fiihrungsschiene die Notlaufrollen keinen Berlihrungspunkt mit der Flh-
rungsschiene aufweisen. Dadurch wird gewahrleistet, dass im normalen Betrieb die Notlaufrollen mit der Fihrungsschiene
nicht in Kontakt kommen. Wenn jedoch aus irgendeinem Grund der Flugel nicht mehr auf der Rolle der Flhrungsschiene
zu liegen kommt, befindet sich der Flugel auf den Notlaufrollen auf der Flihrungsschiene und kann, ohne der Fiihrungs-
schiene einen Schaden zuzufligen, weiterhin in Verschieberichtung bewegt werden.

[0049] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung umfasst die Fihrungsschiene Aluminiumprofile. Da-
bei sind mindestens zwei voneinander durch Kunststoff-Zwischenstiicke getrennte Aluminiumprofile vorhanden, um eine
thermische Trennung zwischen den Aluminiumprofilen zu erzielen.

[0050] Die untere Fiihrung umfasst bevorzugt Aluminium- und Kunststoff-Profile. Die Aluminiumprofile kénnen an ihrer
Innenseite Aussparungen aufweisen, welche fir das Aufnehmen von Dichtungsprofilen vorgesehen sind. In der unteren
Position der Fuhrungsschiene ist der Fliigel auf beiden Seiten an den Dichtungsprofilen angelehnt. Diese verhindern
zum einen, dass Schmutz unter den Fligel gelangt und sorgen zum anderen fur eine Larmisolierung und Luftabdichtung
zwischen den beiden Seiten des Fligels. Die Kunststoff-Profile sind in ihrem Querschnitt von Aluminium-Profilen umgeben.
Die Kunststoff-Profile sorgen aufgrund ihrer tiefen Warmeleitfahigkeit fir eine Temperatur-isolierende Wirkung zwischen
den Aluminium-Profilen.

[0051] In einer anderen bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung ist mindestes ein Gummiprofil entlang der unteren
Langskante der Flhrungsschiene angebracht. Dieses kommt in der unteren Position der Flihrungsschiene auf dem Lauf-
profil zu liegen und stellt den Kontakt zwischen der Fihrungsschiene und dem Laufprofil dar. Das Erstellen des Kontaktes
zwischen der Fihrungsschiene und dem Laufprofil durch das Gummiprofil fihrt zu einem laufruhigen Betrieb beim Ver-
schieben des Flugels. Die Elastizitat des Gummiprofils hilft leichte Ungleichmassigkeiten im Aufbau oder in der Belastung
der Fuhrungsschiene auszugleichen und sorgt daflir, dass die Unterkante des Fligels stets parallel zur unteren Ebene
des Laufprofils gerichtet ist.

[0052] Bevorzugt hat der Flhrungsschienenabschnitt héchstens eine Lange gleich derjenigen der Unterkante des Flu-
gels. Je kurzer die L4nge des Flhrungsschienenabschnittes umso kiirzer ist der offene Bereich der unteren Fihrung beim
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Schieben des Fligels. Jedoch steigt auch die Anzahl an Fihrungsschienenabschnitten flir eine bestimmte Flhrungsschie-
nendistanz, je kiirzer die Lange der Fihrungsschienenabschnitte ist.

[0053] In einer weiteren bevorzugten Ausfihrungsform weist die Fihrungsschiene ein Einrast-Bauteil und die Fuhrungs-
bahn eine Verankerung auf. Diese weisen Hakenelemente auf, welche ineinander greifen kénnen, um die Fihrungsschie-
ne in ihrer unteren Position zu blockieren. Die Flhrungsschiene befindet sich bereits in ihrer unteren Position, wenn der
Schiebefligel auf der Flhrungsschiene gleitet. Es ist vorgesehen, dass in diesem Zustand das Einrast-Bauteil sich in
der Verankerung einhakt. Dafur kdnnen sowohl am Einrast-Bauteil als auch an der Verankerung Hakenelemente ange-
bracht sein. Diese mUssen entgegengesetzt angeordnet sein, damit sie ineinander greifen kénnen. Das Einhaken des
Einrast-Bauteils in die Verankerung wird durch die Bewegung des Schiebefligels ausgeldst. Die Bewegungsrichtung des
Schiebefligels bestimmt ob das Einrast-Bauteil die Flihrungsschiene an ihrer unteren Position blockieren soll oder die
Blockierung auflésen soll.

[0054] Im Einrast-Bauteil kann eine Rolle angebracht sein, durch deren Drehung die Hakenelemente am Einrast-Bauteil
und an der Verankerung ineinander greifen und die Blockierung der unteren Schiene auslésen, wobei die Drehung der
Rolle durch das Gleiten des Schiebeflligels auf der Rolle zustande kommt. Die Bewegung des Schiebefliigels versetzt
die Rolle im Einrast-Bauteil in eine Drehbewegung. In Abhangigkeit der Drehrichtung wird das Einhaken des Einrast-Bau-
teils in die Verankerung entweder ausgeldst oder aufgeldst. Das Einhaken kann durch eine Wippbewegung einer im Ein-
rast-Bauteil angeordneten Wippgabel stattfinden. Die Rolle als auch die Wippgabel weisen Magnete auf, welche sich
gegenseitig abstossen. Die Drehung der Rolle und die Bewegung des darin angebrachten Magneten versetzen die Wipp-
gabel aufgrund der magnetischen Kraft in die gleiche Drehbewegung. Méglich ist auch, dass die Magnete in der Rolle
und Wippgabel unterschiedlich gepolt sind und dadurch sich gegenseitig anziehen. Auch in einer solchen Konstellation
wiirde die Drehung der Rolle eine magnetische Kraft auf die Wippgabel liber die Magnete ausiiben und die Wippgabel
in die gleiche Bewegunsrichtung wie die Rolle versetzen. Nach Durchfiihrung einer Wippbewegung bleibt die Wippgabel
so lange in dieser Position bis die Rolle wieder in die entgegengesetzte Richtung dreht. Die Rolle fiihrt eine Drehung in
entgegengesetzter Richtung durch, sobald der Schiebefliigel sich in seine urspriingliche Position zuriick bewegt. Dabei
wird eine magnetische Kraft auf die Wippgabel ausgeubt, so dass diese sich in Drehrichtung der Rolle schwenkt.

[0055] Des Weiteren kdnnen am Einrast-Bauteil zwei weitere Magnete auf der Héhe der Magnete in der Wippgabel ange-
bracht sein, welche sich nicht mit der Wippgabel mitbewegen. Diese Magnete weisen untereinander eine unterschiedliche
Héhe auf, so dass der eine Magnet mit den Magneten in der Wippgabel auf gleicher Héhe ist, wenn die Wippgabel in
ihrer urspriinglichen Position ist und der andere Magnet auf gleicher Héhe mit den Magneten in der Wippgabel zu liegen
kommt, wenn sich die Wippgabel geschwenkt in der Blockierposition befindet. Diese zusatzlichen zwei Magnete sorgen
daflir, dass die Wippgabel sich stets in einer der beiden Position befindet und nicht eine Position dazwischen einnimmt.

[0056] Genannte optionale Merkmale k&nnen in beliebiger Kombination verwirklicht werden, soweit sie sich nicht gegen-
seitig ausschliessen. Insbesondere dort wo bevorzugte Bereiche angegeben sind, ergeben sich weitere bevorzugte Be-
reiche aus Kombinationen der in den Bereichen genannten Minima und Maxima.

KURZBESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0057] Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die Figuren in schematischer Darstellung naher beschrie-
ben. Genannte bevorzugte Merkmale kénnen in beliebiger Kombination verwirklicht werden - soweit sie sich nicht gegen-
seitig ausschliessen. Es zeigen in nicht massslabsgetreuer, schematischer Darstellung:

Figur 1: einen Querschnitt der unteren Fiuhrung einer erfindungsgemassen Schiebefliigelanordnung bestehend aus
zwei parallelen Laufprofilen und mit auf einer Fihrungsschiene liegendem Schiebeflugel;
Figur 2: eine Draufsicht auf die in Figur 1 gezeigt Schiebefliigelanordnung;

Figur 3: einen weiteren Querschnitt durch die in Figur 1 gezeigte Schiebefligelanordnung mit der Fihrungsschiene in
ihrer oberen und unteren Position zeigend;

Figur 4: eine dreidimensionale Ansicht eines Verstellorgans in seiner oberen urspriinglichen Position;

Figur 5: eine dreidimensionale Ansicht eines Verbindungselementes mit einem unbeweglichen Schiebekérper, welcher
die Aussparung im Verbindungselement vollstandig ausfiillt;

Figur 6: eine dreidimensionale Ansicht eines Verbindungselementes mit einem verschiebbaren Schiebekérper auf-
grund des im Vergleich zur Aussparung im Verbindungselement kleineren Schiebekérpers;

Figur 7: eine dreidimensionale Darstellung einer mit einem Kugellager an einer Achse angebrachten Rolle;
Figur 8: eine dreidimensionale Ansicht eines Flihrungselementes mit der gekriimmten Flache nach vorne zeigend;

Figur 9: eine dreidimensionale Ansicht eines Ubergangselementes;
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Figur 10: eine dreidimensionale Ansicht eines Einrast-Bauteils flir eine Blockiervorrichtung der Flihrungsschiene;
Figur 11: eine Explosionsdarstellung einer Haltevorrichtung mit einem Einrast-Bauteil; und

Figur 12: eine Darstellung einer Blockiervorrichtung aus zwei Bauteilen, wobei die Verankerung in einer Explosions-
darstellung gezeigt ist.

DETAILIERTE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0058] Im Folgenden stehen gleiche Bezugsziffern fir gleiche oder funktionsgleiche Elemente (in unterschiedlichen Fi-
guren). Ein zusétzlicher Apostroph kann zur Unterscheidung gleichartiger bzw. funktionsgleicher oder funktionséhnlicher
Elemente in einer weiteren Ausfiihrung dienen.

[0059] In Figur 1 und 2 ist eine untere Fuhrung 13 einer erfindungsgemassen Schiebefliigelanordnung 11 mit zwei paral-
lelen Fihrungsbahnen 12 gezeigt. Eine Fihrungsbahn 12 umfasst ein Laufprofil 15, eine im Laufprofil 15 aufgenommene
Flhrungsschiene 19, einen verschiebbaren Fligel 17 und Verstellorgane 27, welche die Fiihrungsschiene 19 von einer
oberen in eine untere Position bewegen und umgekehrt. Die Flihrungsschiene 19 ist in mehrere nacheinander angeord-
nete Flihrungsschienenabschnitte 25 geteilt. Jeder Fiihrungsschienenabschnitt 25 ist an mindestens zwei Verstellorganen
27 angebracht. An den Fuhrungsschienen 19 sind entlang ihrer Lange in bestimmten Abstanden und in der Mitte ihrer
Breite jeweils Rollen 21 angebracht. Diese sind so angebracht, dass jede Rolle 21 die Fiihrungsschiene 19 nach oben
Uberragt. In der Flhrungsschiene 19 befinden sich der Grésse der Rollen 21 entsprechende Aussparungen. Die Achsen
der Rollen 21 sind senkrecht zur Langsrichtung der Fuhrungsschiene 19 gerichtet. Auf diesen Rollen 21 ist der Fligel
17 in Langsrichtung des Laufprofils verschiebbar aufgelegt. An einem ersten Ende des Flihrungsschienenabschnitts 25 ist
eine Rolle 21 derart angebracht, dass die Rolle 21 in Langsrichtung des Fuhrungsschienenabschnitts 25 mit diesem ers-
ten Ende biindig zu stehen kommt. Dieses Ende des Fiihrungsschienenabschnitts 25 weist eine zentrale Aussparung in
Langsrichtung auf, so dass ein grosserer Teil der am Ende des Fiihrungsschienenabschnitts 25 angebrachten Rolle 21 frei
gelegt ist. Am anderen Ende des Flihrungsschienenabschnitts 25 ist ein Ubergangselement 23 angebracht. Dieses weist
der Form des ersten Endes des Fihrungsschienenabschnitts 25 korrespondierende Aussparungen auf.

[0060] In den Figuren 1 bis 3 ist die Filhrungsschiene 19 in Abhangigkeit der Position des Fligels 17 sowohl in der oberen
als auch unteren Position gezeigt. Die Fiihrungsschiene 19 wird mithilfe von Verstellorganen 27 in der oberen Position
gehalten. Durch die Schiebebewegung des Fliigels 17 nimmt die Flhrungsschiene 19 die untere Position ein. In seiner
oberen Position ist die Filhrungsschiene 19 mit der oberen Kante des Laufprofils 15 ungefahr bliindig angeordnet. Eine
untere Fuhrung 13 mit zwei parallelen Flihrungsbahnen 12 umfasst zwei Laufprofile 15, welche von einer doppelwandigen
Mittelsteg 18 getrennt werden. Das Laufprofil 15 besteht aus Aluminiumprofilen und Kunststoff-Zwischenstiicken. Die je-
weils der Mittelsteg 18 gegeniberliegende Aussenschale 20 des Laufprofils umfasst ein Aluminium-Profil. Die Kunststoff-
Zwischenstlcke befinden sich jeweils zu zweit auf der unteren Seite des Laufprofils 15 in der Mitte und auch zu zweit in der
Mitte der doppelwandigen Mittelsteg 18. Die Kunststoff-Zwischenstlicke verbinden jeweils zwei Aluminiumprofile und sind
parallel zu einander zugeordnet. Auf der Innenseite des Laufprofils 15 und unterhalb seiner oberen Kanten sind jeweils
Aussparungen angebracht. In diese Aussparungen sind jeweils Dichtungsprofile 16 angebracht, welche soweit in die Mitte
des Laufprofils 15 ragen, dass sie in der unteren Position der Flihrungsschiene mit dem Flligel in Kontakt stehen und eine
luftdichte Abriegelung bilden. Im unteren Bereich auf der Innenseite des Laufprofils 15 ist sowohl an der Mittelsteg 18 als
auch an der Aussenschale 20 eine das Laufprofil in seiner Querrichtung einengende Profilnase 22 angebracht. Der Flugel
17 weist in der Mitte entlang der Lange seiner Unterseite ein Messingprofil 37 auf. Beim Aufliegen des Flugels 17 auf der
Flhrungsschiene 21 stellt die Beriihrung dieses Messingprofils 37 mit den Rollen 21 den einzigen Kontakt zwischen dem
Flugel 17 und der Fuhrungsschiene 19 dar. Entlang ihrer unteren Langskanten weist die Flihrungsschiene 19 jeweils eine
Gummidichtung 79 auf. Diese ist so angeordnet, dass die Gummidichtung 79 in der unteren Position der Flihrungsschiene
19 mit dem Laufprofil 15 in Kontakt steht. Die Flhrungsschiene 19 weist auf ihrer von oben betrachtet Gewindebohrungen
26 auf. Diese sind fiir die Befestigung des Verbindungsselements 59 und des Verstellorgans 27 vorgesehen.

[0061] Die Fihrungsschiene 19 ist an Verstellorganen 27 angeordnet, welche wiederum auf der unteren Seite des Lauf-
profils 15 angebracht sind. Fur die Bewegung der Fuhrungsschiene 19 miissen die an ihr angebrachten Verstellorgane
27 eine Schwenkbewegung vornehmen. In Figur 4 ist ein detaillierter Aufbau eines Verstellorgans 27 gezeigt. Das Verstell-
organ 27 umfasst ein Basisteil 31 und ein am Basisteil 31 gelenkig gelagertes Schwenkteil 29. Das Basisteil 31 umfasst ein
Mittelstlick 33 und einen Befestigungsfuss 35 an der dem Schwenkteil 29 gegenuberliegenden Seite. Das Verstellorgan
27 ist im Laufprofil 15 so ausgerichtet, dass die Schwenkbewegung des Schwenkteils 29 in Langsrichtung des Laufprofils
15 stattfindet. Der Befestigungsfuss 35 weist zwei Bohrungen fiir Schrauben auf, mit welchen die Befestigung am Laufprofil
15 vorgenommen wird. Das Mittelstlick 33 wird durch zwei Schraubenverbindung am Befestigungsfuss 35 angebracht. Ein
Justierbolzen erlaubt die Verschiebung des Mittelstlicks 33 in Schieberichtung des Flugels 17, um die definitive Position
des Mittelstlicks 33 und des an diesem gelenkig gelagerten Schwenkteils 29 einstellen zu kénnen. Auf dem Mittelstlick
33 ist ein Federhalter 39 angebracht, welcher zwei Aussparungen in Gestalt von zwei Langléchern 43 in Verschieberich-
tung aufweist. Die Langlécher 43 des Federhalters 39 dienen fir dessen Befestigung am Mittelstiick 33 und erlauben
aufgrund ihrer Form die relative Bewegung zwischen dem Federhalter 39 und dem Mittelstlick 33. Der Federhalter 39 weist
auf den zum Mittelsteg 18 und zur Aussenschale 20 gewandten Seiten jeweils einen Haken 42 auf. An diesem ist das eine
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Ende des Federelementes 41 angebracht. Das Schwenkteil 29 umfasst zwei Schwenkarme 45, welche durch ein Distanz-
stiick 49 miteinander verbunden sind. Zusétzlich ist an den Schwenkarmen 45 jeweils ein Hakenelement 55 angebracht.
An diesem Hakenelement 55 ist das zweite Ende des Federelementes 41 angebracht. Das Hakenelement 55 weist zwei
Langlécher 57 auf, welche in Langsrichtung der Schwenkarme 45 verlaufen. Auf der Oberseite des Mittelstlicks 33 ist ein
Anschlag 47 nahe dem Schwenkteil 29 angebracht. Die urspriingliche Position des Verstellorgans 27 ist dadurch definiert,
dass das Distanzstlick 49 des Schwenkteils 29 am Anschlag 47 anliegt. Die Schwenkarme 45 sind durch ein Gleitlager
51 am Mittelstiick 33 angebracht. Am anderen Ende weist jeder Schwenkarm 45 jeweils ein Loch auf, an welchem ein
Verbindungselement 59 angebracht ist (Fig. 5). Das Verbindungselement 59 ist mithilfe eines Gleitlagers am Schwenkarm
45 gelenkig gelagert. Das Verbindungselement 59 weist Aussparungen 63 auf, in welche ein Schiebekérper 61a,61b plat-
ziert ist. Die Grosse der Aussparung 63 im Verbindungselement 59 ist so gewahlt, dass der Schiebekérper 61a entweder
kein Spiel in der Aussparung 63 besitzt (Fig. 5) oder lediglich ein Spiel in Verschieberichtung des Flugels 17 hat (Fig. 6).
Beim Letzteren handelt es sich um verschiebbare Schiebekérper 61b. Die Aussparung 63 im Verbindungselement 59 weist
eine Offnung nach oben auf. Mit einer Stiftschraube 64, welche durch diese Offnung gefiihrt ist, wird das Verbindungs-
element 59 mit der Fihrungsschiene 19 verbunden. Der Schiebekérper 61a,61b weist ein Loch 65 auf, in welches die
Stiftschraube 64 angebracht ist. Das Loch 65 kommt an die Stelle zu liegen kommt, wo die Aussparung 63 ihre Offnung
nach oben hat. Die Grosse dieser Offnung ist so gewahlt, dass nach Anbringen der Stiftschraube 64 in das Loch 65 der
Schiebekérper 61b keine Reduktion seines Spiels in Verschieberichtung erfahrt. In der Fllhrungsschiene 21 dagegen sind
Gewindebohrungen angebracht, in welche die Stiftschrauben 64 geschraubt werden.

[0062] In Figur 7 ist eine Rolle 21, wie sie in der Filhrungsschiene 19 angebracht ist, dargestellt. Die Rolle 21 ist mittels
eines Kugellagers 67 an einer Rollenachse 69 befestigt. Auf beiden Seiten der Rolle 21 sind der Rolle 21 anliegend
Sprengringe 71 an der Rollenachse 69 angebracht, welche eine seitliche Fiihrung der Rolle 21 bieten und das seitliche
Verschieben der Rolle 21 auf der Rollenachse 69 verhindern.

[0063] In Figur 8 ist ein Fihrungselement 73 gezeigt. Das Fuhrungselement 73 ist mit der unteren Seite des Fliigels
17 biindig und an der Stirnseite des Fligels 17 angebracht. Das Fuhrungselement 73 weist eine quaderférmige Form
auf, wobei die vom Fliigel 17 abweisende untere Kante abgerundet ist und das Fuhrungselement 71 dadurch eine ge-
krimmte Flhrungsflache 75 besitzt. Das Fihrungselement 73 weist eine Justierschraube 74 zur Einstellung der Héhe
des Fuhrungselementes 73 auf, damit das Fuhrungselement 73 bundig mit der unteren Seite des Fllgels 17 zu liegen
kommt. In senkrechter Richtung zur Fligelebene sind am Fuhrungselement 73 zwei Notlaufrollen 77 jeweils eine auf je-
der Seite angebracht. Diese sind so platziert, dass sie das Fuhrungselement nach unten lberragen. Jedoch lberragen
die Notlaufrollen 77 die untere Seite des Flhrungselementes 73, welches biindig mit der Unterseite des Fligels 17 ist,
nur soweit, dass beim Aufliegen des Flugels 17 auf der Rolle 21 der Fuhrungsschiene 19 kein Kontakt zwischen den
Notlaufrollen 77 und der Fihrungsschiene 19 zustande kommt. Die Notlaufrollen 77 kommen lediglich zum Einsatz, falls
der Flugel 17 an seiner Stirnseite nicht mehr auf den in der Fihrungsschiene 19 angebrachten Rollen 21 lage.

[0064] In Figur 9 ist ein Ubergangselement 23 dargestellt. An einem Ende eines Filhrungsschienenabschnitts 25 ist jeweils
eine Rolle 21 und am anderen Ende ein Ubergangselement 23 angebracht. Das Ubergangselement 23 weist der Form des
anderen Endes des Fuhrungsschienenabschnitts 25 korrespondierende Aussparungen auf. Aufgrund der angepassten
Form der Aussparungen des Ubergangselementes 23 sind lediglich sehr kleine Liicken zwischen zwei benachbarten Fiih-
rungsschienenabschnitten 25 vorhanden. Zugleich sind die Aussparungen so gestaltet, dass trotz dem beinahe liickenlo-
sen Ubergang zwischen den Fiihrungsschienenabschnitten 25 ein Filhrungsschienenabschnitt 25 sich von der oberen in
die untere Position bewegen kann, ohne mit einem benachbarten Fihrungsschienenabschnitt 25 in Kontakt zu kommen.

[0065] In einer weiteren Ausfiihrungsméglichkeit weist die Schiebefliigelanordnung eine Blockiervorrichtung (80) auf, wel-
che in den Figuren 10 bis 12 teilweise zu sehen ist. Diese umfasst zwei Bauteile. Zum einen wird ein Einrast-Bauteil (81)
zusammen mit einer Haltevorrichtung (101) an der Unterseite der Fihrungsschiene (19) angebracht und zum anderen
eine Verankerung (83) am Boden der Fiihrungsbahn (12). Das Einrast-Bauteil (81) weist eine Rolle (85) auf, welche von
einer Wippgabel (87) aufgenommen ist. Die Drehachse der Rolle (85) kommt auf dem Schwerpunkt der Wippgabel (87)
zu liegen. Die Wippgabel (87) wiederum umfasst zwei langliche Seitenstiicke (89) und ein Distanzstiick (91), welches die
Verbindung zwischen den Seitenstlicken (89) herstellt. Die Seitenstiicke (89) stehen senkrecht zur Drehachse der Rolle
(85), so dass die Drehachse der Rolle die Seitenstlicke (89) in zwei Bereiche unterteilt. In einem Bereich ist das Distanz-
stick (91) angebracht. In dem Distanzstlick (91) gegenlberliegenden Bereich ist je ein Halter (93) an beiden Seitenstiicken
(89) angebracht. Der Halter (93) dient der Aufnahme eines Stabmagneten (95). Dabei wird der Stabmagnet (95) so ange-
ordnet, dass seine Langsachse parallel zur Drehachse der Rolle (85) liegt. In der Rolle (85) ist ebenfalls ein Stabmagnet
(97) angebracht. Dieser weist auch die gleiche Orientierung beziiglich seiner LAngsachse wie die Stabmagneten (89) in
der Wippgabel (87) auf, so dass die LAngsachsen aller Stabmagnete parallel zur Drehachse der Rolle (85) angeordnet
sind. Die Stabmagnete (95) in der Wippgabel (87) sind mit dem Stabmagneten (97) in der Rolle gleich gepolt, so dass
sich die Stabmagnete (95) in der Wippgabel (87) und der Stabmagnet (97) in der Rolle gegenseitig abstossen. Méglich
ist auch, dass der Stabmagnet (95) in der Rolle eine unterschiedliche Polung als die Stabmagnete (97) in der Wippgabel
(87) aufweist. In den Seitenstlicken (89) der Wippgabel (87) ist eine Aussparung in Gestalt eines Pfeils angebracht. Dieser
zeigt die erforderliche Wipp-Richtung der Wippgabel (87) auf, damit die Blockierfunktion geldst wird. In jenem Bereich der
Seitenstlcke (89), in welchem das Distanzstiick (91) angebracht ist, ist je ein Hakenelement (99) an der Unterkante der
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Seitenstlcke (89) angeordnet. Diese dienen zum Einrasten der Wippgabel (87) und somit auch des Einrast-Bauteils (81)
an der Verankerung (83) und dadurch zum Blockieren der Fiihrungsschiene (19) in seiner unteren Position.

[0066] In Figur 11 ist das Einrast-Bauteil (81) aus Figur 10 zusammen mit einer flr das Einrast-Bauteil (81) vorgesehe-
nen Haltevorrichtung (101) abgebildet. Die Haltevorrichtung (101) wird dabei in einer Explosionsdarstellung gezeigt. Die
Haltevorrichtung (101) umfasst zwei Bauteile, welche an den Langsseiten des Einrast-Bauteils (81) angeordnet werden,
wobei die Seitenstlicke (89) der Wippgabel (87) zwischen der Rolle (85) und der Haltevorrichtung (101) zu liegen kommen.
Die Haltevorrichtung (101) weist je einen Befestigungsbacken (103), einen Aussenhalter (105) und einen schwenkbaren
Verstellarm (107) auf. Der Verstellarm (107) wird an seinem ersten Ende an der Drehachse der Rolle (85) des Einrast-
Bauteils (81) gelenkig angebracht. An seinem anderen Ende weist der Vertstellarm (107) eine mittige Aussparung (111)
in seiner Langsrichtung auf. In der Mitte des Verstellarms (107) ist eine Bohrung vorhanden, durch welche eine Schraube
gefiihrt und am Befestigungsbacken angebracht wird. Um diese Bohrung kann der Verstellarm (107) geschwenkt werden.
Mit der Neigung des Verstellarms (107) 1asst sich die H6he der Rolle (85) einstellen. Der Befestigungsbacken (103) nimmt
Verstellschrauben (109) auf, deren Schraubenkdpfe in der Aussparung (111) des Verstellarms zu liegen kommen. Die
Bohrungen fiir die Verstellschrauben (109) sind im Befestigungsbacken (103) derart angebracht, dass sie in Richtung der
Flhrungsschiene (19) zeigen und dadurch die Verstellschrauben (109) von der Richtung der Fiihrungsschiene (19) aus
mit einem Schraubenzieher bedient werden kénnen. Daflr sind in der Fihrungsschiene (19) zwei Lécher vorgesehen. Die
Haltevorrichtung (101) mit dem Einrast-Bauteil (81) muss derart an der Fihrungsschiene (19) angeordnet werden, dass
die Verstellschrauben (109) unterhalb dieser zwei L6cher in der Fiihrungsschiene (19) zu liegen kommen. Mithilfe der
Verstellschrauben (109) lasst sich die Neigung des Verstellarms (107) andern, was wiederum die Anderung der Position
der Rolle (85) gegeniiber der Flihrungsschiene (19) zur Folge hat.

[0067] Der Aussenhalter (105) dient der Aufnahme eines Stabmagneten (113). Dieser Stabmagnet (113) ist derart ange-
ordnet, dass seine Langsachse die gleiche Richtung aufweist wie die Stabmagenete (95,97) in der Rolle (85) oder der
Wippgabel (87). Der Aussenhalter (105) weist eine Bohrung auf, durch welche eine Schraube gefuhrt wird und den Aus-
senhalter (105) am Einrast-Bauteil (81) anbringt. Die Aussenhalter (105) sind an der Langsseite der Wippgabel (87) neben
den daran angebrachten Haltern (93) angeordnet. Dabei weisen die Aussenhalter (103) unterschiedliche Héhen fir die
Bohrung zur Aufnahme eines Stabmagneten (113) auf. Bei einem Aussenhalter (105) kommt der Stabmagnet (113) auf
der gleichen Héhe wie der Stabmagnet (95) der Wippgabel (87) zu liegen, wenn sich die Wippgabel (87) in ihrer urspring-
lichen Position befindet. Beim anderen Aussenhalter (105) kommt der Stabmagnet (95) dagegen auf der gleiche Héhe wie
der Stabmagnet der Wippgabel (87) zu liegen, wenn die Wippgabel (87) sich in der Blockierposition befindet. Da sich die
Stabmagneten (113) in den Aussenhaltern (105) und diejenigen in der Wippgabel (87) gegenseitig abstossen, wird daflr
gesorgt, dass die Wippgabel (87) sich in einer von zwei méglichen Positionen befindet. Zugleich wird verhindert, dass die
Wippgabel (87) sich aus einer Ruheposition bewegt, ohne dass die Rolle (85) eine Drehbewegung durchfuhrt.

[0068] Die Verankerung (83) fir das Einrast-Bauteil (81) ist in Figur 12 gezeigt. Die Verankerung (83) umfasst zwei Blécke
(115) zur Aufnahme von je zwei Schrauben. Die eine Schraube sorgt fir die Befestigung der Verankerung (83) am Boden
der Fuhrungsbahn (12). Mit der zweiten Schraube wird ein Hakenblech (117) am Block (115) angebracht. Das Hakenblech
(117) weist eine Bohrung fir die Aufnahme dieser zweiten Schraube auf. Ausgehend von dieser Bohrung verlauft das Ha-
kenblech (117) entlang dem Boden in Schienenrichtung und weist am Ende ein Hakenelement (119) auf. Dieses Haken-
element (119) an der Verankerung (83) ist demjenigen an der Wippgabel (87) entgegengesetzt angeordnet, so dass die
Hakenelemente (99,119) ineinander greifen kédnnen. Das Ineinandergreifen und Verhaken der Hakenelemente (99,119)
an der Wippgabel (87) mit denjenigen an der Verankerung (83) erzeugt die Blockierfunktion des Einrast-Bauteils (81).

[0069] Die Verankerung (83) und das Einrast-Bauteil (81) sind derart in der Fiihrungsbahn (12) angeordnet, dass beim
Verschwenken der Fihrungsschiene (19) in ihre untere Position das an dieser Fiihrungsschiene (19) angebrachte Einrast-
Bauteil (81) auf einer entsprechenden Verankerung (83) zu liegen kommt, so dass die Hakenelemente (99,119) beider
Bauteile ineinandergreifen kénnen.

[0070] Fir die Ausldosung der Bewegung der Wippgabel (87) wird die Drehbewegung der Rolle (85) bendtigt, welche durch
das Gleiten des Schiebefligels (17) auf der Rolle (85) erzeugt wird. Das erstmalige Passieren des Stabmagneten (97) in
der Rolle (85) an den Stabmagneten (95) in der Wippgabel (87) versetzt die Wippgabel (87) in Bewegung in Drehrichtung
der Rolle (85). Das Weiterdrehen der Rolle (85) hat wiederum keinen Einfluss auf die Wippgabel (87). Die Wippgabel
(87) schwenkt jederzeit in Drehrichtung der Rolle (85). Die Blockierfunktion ist derart ausgelegt, dass beim Gleiten des
Schiebefligels (17) auf den Rollen der Flhrungsschiene (19) die Rolle (85) des Einrast-Bauteils (81) ebenfalls gedreht
wird und dadurch die Wippgabel (87) in die untere Position schwenkt. Die Fihrungsschiene (19) befindet sich bereits in
ihrer unteren Position, da der Schiebefligel (17) auf ihr gleitet. Durch die Drehung der Wippgabel (87) wird das Verhaken
des Einrast-Bauteils (81) ausgeldst und die Fihrungsschiene (19) verharrt in ihrer unteren Position. Durch das Gleiten
des Schiebefligels (17) in die andere Richtung wird die Rolle (85) im Einrast-Bauteil (81) im Vergleich zu vorher in die
entgegengesetzte Richtung gedreht und sorgt fir das Schwenken der Wippgabel (87) in ihre urspringliche Position. Da-
durch wird die Blockierungfunktion des Einrast-Bauteils (81) an der Verankerung (83) aufgeldst und die Fuhrungsschiene
(19) kann sich anschliessend wieder in ihre obere Position bewegen.

[0071] Wahrend vorstehend spezifische Ausfiihrungsformen beschrieben wurden, ist es offensichtlich, dass unterschied-
liche Kombinationen der aufgezeigten Ausfihrungsméglichkeiten angewendet werden kénnen, insoweit sich die Ausflh-
rungsmaglichkeiten nicht gegenseitig ausschliessen.
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[0072] Wahrend die Erfindung vorstehend unter Bezugnahme auf spezifische Ausfihrungsformen beschrieben wurde,
ist es offensichtlich, dass Anderungen, Modifikationen, Variationen und Kombinationen ohne vom Erfindungsgedanken
abzuweichen gemacht werden kénnen.

BEZUGSZEICHENLISTE:
[0073]
11 Schiebefligelanordnung
12 Flhrungsbahn

13 Untere Fihrung

15 Laufprofil

16 Dichtungsprofil

17 Flugel

18 Mittelsteg

19 Flhrungsschiene

20 Aussenschale

21 Rolle

22 Profilnase

23 Ubergangselement

25 Flhrungsschienenabschnitt
27 Verstellorgan

29 Schwenkteil

31 Basisteil

33 Mittelstlick

35 Befestigungsfuss
37 Messingprofil

39 Federhalter

41 Federelement

42 Haken am Federhalter
43 Langloch im Federhalter
45 Schwenkarm

47 Anschlag
49 Distanzstlick
51 Gleitlager

55 Hakenelement

57 Langloch im Hakenelement

59 Verbindungselement

61 Schiebekérper

63 Aussparungen im Verbindungselement

64 Stiftschraube
65 Loch im Schiebekérper
67 Kugellager der Rolle

69 Rollenachse

71 Sprengringe

73 Flhrungselement

74 Justierschraube

75 Gekrimmte Fuhrungsflache
77 Notlaufrollen

79 Gummiprofil

80 Blockiervorrichtung

81 Einrast-Bauteil

83 Verankerung

85 Rolle im Einrast-Bauteil

87 Wippgabel

89 Seitenstlck der Wippgabel
91 Distanzstick der Wippgabel
93 Halter

95 Stabmagnet im Halter

97 Stabmagnet in Rolle

929 Hakenelement an Wippgabel
101 Haltevorrichtung

103 Befestigungsbacken

10
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105  Aussenhalter

107  Verstellarm

109  Verstellschrauben

111 Aussparung am Verstellarm
113  Stabmagnet im Aussenhalter
115 Block von Verankerung

117 Hakenblech

119 Hakenelement der Verankerung
Patentanspriiche

1.

10.

11.

12.

13.

Schiebefligelanordnung (11) umfassend

— mindestens einen Fligel (17) und

— eine obere und eine untere Fiuhrung (13) zur Fihrung des Fligels (17) in einer Verschieberichtung,

dadurch gekennzeichnet, dass

die untere Flhrung (13) eine bewegliche Fuhrungsschiene (19) umfasst, die durch Verschieben des Flugels (17) von
einer oberen in eine untere Position oder von der unteren in die obere Position bewegbar ist.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an der FUhrungsschiene (19) Rollen
angeordnet sind, auf denen der Fliigel (17) aufliegen kann.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Fihrungsschiene (19) an
einem Verstellorgan (27) angeordnet ist, das ausgelegt ist, die Fihrungsschiene (19) von der unteren in die obere
Position und umgekehrt zu bewegen.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass das Verstellorgan (27) ein Basisteil
(31) mit einem am Basisteil (31) verschwenkbar angeordneten Schwenkteil (29) aufweist, an welchem die Fiihrungs-
schiene (19) angeordnet ist.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das Schwenkteil (29) mittels eines
Federelements (41), insbesondere einer Zugfeder, in die obere Position vorgespannt ist und insbesondere das Fe-
derelement (41) mit einem ersten Ende am Schwenkteil (29) und mit dem zweiten Ende am Basisteil (31) angreift.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Basisteil (31) einen Be-
festigungsfuss (35) und ein am Befestigungsfuss (35) angeordnetes Mittelstiick (33) umfasst, wobei das Schwenkteil
(29) gegentiberliegend dem Befestigungsfuss (35) am Mittelstiick (33) angelenkt ist und am Mittelstlick (33) ein An-
schlag (47) fir das Schwenkteil (29) vorgesehen ist und insbesondere das Schwenkteil (29) in der oberen Position
am Anschlag (47) anliegt und dabei einen Winkel relativ zu einer durch das Mittelstlick (33) definierten Ebene von
weniger als 90 Grad einnimmt.

Schiebefligelanordnung (11) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die untere Flhrung
(13) in mindestens einem U-férmigen und oben offenen Laufprofil (15) aufgenommen ist und insbesondere die Fuh-
rungsschiene (19) in ihrer oberen Position mit der oberen Kante des Laufprofils (15) ungefahr blindig zu stehen kommt.

Schiebefligelanordnung (11) nach einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die untere Flhrung
(13) einen oder mehrere hintereinander angeordnete Flihrungsabschnitte in einem Laufprofil (15) umfasst, wobei die
Flhrungsschiene (19) in mehrere nacheunander angeordnete Flihrungsschienenabschnitte (25) geteilt ist und jeder
Flhrungsabschnitt einen Fihrungsschienenabschnitt (25) und zwei oder mehr Verstellorgane (27) aufweist.

Schiebefligelanordnung (11) nach einem der Anspriiche 4 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsschiene
(19) durch ein Verbindungselement (59) am Schwenkteil (29) des Verstellorgans (27) angeordnet ist, insbesondere
das Verbindungselement (59) gelenkig am Schwenkteil (29) angebracht ist.

Schiebefllgelanordnung (11) nach einem der Anspriiche 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der Flhrungsschie-
nenabschnitt (25) an einem Ende eine Rolle (21) und am anderen Ende ein Ubergangselement (23) zur Uberbriickung
des Zwischenraums zwischen zwei FUhrungsschienenabschnitten aufweist.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass an der Stirnseite des Flugels (17)
ein FUhrungselement (73) mit einer gekrimmten Flhrungsflache (75) angebracht ist, das mit der Rolle (21) am Ende
eines Fuhrungsschienenabschnittes (25) zusammenwirken kann.

Schiebefligelanordnung (11) nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Flihrungsschie-
ne (19) ein Einrast-Bauteil (81) und die untere Flihrung (13) eine Verankerung (83) aufweisen, welche Hakenelemente
(99,119) aufweisen und diese ineinander greifen kénnen, um die Fuhrungsschiene (19) in ihrer unteren Position zu
blockieren.

Schiebefligelanordnung (11) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass eine Rolle (85) im Einrast-Bauteil (81)
angebracht ist, durch deren Drehung die Hakenelemente (99,119) am Einrast-Bauteil (81) und an der Verankerung

11



CH 715705 B1

(83) ineinander greifen und die Blockierung der Fllhrungsschiene (19) auslésen, wobei die Drehung der Rolle (85)
durch das Gleiten des Fligels (17) auf der Rolle (85) zustande kommt.

12
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Fig. 4
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