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Silnik powietrzny
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Przedmiotem wynalazku jest silnik napedzany

powietrzem sprezonym o dwdch zazebiajgcych sie

kolach zebatych, pracujgcy znacznie ciszej niz
znane silniki tego typu.

Halas, ktéry wytwarza pracujacy silnik powietrz-
ny, o dwoch zazebiajgcych sie kotach zebatych, jest
wynikiem wydmuchu powietrza z wielkg predkos-
ciag dwoma strumieniami o szybko zmiennym na-
tezeniu. Tlumienie halasu polega na prowadzeniu
wydalonego powietrza przez znane tlumiki, kto-
rymi sg w zasadzie przewody zmuszajgce strumien
powietrza do wielokrotnych zmian kierunku, po-
‘wodujgce czeSciowo wytracanie szybko$ci i czeScio-
‘we wyrownanie natezenia. Im bardziej skuteczne
sg znane ttumiki, tym wiekszy opdr stawiaja one
przeplywowi powietrza, co odbija sie ujemnie na
sprawnoS$ci silnika zaopatrzonego w tlumiki.

Znane jest stosowanie do silniké6w powietrznych
obudowy majgcej conajmniej w pewnej cze$ci pod-
‘woéjne S§ciany oraz prowadzenie wydmuchéw z
dwéch otworéw w Scianie wewnetrznej, otaczajacej
‘komore ko6t zebatych, dwoma przewodami miedzy
ta Sciang a $Sciang zewnetrzng, do otworéw wy-
dmuchowych w &cianie zewnetrznej, przez ktére
powietrze opuszcza obudowe silnika. Krzywodroz-
ne przewody w obudowie spelniajg w pewnym
stopniu role tlumika halasu. Jednakze ich dziala-
nie nie jest wystarczajace do wydatnego wycisze-
nia pracy silnika.

W pewnych typach znanych silnikéw otwory w
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Scianie komory ko6l zebatych sg rozmieszczone sy-
metrycznie, co jest wynikiem ogoélnej symetrii bu-
dowy silnika. Réwniez znane jest ljczenie obu
strumieni w jeden wydmuch z silhika, przy czym
silnik ten ma dla jednego wydmuchu droge do
punktu mieszania krétka i bezposrednia, a dla
drugiego dluga droge poprzez kanal obiegowy w
obudowie. }

Celem wynalazku jest wyciszenie pracy silnika
przy jak najmniejszej stracie energii. Cel ten zostatl
osiggniety przez zastosowanie budowy, opisanej po-
nizej, ktéra warunkuje interferencje fal glosowych.
W silniku wedlug wynalazku otwory wydmuchowe
w $cianie komory ko6t zebatych znajdujg sie w Sci-
Sle jednakowej odleglo$ci katowej od miejsca za-
silania, a ich wymiar katowy jest bliski moduto-
wi ko6t zebatych. W chwili przechodzenia zeba jed-
nego z k6t w obrebie otworu, w obrebie drugiego
otworu przechodzi luka miedzy zebami drugiego
kota.

Powoduje to, ze oba srumienie majg charakter
fal o jednakowej czestotliwo$ci, lecz sg przesu-
niete wzgledem siebie o potowe diugosci fal. Ma-
ksimum natezenia jednego z nich odpowiada w
czasie minimum drugiego. Polgczenie takich dwoéch
strumieni w jeden daje wyplyw o natezeniu w
znacznym stopniu wyréwnanym, pod warunkiem,
ze kazdy z dwéch strumieni przebywa do miejsca
laczenia takg samg droge. Strumien polgczony
opuszczajgc silnik nie powoduje tak intensywnego
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hatasu, jak kazdy ze srumieni skladowych z osob-
na. Ponadto strumienn polgczony nadaje sie lepiej
do dalszego wyciszania.

Silnik wedlug wynalazku ma miedzy podwdjny-
mi S$cianami uksztattowane dwa przewody, ktdre
schodzg sie do komory mieszalnej, rowniez uksztal-
towanej miedzy Scianami obudowy.

Sposrod roéznych lokalizacji otworéw wlotowych
komory mieszalnej najkorzystniejsze okazalo sie
umieszczenie jednego otworu naprzeciw drugiego,
aby poszczegolne strumienie o przeciwnych kierun-

) ‘kach zderzaly sie czolowo

Wygluszanie hatasu przez laczeme obu strumieni
w komorze mieszalnej nastepuje bez.straty energii,
jednakze mnie jest ono calkowite. Wobec tego w
silniku wedlug wynalazku wykorzystano przestrzen

miedzy $cianami obudowy, réwniez na uksztalto--

wanie mozliwie dlugich przewodéw o zmiennym
kierunku, zaré6wno dla obu poszczegélnych stru-
mieni jak i dla strumienia poltaczonego. Oba prze-

wody prowadzgce do komory mieszalnej s3 $ci§le

jednakowe i symetryczne wzgledem siebie, aby nie
nastepowato w nich odmienne przeksztaicenie posz-
czegblnych strumieni.

Z komory mieszalnej prowadzi dalszy przewéd
w obudowie do otworu wylotowego $ciany ze-
wnetrznej. Ten przewdd dla polgczonego strumie-

~nia moze by¢ w zaleznoSci od uksztaltowania bu-

dowy silnika, jak réwniez w dostosowaniu do wy-
magan technologii odlewniczej, rozdzielony na dwa
lub wiecej przewodéw, wyprowadzajacych powie-
trze dwoma lub wieksza iloScig otworéw poza obu-
dowe silnika. Przewodom tym nadano mozliwie
jak najwiekszg dlugo$é oraz zmienny kierunek.
Okazalo sie szczegodlnie korzystne odprowadzenie
z komory mieszalnej strumienia polgczonego czte-
rema przewodami i mieszanie poszczegélnych par
strumieni w dwé6ch wtérnych komorach mieszal-
nych: Przypuszczalnie dopiero tam nastepuje. do-
kladne wymieszanie powietrza pochodzgcego z
dwdch kot zebatych. Strumienie powietrza wyptly-
wajgcego z wtérnych komoér mieszalnych moga byé
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lgczone w jeden wydmuch w ostatecznyin otworze
wylotowym obudowy.

Przyklad wykonania silnika powietrmego we-
ditug wynalazku, przedstawiony jest na rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawia przekrdj poprzeczny
silnika, a fig. 2 — rozwiniecie Sciany zewnetrznej
obudowy w widoku od strony wewnetrznej.

Dwa zazebiajace si¢ kola zebate nieuwidocznione
na rysunku znajdujgq sie w komorze 1 két zeba-
tych. Komora 1 zaopatrzona jest w dwa otwory 2,
ktéore prowadzg do dwoéch symetrycznych wzgle-
dem siebie przewodéw 3, ktére z kolei prowadza
do komory 4. Ujécia przewodéw 3 do komory 4
leza na przeciw siebie. Komora 4 (fig. 1) jest prze-
cieta przewodem 5 doprowadzajacym powietrze
sprezone do komory 1. Z komory 5 prowadza czte-

1y przewody 6. Przewody te lacza sie po dwa we

wtoérnych komorach 7 mieszalnych, w ktérych
umieszczone sg otwory wylotowe 8.

Zastrzezenia patentowe

1. Silnik powietrzny z dwoma zazebiajgcymi sie
kolami zebatymi majacy obudowe o podwdjnych
Scianach i wykorzystang do przeplywu powietrza
opuszczajgcego komore kol zebatych dwoma otwo-
rami wylotowymi w &cianie tej komory, umiesz-
czonymi symetrycznie wzgledem miejsca dopro-
wadzenia powietrza sprezonego oraz zaopatrzony
w komore mieszalng, w ktoérej strumienie wylo-
towe z tych dwdch otworéw lacza sie w jeden
wydmuch z silnika, znamienny tym, ze przewody
(3) prowadzqce dwa strumienie powietrza z otwo-
row (2) w #icianie komory (1) do komory (4) sa
wzgledem siebie symetryczne i majg wloty do tej
komory umieszczone naprzeciw siebie.

2. Silnik powietrzny wediug zastrz, 1, znamienny
tym, ze przewdd (6) wyprowadzajgcy wydmuch z
komory (4) jest rozgaleziony na cztery galezie,
ktére po dwie 1qcza sie we wtérnych komorach (7)
mieszalnych, majgcych otwory (8) wydmuchowe.
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