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(57) Abrégé : L'invention concerne une partie avant d'un véhicule qui comporte un compartiment moteur (2) et un berceau (5), au
moins une partie centrale (52) du berceau (5) étant positionnée sous le compartiment moteur (2), ledit compartiment moteur (2) com-
portant un groupe motopropulseur (3, 4) dont au moins une premicre partie (41) est positionnée, suivant 'axe longitudinal du véhicule,
dans le prolongement avant d'une premicre partie (51) de la partie centrale (52) du berceau (5), ladite premicre partie (41) du groupe
motopropulseur (3, 4) comportant en saillie au moins une premiere nervure de rigidification (42), telle que la premicre partie (51) de
la partie centrale (52) du berceau (5) comporte des moyens de retenus (7) dont une extrémité libre (73) est adaptée pour crocheter
ladite premicre nervure de rigidification (42) lors du recul du groupe motopropulseur (3, 4) dans le compartiment moteur (2) suite a
un choc sur 1'avant du véhicule.
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PARTIE AVANT D’UN VEHICULE ADAPTE POUR LIMITER LE RECUL DU
GROUPE MOTOPROPULSEUR EN CAS DE CHOC AVANT

La présente invention concerne une partie avant d’un véhicule qui
comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné un groupe
motopropulseur et un berceau, 'ensemble étant adapté pour limiter le recul du

groupe motopropulseur lors d’un choc sur I'avant du véhicule.

Elle concerne plus particulierement un berceau dont au moins une partie
centrale est positionnée sous le compartiment moteur, avec le groupe
motopropulseur qui comporte au moins une premiére partie qui est positionnée,
suivant I'axe longitudinal du vehicule, dans le prolongement avant d'une

premiére partie de la partie centrale du berceau.

Les véhicules automobiles subissent de nombreux tests destinés a
s'assurer qu'en cas de choc avec un obstacle, un autre véhicule par exemple,
que I'habitacle ne soit pas endommage (tests appelés "crash tests"). Les tests
concernent principalement des chocs selon I'axe longitudinal du véhicule (par
exemple un choc frontal ou a l'arriére) et des chocs latéraux. Ces crash tests
sont réalisés suivant différentes vitesses de chocs, avec d'un cété les crash
tests basse vitesse pour juger de la réparabilité du véhicule et d’'un autre coté
les crash tests a haute vitesse. Durant les crash tests a haute vitesse, certaines
parties du véhicule sont plus sensibles que d'autres ; c'est notamment le cas du
compartiment moteur ou dans un choc avant le groupe motopropulseur peut
étre amené a reculer en direction du tablier de séparation du compartiment
moteur et de I'habitacle du véhicule, risquant de pénétrer dans I'habitacle et de
blesser les passagers avant du véhicule. Il est donc nécessaire de s'assurer

gue le moteur ne pénétre pas, méme partialement dans I'nabitacle.

Il est connu dans le document FR2921032 d’avoir une telle partie avant
d’un véhicule qui comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné
un groupe motopropulseur et qui comporte un berceau dont une partie centrale
est positionnée dans l'alignement longitudinal arriére d’une partie du groupe
motopropulseur, avec I'ensemble qui est adapté pour limiter le recul du groupe

motopropulseur lors d'un choc sur l'avant du véhicule. Pour se faire un
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impacteur est solidarisé sur une partie inférieure arriere du groupe
motopropulseur et est adapté pour, lors d’un choc sur I'avant du véhicule, venir
en appui contre une partie complémentaire de la partie centrale du berceau pour
limiter le risque d’intrusion du groupe motopropulseur dans I'habitacle. Un tel
dispositif, bien qu’efficace, demande une adaptation du groupe motopropulseur
et risque de ne plus fonctionner correctement en cas de choc avant qui se

produit de maniére oblique suivant I'axe longitudinal du veéhicule.

Le but de la présente invention est donc d’avoir une partie avant d'un
véhicule qui comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné un
groupe motopropulseur et qui comporte un berceau dont une partie centrale est
positionnée dans I'alignement longitudinal arriere d'une partie du groupe
motopropulseur et dont I'ensemble est adapté pour limiter le recul du groupe
motopropulseur lors d’un choc sur I'avant du véhicule et cela d’'une maniere a
la fois fiable, tolérant des chocs avec un certain angle par rapport a I'axe
longitudinal du vehicule, tout en ne demandant pas de renforts ou de
modifications du groupe motopropulseur.

La présente invention a pour objectif de pallier ces problémes et de
proposer une partie avant d’un véhicule qui comporte un compartiment moteur
et un berceau, avec au moins une partie centrale du berceau qui est positionnée
sous le compartiment moteur. Le compartiment moteur comporte un groupe
motopropulseur dont au moins une premiére partie arriere inférieure est
positionnée, suivant I'axe longitudinal du véhicule, dans le prolongement avant
d’une premiére partie d’'une partie centrale du berceau. La premiére partie du
groupe motopropulseur comporte de maniere connue, en saillie, au moins une
premiére nervure de rigidification, telle que la premiere partie de la partie
centrale du berceau comporte des moyens de retenus dont une extrémite libre
est adaptée pour crocheter ladite premiére nervure de rigidification lors du recul
du groupe motopropulseur dans le compartiment moteur suite a un choc sur
I'avant du veéhicule. Un tel crochetage présente une bonne fiabilité car la nervure
s'étend généralement de part et d’autre dudit alignement, faisant que en cas de
choc oblique, une autre partie de la nervure sera crochetée, conservant toute

I'efficacité aux moyens de retenu.
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Selon un mode de réalisation préférentiel, le groupe motopropulseur
comporte une seconde nervure de rigidification positionnée de telle sorte qu’un
creux soit formé entre ladite seconde nervure et la premiere nervure. L'extrémité
libre les moyens de retenus est adaptée pour se positionner dans ledit creux
lors du choc avant.

Selon une premiére caractéristique de I'invention, les moyens de retenus
sont soudés sur le berceau. Les moyens de retenus pouvant par exemple étre
formés par une plaque dont une partie avant s'étend en saillie de la premiére
partie de la partie centrale du berceau et dont la partie arriere est soudée audit
berceau. Les moyens de retenus pouvant aussi étre formés par une plaque en
forme de U dont une partie centrale s'étend en saillie de la premiére partie de
la partie centrale du berceau et dont les parties latérales sont soudées audit

berceau.

Selon toujours un mode de realisation préférentiel, le groupe
motopropulseur comporte un moteur et une boite de vitesses, ladite premiere
partie arriere inférieure du groupe motopropulseur qui comporte ladite moins

une nervure est formée par une partie du carter de la boite de vitesses.

La présente invention concerne aussi un berceau pour une partie avant
d’un veéhicule qui comporte au moins une des caractérisés préceédentes, telle
que la partie centrale dudit berceau comporte des moyens de retenus dont une
extrémité libre est en saillie dudit berceau.

La présente invention concerne enfin un véhicule qui comporte une telle

partie avant.

D’autres objets, caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront
plus en détail a la lecture de la description qui suit, ainsi qu’a I'aide des dessins

annexes, fournis a titre purement illustratif et non limitatif, parmi lesquels :

e Lafigure 1 représente une vue partielle, de la partie avant d’un véhicule,
qui comporte un compartiment moteur dans lequel est positionné un

moteur et une boite de vitesses ;
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e Les figures 2 et 3 représentent des vues partielles, respectivement en
perspective et en coupe, d’'une premiére partie arriere inférieure de la
boite de vitesses telle que positionnée dans le compartiment moteur et
d’'une partie centrale du berceau comportant des moyens de retenu,

selon I'invention ; et

e La figure 4 représente un autre exemple de mode de realisation des

moyens de retenu, selon l'invention.

Dans la description détaillée de I'invention est utilisé un référentiel lié au
sens normal de circulation d'un véhicule. Le terme avant désigne un
positionnement vers l'avant du veéhicule et le terme arriere désigne un
positionnement vers I'arriere du vehicule. L’axe longitudinal correspond a 'axe
normal de circulation du véhicule et I'axe transversal a un axe perpendiculaire

a I'axe longitudinal compris dans le plan de déplacement du véhicule.

La figure 1 représente une vue partielle de la partie avant 1 d’un véhicule,
qui comporte un compartiment moteur 2 dans lequel est positionné un moteur
3 et une boite de vitesses 4. La boite de vitesses 4 est positionnée latéralement
au moteur 3, suivant un méme alignement aligné selon I'axe transversal du
véhicule. La partie avant du véhicule comporte aussi un berceau (non visible
sur cette figure). Au moins une partie centrale du berceau est positionnée sous

le compartiment moteur.

Les figures 2 et 3 représentent des vues partielles, respectivement en
perspective et en coupe, d’une premiére partie arriere inférieure de la boite de
vitesses 4 telle que positionnée dans le compartiment moteur 2 et d’'une partie
centrale 52 du berceau 5. Une premiére partie arriére inférieure 41 de la boite
de vitesses 4 est positionnée, suivant I'axe longitudinal X du véhicule, dans le
prolongement avant d’une premiere partie 51 de la partie centrale 52 du
berceau 5. A proximité, est aussi positionnée une biellette anti-couple 6. La
biellette 6 forme un point de liaison entre la partie centrale 52 du berceau 5 et
la partie arriére inférieure 41 du carter de la boite de vitesses 4. Une telle
biellette 6 est appelé biellette anti-couple car elle limite les mouvements de

basculement d’avant en arriére de I’'ensemble moteur 3 et boite de vitesses 4
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lors des accélérations et des décélérations du moteur. La boite de vitesses 4
comportent des nervures de rigidification 42 entre lesquels est au moins formée
une partie creuse 43. Des moyens de retenu 7 métalliques sont positionnés sur
la premiére partie 51 de la partie centrale 52 du berceau 5. Les moyens de
retenu 7 comportent une premiére partie 71 qui est solidarisée, généralement
par soudage, au berceau 5 et une seconde partie 72 qui est positionnée en
saillie du berceau 5. La seconde partie 72 comporte une extrémité libre 73 qui
s’étend du berceau 5 en direction de la partie creuse 43 de la boite de vitesses
4, suivant I'axe longitudinal X du véhicule. Ainsi, en cas de choc sur I'avant du
véhicule, la boite de vitesses 4 va reculer dans le compartiment moteur 2,
permettant a I'extrémité libre 73 de la seconde partie 72 des moyens de retenu
7 de se positionner dans la partie creuse 43 formée entre les deux nervures de
rigidification 42 du carter de la boite de vitesses 4. La biellette anti-couple 6 va
aussi aider a limiter le recul de I'ensemble boite de vitesses 4 et moteur 3. Mais
du fait de la présence des moyens de retenu 7, le dimensionnement de la
biellette anti-couple 6 et du carter de la boite de vitesses 4 sur lequel est
solidarisée la biellette anti-couple 6, peut étre limité au juste nécessaire. En
I'occurrence, dans le cas d'un véhicule hybride qui comporte des batteries
supplémentaires qui augmentent le poids du véhicule, la présence des moyens
de retenu 7 permettent de ne pas renforcer la biellette anti-couple 6 ni le carter
de la boite de vitesses 4, tout en arrivant au maintien anti-recule nécessaire de

I'’ensemble boite de vitesses 4 et moteur 3 en cas de choc avant.

La figure 4 représente un autre exemple de mode de realisation des
moyens de retenu 8 qui peuvent étre formés par un piéce meétallique en U ou
les deux branches 81 du U sont soudées sur la premiéere partie 51 de la partie
centrale 52 du berceau 5 et ou la partie centrale 82 comporte une bordure avant
83, orientee suivant I'axe longitudinal X du veéhicule, en direction d’'un creux
formé entre deux nervures de rigidification du carter de la boite de vitesses et
cela de manieére semblable au précédent mode de réalisation des moyens de
retenu. Une telle forme en U des moyens de retenu 8, présente une bonne
rigidité et une importante surface de fixation par des cordons de soudure 9,
permettant aux moyens de retenu 8 de ne pas étre arrachés ou deformes lors

d'un choc avant, faisant perdre en efficacité les moyens de retenu 8.
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REVENDICATIONS

1. Partie avant (1) d’'un véhicule comportant un compartiment moteur
(2) et un berceau (5), au moins une partie centrale (52) du berceau (5) etant
positionnée sous le compartiment moteur (2), ledit compartiment moteur (2)
comportant un groupe motopropulseur (3, 4) dont au moins une premiéere partie
(41) est positionnée, suivant l'axe longitudinal du véhicule, dans le
prolongement avant d’'une premiere partie (51) de la partie centrale (52) du
berceau (5), ladite premiere partie (41) du groupe motopropulseur (3, 4)
comportant en saillie au moins une premiere nervure de rigidification (42),
caractérisée en ce que la premiere partie (51) de la partie centrale (52) du
berceau (5) comporte des moyens de retenus (7, 8) dont une extrémité libre
(73, 83) est adaptée pour crocheter ladite premiere nervure de rigidification (42)
lors du recul du groupe motopropulseur (3, 4) dans le compartiment moteur (2)

suite a un choc sur 'avant du véhicule.

2. Partie avant (1) selon la revendication 1, caractérisée en ce que
le groupe motopropulseur (3, 4) comporte une seconde nervure de rigidification
(44) positionnée de telle sorte qu'une partie creuse (43) soit formée entre ladite
seconde nervure (43) et la premiére nervure (42), I'extrémite libre (73, 83) les
moyens de retenus (7, 8) étant adaptée pour se positionner dans ladite partie
creuse (43) lors du choc avant.

3. Partie avant (1) selon la revendication 1 ou 2, caractérisée en ce
que les moyens de retenus (7, 8) sont réalisés en métal et sont soudés sur la

premiére partie (51) de la partie centrale (52) du berceau (5).

4. Partie avant (1) selon I'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisée en ce que les moyens de retenus (7) sont formés par une plaque
metallique dont une partie avant (72) s'étend en saillie de la premiéere partie (51)
de la partie centrale (52) du berceau (5) et dont la partie arriere (71) est soudée

audit berceau (5).

5. Partie avant (1) selon I'une quelconque des revendications 1 a 3,
caractérisée en ce que les moyens de retenus (8) sont formés par une plaque

metallique en forme de U dont une partie centrale (81) s'étend en saillie de la
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premiére partie (51) de la partie centrale (52) du berceau (5) et dont les parties

latérales (82) sont soudées audit berceau (5).

6. Partie avant (1) selon l'une quelconque des revendications
précédentes, caractérisée en ce que le groupe motopropulseur (3, 4) comporte
5 un moteur (3) et une boite de vitesses (4), ladite premiére partie (41) du groupe
motopropulseur (3, 4) qui comporte ladite moins une nervure (42, 44) est formée
par une partie du carter de la boite de vitesses (4).

7. Berceau (5) pour une partie avant (1) d’'un véhicule selon I'une

guelconque des revendications précédentes, caractérisé en ce que la partie

10 centrale (52) dudit berceau (5) comporte des moyens de retenus (7, 8) dont une
extrémité libre (73, 83) est en saillie dudit berceau (5).

8. Véhicule comportant une partie avant (1) selon I'une quelconque

des revendication 1 a 7.
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