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ABREGE
ESSIEU MOTORISE A ROUES INDEPENDANTES EN ROTATION

La présente invention porte sur un essieu, ou un
couple d'essieux formant bogie, motorisé a roues
indépendantes en rotation, relié & une caisse ou une
intercirculation d'un véhicule soit par une traverse de
charge, soit directement par les suspensions, et dont les
roues sont indépendantes en rotation, l'essieu étant

caractérisé en ce que l'ensemble des organes qul assurent la

roues se trouve rassemblé dans une poutre porteuse, appelée
pont réducteur, qui assure simultanément les fonctions de
support de la charge, d'entralnement de l'essieu et de
transmission du couple moteur, en ce que le ou les moteurs

ont leurs axes paralléles 4 l'axe de l'essieu et en ce

qu'une modularité importante existe entre les versions 3

moteur unique et & un moteur par roue.

Figure a publier: Figure 4
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ESSIEU MOTORISE A ROUES INDEPENDANTES EN ROTATION

La présente invention concerne un essieu ou un couple

d'esgleux motorisés notamment pour véhicule ferroviaire,
relié a la caisse ou & l'intercirculation de ce véhicule

solt par une traverse de charge soit directement par les

suspensions, et dont les zroues sgont indépendantes en

rotation.

L'indépendance des roues en rotation est obtenue dans

les essieux connus:

- solt, avec un seul moteur électrique (essieu dit
monomoteur) , grace a L'utilisation d'un différentiel

mécanique, et d'un couple conique montés dans un pont
réducteur,

- Soilt, avec un moteur électrique par roue (essieu dit
bimoteur) .

La premiere solution fait appel & l'utilisation d'un
pont réducteur & couple conique repris de la technologie
appliquée sur les poids-lourds. Cette solution présente
l'avantage de regrouper dans un seul organe (poutre du pont)

les organes de transmission (réducteur) avec 1la structure

portante de l'essieu, permettant ainsi la suppression du
traditionnel essieu tournant.

Le moteur est alors soutenu par un cadre, équivalent &
un chassis de bogie, et isolé des sollicitations en
provenance de la volie en interxcalant entre la poutre du pont
et ce cadre un étage de suspension équivalent & une

suspension primaire. Ce porte & faux nuit a la compacité et

.,

a l'égquilibre général de l'essieu.

La deuxieme solution fait appel, pour chaque roue, 3

un moteur et un réducteur. Cette solution a l'avantage, en
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plagant chagque ensemble moto-réducteur de part et d'autre de

l'axe essieu, de supprimer le porte & faux de 1l'unique

moteur de la configuration précédente et donc de procurer un

ensemble égquilibré.

En revanche cette solution ne permet plus d'intégrer

Adans

un seul organe (poutre du pont) les organes de

Cransmission (réducteur) avec 1la structure portante de
1'essieu.

Cette solution ne permet alors pas de supprimer le

traditionnel essieu et nécessite, compte tenu de 1'espace
pris par les moteurs et réducteurs placés entre les roues,
de positionner les suspensions & l'extérieur de celles-ci et

lmpose alors un sytéme de freinage & sabots ou & disques

rapides sur arbres moteurs.

Ainsi, avec les solutions connues, le choix d'une

motorisation d'essieu de type monomoteur ou bimoteur conduit

.,

a opter entre deux architectures notablement différentes

sans que celle choisie puisse bénéficier des avantages

cumulés des deux types.

La présente invention a pour but d'obtenir un essieu
motorisé a roues indépendantes en rotation dont 1la
conception permet, avec une méme architecture modulaire,
d'opter indifféremment pour une transmission de type
monomoteur ou de type bimoteur et d'offir ainsi les deux

avantages principaux propres a ces deux versions, i savoir:

- l'utilisation d'un pont réducteur permettant de
supprimer le traditionnel essieu,

- une architecture compacte et équilibrée autour de
1'axe essieu.

L'essieu motorisé & roues indépendantes en rotation
selon l'invention est caractérisé en ce gue l'ensemble des

organes dqui assurent la transmission du mouvement entre le

ou les moteurs et les roues se trouve rassembld dans une

poutre  porteuse, appelée pont réducteur, guil assure
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simultanément les fonctions de support de la charge,

d'entralnement de l'essieu et de transmission du couple
moteur, en ce dgque le ou lesgs moteurs ont leurs axes
paralleles a l'axe de l'essieu et en ce qu'une modularité
importante existe entre les versions & moteur unique

(monomoteur) et a un moteur par roue (bimoteur).

L'essleu motorisé a roues indépendantes en rotation de

l'invention eatisfait également & 1l'une au moins des

caractéristigues suivantes:

- le ou les moteurs sont flasqués sur la poutre du

pont ou flottants par rapport a la poutre,

- la transmission du mouvement entre moteur et roue sge

fait au travers de deux réducteurs séparés,

- la liaison entre moteur et premier réducteur se
fait:

- au travers d'une lilaison sans débattement dang le

cas d'un moteur flasqué,

- au travers d'un accouplement avec débattements dans
le cas d'un moteur flottant,

- la liaison mécanique entre les deux réducteurs est

assurée pour chaque roue par un arbre, dit arbre de roue,

dont l'axe est confondu avec celui de la roue,

- la liaison entre arbre de roue et roue se fait pour
chaque roue au moyen du deuxiéme réducteur & train

épicycloidal plan ou conique,

- l'axe de 1l'essieu, non tournant, et le chisgis
dl'lesgieu sont réalisésgs ar la poutre du pont réducteur sur
P

laquelle repose la suspension,

- la suspension de l'essieu ne se fait que par un seul
étage au moyen de deux coussins pneumatiques ou ressorts

métalligques ou ressorts caoutchouc-métal,

~ la suspension de l'essieu  peut accepter les

débatements angulaires entre caisse ou intercirculation du
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véhicule permettant ainsi de se dispenser de la traverse de

charge et de la couronne 3 billes,

- le freinage est assuré par des disques sur essieu ou

suy arbre moteur,

- les organes de suspension et de freinage sont
disposés entre les roues rendant de ce fait la dépose des
édventuels bandages de 1roues é&lastigques possible sans
démontage d'autres organes, '

- les disques de frein peuvent étre, dans le cas ou
ils sont sur essieu, en deux parties afin d'en faciliter la

dépose,

- l‘entrainement, l'anti-galop et 1l'orientation de

l'eggsieu par rapport a8 la caisse ou l'intercirculation du
véhicule sont assurés par un dispositif de Dbielles

longitudinales,

- 1l'anti-roulis par  rapport a la caisse ou
l'intercirculation du véhicule est assuré par une barre

anti-roulis.

Un avantage de 1l'essieu selon 1l1l'invention est que
l1'architecture modulaire permet d'obtenir 1l'indépendance en
rotation des roues soit avec un seul moteur électriciue et
différentiel mécanique, soit avec un moteur électrique par
roue.

L'invention a donc pour objet un essieu motorisé comprenant:

une poutre, ladite poutre ayant une premiére extrémité et une
deuxieme extremité, ladite poutre étant reliée a au moins une caisse et une
intercirculation d’'un veéhicule;

un carter central intégre avec ladite poutre, sans un porte-a-faux
desequilibre, entre ladite premiére extrémité de ladite poutre et ladite deuxiéme
extremite de ladite poutre;

une premiere roue montée en relation avec ladite poutre;

une deuxieme roue montée en relation avec ladite poutre, ladite
premiere roue étant indépendante en rotation de ladite deuxiéme roue;
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au moins un moteur, relié au carter central; et

au moins un pont reducteur, ledit au moins un pont réducteur étant
relié audit au moins un moteur.

L'invention a aussi pour objet un essieu motorisé comprenant:

une poutre ayant une premiere extrémité et une deuxiéme extrémité,
ladite poutre etant reliee a au moins une caisse et une intercirculation d'un
véhicule;

un carter central place entre ladite premiere extrémité de ladite
poutre et ladite deuxieme extréemité de ladite poutre;

une premiere roue montee en relation avec ladite poutre;

une deuxieme roue montée en relation avec ladite poutre, ladite
premiere roue etant indéependante en rotation de ladite deuxiéme roue;

au moins un moteur relié au carter central; et

au moins un pont reducteur relié audit au moins un moteur,

ledit essieu motorise comprenant en outre:

un premier arbre de roue ayant une premiére extrémité et une
deuxieme extremite dans lequel ledit premier arbre de roue est lié audit au
moins un pont reducteur pour transmettre un mouvement et un couple entre
ledit au moins un moteur et ladite premiere roue, un axe de rotation de sortie
dudit au moins un moteur etant parallele a un axe de rotation de ladite premiére
roue;

ladite poutre entourant ledit premier arbre de roue a I'endroit ou
ladite premiere extremite dudit premier arbre de roue depasse au travers de
ladite premiere extremité de ladite poutre, et ladite deuxieme extrémité dudit
premier arbre de roue est relié audit au moins un pont réducteur;

un deuxieme arbre de roue ayant une premiére extremité et une
deuxieme extremite dans lequel ledit deuxieme arbre de roue est lié audit au
moins un pont reducteur pour transmettre un mouvement et un couple entre
ledit au moins un moteur et ladite deuxieme roue, I'axe de rotation dudit au

moins un moteur etant paraliele a un axe de rotation de ladite deuxiéme roue;
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ladite poutre entourant ledit deuxieme arbre de roue a I'endroit ou
ladite premiére extrémité dudit deuxieme arbre de roue dépasse au travers de
ladite deuxieme extrémité de ladite poutre, et ladite deuxieme extrémité dudit

deuxiéme arbre de roue est relié audit au moins un pont reducteur;

ladite premiére roue qui est relice a ladite premiere extrémite dudit
premier arbre de roue; et

ladite deuxiéme roue qui est reliée a ladite premiere extrémité dudit
deuxiéme arbre de roue, ladite deuxieme roue etant indépendante en rotation
de ladite premiere roue.

L'invention a aussi pour objet un essieu motorise comprenant:

une poutre ayant une premiere extremité et une deuxieme extrémité,
ladite poutre étant reli€ée a au moins une caisse et une intercirculation d'un
veéhicule;

un carter central placé entre ladite premiere extrémite de ladite
poutre et ladite deuxiéme extréemite de ladite poutre;

une premiére roue montée en relation avec ladite poutre;

une deuxiéme roue montée en relation avec ladite poutre, [adite
premiére roue étant indépendante en rotation de ladite deuxieme roue,;

au moins un moteur relié au carter central; et

au moins un pont réducteur relie audit au moins un moteur de telle
facon que ledit au moins un moteur est reli€ audit au moins un pont reducteur
sans débattement.

D'autres Dbuts, caractéristiques et avantages de
l'invention apparaitront a la lecture de la description de
modes de réalisation préférés des essieux motorisés,
description faite en liaison avec les dessins dans lesquels:

- les figures 1 et 2 représentent schématiquement un
essieu motorisé monomoteur de l'état de la technique,

- la figure 3 représente schématiquement un essieu
motorisé bimoteur de l'état de la technique,

- les figures 4 a 8 représentent schématigquement les

essieux motorisés monomoteur ou bimoteur selon l'invention,
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- la figure 9 est une vue de face de l'essieu motorisé

monomoteuxr selon l'invention,

- les figures 10 et 11 sont des vues de dessus de
l'essieu motorisé monomoteur de la figure 9, a moteur
flasqué non suspendu et a moteur flottant sugpendu,

respectivement,

~- la figure 12 est une vue de face de l'l'essieu

motorisé bimoteur selon 1l'invention,

- les figures 13 et 14 sont des vues de dessus de

l'essieu motorisé binomoteur de la figure 12, & moteurs

flasqués non suspendus et & moteurs flottants suspendus,

respectivement.

Leg figures 1 et 2 représentent schématiguement un

egssieu motorisé monomoteur de l'état de la technique.

Dans un tel essieu motorisgé monomoteur connu, 1la
caisse Cv du véhicule repose par l'intermé&diaire d'une
couronne a billes Cr sur la traverse de charge Tc. Celle-ci
s'appuie, par l'intermédiaire de la suspension secondaire Ss
placée entre les roues, sur le chissis Cs. Le chissis Cs est
lui-méme en appuil, par l'intermédiaire de la guspension
primaire Sp, sur la poutre du pont réducteur différentiel Pr
formant essieu. Dans la poutre Pr sont frettées 2 trompettes
Trp et Trp autour desquelles tournent les roues Roj; et Roj.

Sur les roues Roq et Ro, sont montés les disques de freinage

Diq et Di, auxquels sont associés les étriers de freinage

Etq et Et, solidalres du Chéssis Cs.

Le moteur Mo, fixé au chissis Cs, entraine le couple
conique du réducteur central & différentiel Rec du pont
réducteur Pr par l'intermédiaire d'un accouplement Ac qgui
accepte les débattements dis a la suspension primaire Sp.
Chagque sortie du réducteur central &a différentiel Rc
transmet le couple respectivement aux réducteurs latéraux
Rl et Rly; par l'intermédialre des arbres de roue Arq et

Z&rz.
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La figure 3 représente schématigquement un essieu

motorisé bimoteur de 1l'état de la technique.

Dans un tel essieu motorisé bimoteur connu, la caisse

Cv du véhicule repose par l'intermédiaire d'une couronne a

billes Cr sur la traverse de charge Tc. Celle-ci s'appuie,
par l'intermédiaire de la suspension secondaire Ss sur le
ch8ssis Cs. Le chédssis (Cs est lui-méme en appui, par
l'intermédiaire de la suspension primalre Sp, placée a
1l'extérieur des roues, sur les fausses boites Fb. Celles-ci
sont solidaires de l'essieu Es fixe en rotation autour
duquel tournent les roues Roj et Roy. Sur les roues Roq et

Roo s'appliquent les sabots de freinage Sbq et Sbs

solidaires du chigsig (Cs.

Chaque moteur Mo, fixé au chidssis Cs, entraine le

réducteur latéral Rl gui luli est associé par l'intermédiaire
d'un accouplement Ac guli accepte les débattements dis a 1la
suspension primaire Sp. Chaque réducteur latéral R1l, semi-
suspendu au chéssis (Cs, entraine la roue Ro qui lui est

assoclée.

Les figures 4 a 8 représentent schématiquement les

egsieux motorilisés monomoteur ou bimoteur selon 1'invention.

La figure 9 est une vue de face de l'essieu motorisé

monomoteur selon l'invention et les figures 10 et 11 sont

deg vues de dessus de cet egsieu motorisé monomoteur, a

moteur flasqué non suspendu et a moteur flottant suspendu,

respectivement.

La figure 12 est une vue de face de l'essieu motorisé
bimoteur selon l'invention et les figures 13 et 14 sont des
vues de dessus de cet egsieu motorisé bimoteur, a moteurs

flasgués non suspendus et a moteurs flottants suspendus,

respectivement.

Dans leg essieux motorisés monomoteur ou bimoteur

selon l'invention, la caisse Cv du véhicule repose par

l'intermédiailire d'une couronne a billes Cr sgur la traverse
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de charge Tc. Celle-ci s'appuie, par l'intermédiaire de la
suspension Su placée entre les roues a la verticale de 1l'axe

essleu, sur les carters latéraux Prq et Pro, de la poutre du

pont réducteur réalisée en trolis parties. Dans ces carters

latéraux Prq et Pr,y sont frettées 2 trompettes Trgy et Trj

autour desquelles tournent les roues Roq et Ro,. Sur les
roues Roq et Ro, sont montés les disques de freinage Diq et
Diy auxquels sont associés les étriers de freinage Etg et
Et, sollidaires des carters latéraux Prq et Pro, de la poutre.

Aux roues Roq et Ros, sont é&galement associés les réducteurs

latéraux Rl et Rly; entrailnés par les arbres de roue Arj et

AYo.

L'ensemble des organes cités précédemment constitue la

base de l'architecture de ll'essieu motorisé, commune a8 1la

version monomoteur et a3 la version bimoteur. La partie

centrale de la poutre du pont réducteur constitue la partie
modulaire de l'essieu motorisé PMEM. Cette partie centrale

est composée d'un carter Pr:

- dans lequel viennent se monter, en version

monomoteur, une wmécanigque centrale avec différentiel Mc en

sorties de laquelle partent les deux arbres de roue Arqy et
Ar, déja cités,

- dans lequel viennent se monter, en version bimoteur,
deux réducteurs centraux indépendants Rcq et  Rco, en sorties

desquels partent les deux arbres de roue Arq et Ar, déja

cltés.

Le moteur Mo (version monomoteur) ou les moteurs Moq

ou Mo, (version bimoteur) sont:

- soit flasqués au carter central Pr, du pont
réducteur (version a moteurs dits non suspendus) et reliés &
la mécanique centrale 3 différentiel Mc (version monomoteur)
ou les réducteurs centraux Rcq et Rc, (version bimoteur)
respectivement par une 1liaison ou deux liaisons sans
débattement,
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- soit reliés au carter central Pr. du pont réducteur
par une suspension élastique Se (version a moteurs dits
flottants) et reliés & la mécanique centrale a différentiel
Mc (version monomoteur) ou les réducteurs centraux Rcq et
Rc, (version bimoteur) respectivement par un accouplement Ac

ou deux accouplements Acq et Acy qui acceptent les

débattements diis & cette suspension élastique.
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REVENDICATIONS

1. Un essieu motorise comprenant:

une poutre, ladite poutre ayant une premiere extremite et
une deuxiéme extrémité, ladite poutre étant reliee a au moins une caisse et une
intercirculation d’un vehicule;

un carter central intégré avec ladite poutre, sans un porte-a-
faux déséquilibré, entre ladite premiere extremite de ladite poutre et ladite
deuxiéme extrémité de ladite poutre;

une premiere roue montée en relation avec ladite poutre;

une deuxieéme roue montée en relation avec ladite poutre,
ladite premiére roue etant indépendante en rotation de ladite deuxieme roue;

au moins un moteur, relié au carter cenftral; et

au moins un pont réducteur, ledit au moins un pont

réducteur étant relié audit au moins un moteur.

2. Un essieu motorisé selon la revendication 1, comprenant en
outre:
un premier arbre de roue ayant une premiere extremité et
une deuxiéme extremite;
ladite poutre entourant ledit premier arbre de roue a
'endroit ou ladite premiére extremité dudit premier arbre de roue deépasse au
travers de ladite premiére extrémité de ladite poutre, et ladite deuxieme
extrémité dudit premier arbre de roue est relié audit au moins un pont reducteur;
un deuxiéme arbre de roue ayant une premiere extremite et
une deuxieme extremite;
ladite poutre entourant ledit deuxieme arbre de roue a
'’endroit ou ladite premiére extrémité dudit deuxieme arbre de roue depasse au '
travers de ladite deuxiéme extrémité de ladite poutre, et ladite deuxieme
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extremitée dudit deuxieme arbre de roue est relie audit au moins un pont
réeducteur;

ladite premiere roue étant reliée a ladite premiére extrémité
dudit premier arbre de roue; et

ladite deuxieme roue étant reliée a ladite premiére extrémité
dudit deuxieme arbre de roue, ladite deuxieme roue étant indépendante en
rotation de ladite premiere roue.

3. Un essieu motorisé selon la revendication 2, dans lequel
ledit premier arbre de roue est lie audit au moins un pont réducteur pour
transmettre un mouvement et un couple entre ledit au moins un moteur et ladite
premiére roue, un axe de rotation de sortie dudit au moins un moteur étant
paralléle a un axe de rotation de ladite premiere roue; et ledit deuxieme arbre de
roue est li€ audit au moins un pont reducteur pour transmettre un mouvement et
un couple entre ledit au moins un moteur et ladite deuxiéme roue, I'axe de
rotation dudit au moins un moteur étant parallele a un axe de rotation de ladite
deuxieme roue.

4. Un essieu motorisé selon la revendication 2, dans lequel
ledit premier arbre de roue est relié audit au moins un pont réducteur au moyen
dudit au moins un pont réeducteur qui a un train epicycloidal conique.

5. Un essieu motorise selon la revendication 2, comprenant en
outre: |

des freins assurés par des disques sur au moins un dudit
premier arbre de roue et dudit deuxieme arbre de roue.

6. Un essieu motorisé selon la revendication 5, dans lequel
lesdits freins sont en deux parties afin d’'en faciliter une dépose.

7. Un essieu motorise selon la revendication 5, dans lequel

lesdits freins sont disposés entre ladite premiere roue et ladite deuxiéme roue
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rendant une dépose des bandages de roues élastiques possible sans
démontage d'autres organes.

8. Un essieu motorisé selon la revendication 1, comprenant en
outre une traverse de charge disposee entre ladite poutre et lesdites au moins
une caisse et intercirculation du véhicule.

9. Un essieu motorisé selon la revendication 8, dans lequel
une suspension de ladite poutre peut accepter des débattements angulaires
entre ladite au moins une caisse et ladite intercirculation du véhicule, permettant
de se dispenser de ladite traverse de charge et une couronne a billes.

10. Un essieu motorisé selon la revendication 1, comprenant en
outre une suspension disposée entre ladite poutre et lesdites au moins une
caisse et intercirculation du véhicule.

11. Un essieu motorisé selon la revendication 10, dans lequel
ladite suspension de ladite poutre est faite par un seul étage au moyen de deux
coussins pneumatiques.

12. Un essieu motorisé selon la revendication 10, dans lequel
ladite suspension de ladite poutre est faite par un seul etage au moyen de
ressorts métalliques.

13. Un essieu motorisé selon la revendication 10, dans lequel
ladite suspension de ladite poutre est faite par un seul étage au moyen de
ressorts caoutchouc-metal.

14, Un essieu motorise selon la revendication 10, dans lequel
ladite suspension est disposée entre ladite premiere roue et ladite deuxiéme
roue rendant une dépose des bandages de roues élastiques possible sans
démontage d'autres organes.
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18. Un essieu motorisé selon la revendication 1, dans lequel
ledit au moins un moteur est flasqué audit carter central.

16. Un essieu motorise selon la revendication 1, comprenant en
outre une suspension elastique intercalée entre ledit au moins un moteur et ledit
carter central.

17. Un essieu motorisé selon la revendication 16, comprenant
en outre un moyen d'accouplement pour accepter un débattement di a ladite
suspension élastique, ledit moyen d'accouplement étant intercalé entre ledit au
moins un moteur et ledit au moins un pont reducteur.

18. Un essieu motorisé selon la revendication 1, de telle fagon
que ledit au moins un moteur est relie audit au moins un pont réducteur sans
débattement.

19. Un essieu motorisé selon la revendication 1, comprenant en
outre un premier dudit au moins un pont reducteur et un deuxiéme dudit au
moins un pont reducteur.

20. Un essieu motorise selon la revendication 1, dans lequel
ledit au moins un pont reducteur est situé a l'intérieur dudit carter central.

21. Un essieu motorisé selon la revendication 1, comprenant en
outre un premier dudit au moins un moteur et un deuxieme dudit au moins un
moteur.

22. Un essieu motorise selon la revendication 21, comprenant

en outre un premier dudit au moins un pont reducteur et un deuxiéme dudit au
moins un pont reducteur.

23. Un essieu motorise selon la revendication 22, dans lequel
ledit premier dudit au moins un moteur est li¢ audit premier dudit au moins un
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pont réducteur et ledit deuxieme dudit au moins un moteur est lié audit
deuxieme dudit au moins un pont réducteur.

24, Un essieu motoriseé selon la revendication 23, dans lequel
ledit premier dudit au moins un moteur est relié audit premier dudit au moins un
pont reducteur sans debattement, et ledit deuxieme dudit au moins un moteur
est relié audit deuxieme dudit au moins un pont réducteur sans débattement.

25. Un essieu motorise selon la revendication 23, dans lequel
ledit premier dudit au moins un moteur est reli¢ audit carter central et ledit
deuxiéme dudit au moins un moteur est relié audit carter central.

26. Un essieu motorise selon la revendication 25, comprenant
en outre une suspension elastique intercalée entre ledit premier dudit au moins
un moteur et ledit carter central et entre ledit deuxiéme dudit au moins un
moteur et ledit carter central.

27. Un essieu motorise selon la revendication 26, comprenant
en outre un premier moyen daccouplement et un deuxieme moyen
d’accouplement pour accepter un debattement di a ladite suspension élastique,
ledit premier moyen d’'accouplement etant intercalé entre ledit premier dudit au
moins un moteur et ledit premier dudit au moins un pont réducteur, et ledit
deuxiéme moyen d'accouplement etant intercalé entre ledit deuxieme dudit au
moins un moteur et ledit deuxieme dudit au moins un pont réducteur.

28. Un essieu motorisé comprenant:
une poutre ayant une premiere extremité et une deuxiéme
extrémité, ladite poutre etant reliee a au moins une caisse et une intercirculation
d’'un vehicule;
un carter central placé entre ladite premiére extrémité de
ladite poutre et ladite deuxieme extrémité de ladite poutre;
une premiere roue montee en relation avec ladite poutre;
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une deuxiéme roue montée en relation avec ladite poutre,
ladite premiére roue étant indépendante en rotation de ladite deuxieme roue;

au moins un moteur relié au carter central; et

au moins un pont réducteur relié audit au moins un moteur,

ledit essieu motorisé comprenant en outre:

un premier arbre de roue ayant une premiere extrémité et
une deuxiéme extrémité dans lequel ledit premier arbre de roue est lié audit au
moins un pont réducteur pour transmettre un mouvement et un couple entre
ledit au moins un moteur et ladite premiere roue, un axe de rotation de sortie
dudit au moins un moteur étant parallele a un axe de rotation de ladite premiere
roue;

ladite poutre entourant ledit premier arbre de roue a
I'endroit ou ladite premiere extrémité dudit premier arbre de roue dépasse au
travers de ladite premiere extremite de ladite poutre, et ladite deuxieme
extrémité dudit premier arbre de roue est relie audit au moins un pont reducteur;

un deuxieme arbre de roue ayant une premiere extremité et
une deuxiéme extrémité dans lequel ledit deuxieme arbre de roue est lieé audit
au moins un pont réducteur pour transmettre un mouvement et un couple entre
ledit au moins un moteur et ladite deuxiéme roue, I'axe de rotation dudit au
moins un moteur étant parallele a un axe de rotation de ladite deuxieme roue;

ladite poutre entourant ledit deuxieme arbre de roue a
'endroit ou ladite premiére extrémité dudit deuxieme arbre de roue depasse au
travers de ladite deuxieme extrémite de ladite poutre, et ladite deuxieme
extrémité dudit deuxiéme arbre de roue est relie audit au moins un pont
réducteur;

ladite premiere roue qui est reliee a ladite premiere
extrémité dudit premier arbre de roue; et

ladite deuxieme roue qui est reliee a ladite premiere
extrémité dudit deuxiéme arbre de roue, ladite deuxieme roue etant
indépendante en rotation de ladite premiere roue.
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29. Un essieu motorisé comprenant:

une poutre ayant une premiére extrémité et une deuxiéme
extrémité, ladite poutre étant reliee a au moins une caisse et une intercirculation
d'un veéhicule;

un carter central placé entre ladite premiere extrémité de
ladite poutre et ladite deuxieme extremite de ladite poutre;

une premiere roue montee en relation avec ladite poutre;

une deuxieme roue montée en relation avec ladite poutre,
ladite premiere roue étant independante en rotation de ladite deuxieme roue;

au moins un moteur relié au carter central; et

au moins un pont reducteur relie audit au moins un moteur
de telle facon que ledit au moins un moteur est relie audit au moins un pont
réducteur sans debattement.

W A e - Y iy




CA 02207493 1997-05-28

| — T :I/CCPV
I_*-—-—-——-_. | - -;‘J/ Tc
. — q{
SijfE::J e 3 S re

I e —

P >P

-
— - \*Pr

AC
Mo) RO




CA 02207493 1997-05-28
FIG. 3
_ CV
I - Cr Te
SST—F 1% Moy Sty 3% g
—.—_‘. -
7 - . . < —L Sp
. | | i | -
—
| ES
RO -/ l z\ I\\‘—J\Ron



CA

02207493

1997-05-28

(\l
O
-




-05-28

02207493 1997

CA

FIG. 5

MO

llllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllll

f

Ar

FIG. 6

Mo

Se

lllllllllllllllllllll

lllllllllllllllllllll

Pr‘C

MC



02207493 1997-05-28

CA

FIG. 7

FIG. 8




CA 02207493 1997-05-28




CA

02207493

1997-05-28

FIG. 10




CA 02207493 1997-05-28

Su
\_{

R




CA 02207493 1997-05-28







	Page 1 - abstract
	Page 2 - abstract
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - claims
	Page 14 - claims
	Page 15 - claims
	Page 16 - claims
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - claims
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - drawings
	Page 25 - drawings
	Page 26 - drawings
	Page 27 - drawings
	Page 28 - drawings
	Page 29 - abstract drawing

