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Pomimo wszelkich usitowarn konstrukto-
réow statki wodne nie moga osiagnaé do-
tychczas wigkszej przecietnej i oplacajace]
si¢ ekonomicznie szybkosci niz 40 km/godz.
Przyczyna tego lezy przedewszystkiem w
tem, ze przy zwigkszeniu szybkosci wzra-
sta do drugiej, a nawet do trzeciej potegi
opér wody prutej przez korpus statku.
Opér ten przezwyciezaja urzadzenia na-
pedne (kola, $smigta wodne lub powietrzne
it. d.). Poniewaz jednak ze wzrostem szyb-
kosci statku wzrasta jednoczesnie i opér,
wigc moc urzadzen napednych rosnie tak
szybko, ze zastosowanie ich przekracza
granice oplacalnosci, albo tez konieczng
staje sie potrzeba zastosowania wymiaréow

i wielkosci, nie dajacych sie zastosowaé¢ w
praktyce przy dzisiejszym rozwoju techni-
ki. Wedlug wynalazku mozna znacznie po-
wigkszy¢ szybkosé statku wodnego o eko-
nomicznym napedzie przez zaopatrzenie
statku w specjalnie napedzane czesci obro-
towe, ktére przez swe dzialanie w wodzie
wywoluja reakcje pod postaciag pionowych
sit przeciwdziatajacych sile cigzkosci statku
wodnego. Innemi stowy, wskutek pracy
tych czeéci w wodzie wytwarza sie mecha-
nicznie wypér. Wskutek tej sily unosza-
cej, kadlub statku wodnego oraz wszystkie
czesci, ktorym woda stawia przy posuwa-
niu sie ich pewien opér, wzrastajacy z
szybkoscig posuwania sie statku wodnego,



wynurzajg si¢ o tyle z wody, ze reszta cze-
$ci pozostajacych jeszcze w wodzie napo-
tyka opér, ktéry mozna utrzymaé¢ w dopu-
szczalnych granicach przy znacznie zwiek-
szonej szybkosci statku. W tym celu we-
dtug wynalazku statek zaopatruje si¢ w
boczne obracajace sig czesci takie, jak np.
kota, bebny, ptywaki lub inne, osadzone
na poziomej osi obrotu, a tak urzadzone i
tak szybko napedzane, ze kierunek ich silty
reakcyjnej w wodzie skierowany jest sko-
$nie do kierunku poziomego, wywolujac
prostopadty sktadowa, dzigki ktérej statek
wraz ze wszystkiemi czesciami wynurza
si¢ w ten sposéb z wody, iz czesci te tocza
si¢ po wodzie i utrzymujg statek w gorze
dzieki wyporowi.

Znane sa coprawda statki silnikowe z
napedzanemi czgéciami obrotowemi np.
kolami, bebnami, pltywakami i t. d., lecz
dotychczasowe szybkosci takich czesci do-
bierano tak male, ze choé braly one udziat

w napedzie statku, jednak wywolywaly w'

wodzie wylacznie pozioma sitle reakcyjna.
Nie wykazano nigdzie dotychczas dazenia
do nadania takim cze$ciom obrotowym od-
powiedniej formy oraz takiej szybkosci, a-
by wskutek ich obrotu powstawal wypér.
t. j. by na statek wodny dzialata prosto-
padla sita skladowa, wywolujaca widoczne
wynurzanie si¢ statku z wody.

W celu wyjasnienia réznicy pomiedzy
dotychczasowemi statkami wodnemi, a po-
épiesznym statkiem wedlug niniejszego wy-
nalazku, zamieszczono na fig. 5 odnosny
wykres. Na osi odcigtych odmierzono szyb-
kos¢ statku, a na osi rzednych 'dla krzy-
wych K, i K, opér wody przy ruchu stat-
ku, zas dla krzywej K, zanurzenie czesci
obrotowych wedlug niniejszego wynalazku.

Krzywa K, przedstawia opér wody
przy ruchu statku o znanych dotychczas
$rodkach napedowych. Z krzywej tej wy-
nika, Zze przy wzroscie szybkosci statku o-
por wody wzrasta znacznie szybciej. Krzy-
wa ta wyjasnia doskonale, dlaczego nie

mozna bylo dotychczas uzyskaé w sposéb
ekonomiczny duzej szybkosci statkéw wod-
nych. Krzywa K, pokazuje wzrost oporu
wody przy zwigkszajacej si¢ szybkosci, je-
$li stosowaé naped wedlug niniejszego wy-
nalazku. Z krzywej tej wida¢, ze wedlug
wynalazku przy malych szybkosciach sta-
tku opér wody jest wigkszy, niz przy
statku o zwyklym napedzie. Tiémaczy sie
to wickszym oporem, jaki stawia woda wy-
rzucona przez obracajace si¢ czesci przy
mniejszej szybkosci i znacznem zanurze-
niu statku. Jednakze przy wigkszych szyb-
kosciach duzym przyrostom szybkosci od-
powiada bardzo male zwigkszenie oporu
wody, gdyz przy mniejszem zanurzeniu i
wiekszem przyspieszeniu woda wtlacza sie¢
pod czesci napedowe. Krzywa K, wyja-
$nia to zjawisko, a mianowicie przedsta-
wia, jak przy wzroscie szybkosci statku
maleje zanurzenie czesci obrotowych, a
przez to i zanurzenie samego statku w wo-
dzie, wskutek czego zmniejsza si¢ propor-
cjonalnie réwniez opér wody wzgledem
zanurzonych jeszcze czgéci. Dzigki zmniej-
szeniu zanurzonych powierzchni statku o-
gélny opér ich wzrasta w znacznie mniejszej
mierze, niz przy stalem zanurzeniu, gdzie
opér wzrasta do drugiej lub nawet trzeciej
potegi. Przez odpowiednig budowe statku
i zwiekszenie szybkosci czesci obrotowych
mozna nawet uzyskaé odwrocenie krzywej
K, ku dolowi po osiagnigciu okreslonego
maximum tak, Zze po przekroczeniu pewnej
okreslonej szybkosci statku opér wody za-
czyna male¢.

Na rysunku przedstawiono szkic wyja-
$niajacy przyklad wykonania 1 sposéb
dzialania statku wodnego wedlug niniej-
szego wynalazku. Fig. 1 i 2 przedstawiajg
widok zboku i zprzodu statku spoczywaja-
cego na wodzie, za$ fig. 3 i 4 — te same
widoki tegoz statku podczas ruchu. Fig. 5
przedstawia wspomniany wykres; fig. 6 —
rozmaite przekroje poprzeczne obwodéw
czesci obrotowych; fig. 7 — rozmaite pro-




file czerpakéw odnosnie do fig. 6, a.fig.
8 — rozmaite formy lopatek przytwierdzo-
nych na obwodzie cz¢sci obrotowych.

Statek wodny wedlug niniejszego wy-
nalazku sktada si¢ z kadluba a o dowol-
nych ksztaltach, w danym wypadku o
ksztalcie zwyklym. Na obu koricach kadtu-
ba @ zprzodu i ztylu umieszczone sa nape-
dzane czesci obrotowe b, osadzone na po-
ziomych osiach poprzecznych. Tym cze-
$ciom b mozna nadaé ksztalt bebnéw, pet-
nych lub pustych két lub wogéle kazdy do-
wolny odpowiedni ksztalt. Na obwodzie
czegéci b przytwierdzone sa czerpaki, to-
patki lub podobne urzadzenia o takim
ksztalcie, ze przy szybkim obrocie czesci
b, siegajac ponizej kadluba a, napedzaja
pod siebie wode celem wywotania piono-
wej sktadowej reakcji w wodzie, powodu-
jacej unoszenie si¢ kadluba a wraz z cze-
$ciami b ponad poziom wody. Podczas ru-
chu statek ten nie przecina juz wody, a
tylko wynurzone czesci b tocza sie po po-
wierzchni wody. Jednoczesnie dzieki od-
powiedniemu ksztaltowi czesci b oraz
czerpakow lub topatek na ich obwodzie na-
stepuje posuwanie si¢ statku naprzéd w
taki sam sposéb, jak to ma miejsce w stat-
kach wodnych, poruszanych bocznemi ko-
tami lopatkowemi, cho¢ w tym ostatnim
wypadku oczywiscie statek mie unosi sie z
wody.

Nieruchomy statek plywa na wodzie
dzigki wlasnemu wyporowi. Czesci b nape-
dza si¢ dowolnym napedem lub maszyna
parowga, lub tez silnikiem spalinowym, e-
lektrycznym lub tym podobnym.

Szybkos¢ wypadkowa statku zalezy od
szybkosci obwodowej czesci obrotowych b
oraz od ksztaltu czerpakéw i teoretycznie
jest nieograniczona.

Poniewaz cigzar statku wodnego jest
staly, a suma wypartej wody, wzglednie
reakcja tej wody, dziala w mysl poprzed-
nich wzmianek w przeciwnym kierunku niz
cigzar statku, wigc statek wzglednie jego

czeSci pedne " zanurzaja si¢ przy duzej
szybkosci tem mniej w wodzie, im wieksza
jest szybkosé obrotowa jego czesci ped-
nych, :a zatem i szybko$§é posuwania sie
statku (krzywa K na fig. 5). Przy nieskoxn-
czenie wielkiej teoretycznej szybkosci cze-
§ci b bieglyby po powierzchni wody prawie
bez zanurzania. :

Warunkiem uzyskania krzywej K, (fig.
5) jest mozliwie pionowe zabieranie wody
przez czesci b pod siebie podczas ich obro-
tu. Mozna to osiagnaé przez dostatecznie
wielka szybko$¢ obwodowa i urzadzenie
czerpakéw na obwodzie czesci pednych b,
jak to np. przedstawiono na fig. 6. Wedlug
tej figury czesci napedowe posiadajg kot-
nierze, ustawione w kierunku promieni
Miedzy kolnierzami umieszczone sa czer-
paki rozmaitych ksztaltéw. Sciany po-
przeczne tych czerpakéw moga byé wedtug
fig. 7 zagiete, zaokraglone, ewentualnie
kilkakrotnie zagiete lub zaokraglone albo
tez faliste. Na fig. 7 strzaltka oznaczono
kierunek obrotu czesci b wraz z przedsta-
wionemi czerpakami. Czesci b moga posia-
daé na obwodzie odpowiednio sformowane
topatki, jak to przedstawia fig. 8, gdzie
oznaczono ksztalt takich topatek dla nito-
wanego i lanego profilu czesci pednych b.
Lopatki na obwodzie két b moga byé wy-
konane w rodzaju lopatek kola wodnego
Peltona, ktére oczywiscie w danym wypad-
ku musi si¢ obracaé w przeciwna strone
niz wowczas, gdy stuzy jako silnik.

Z omobwienia fig. 5 wynika, ze warun-
kiem pracy pospiesznego statku wedtug ni-
niejszego wynalazku jest pewna okreslona
szybkosé obwodowa czesci b, przekracza-
jaca okreslona najmniejsza wartosé, ktéra
powoduje wypér ku gérze, dajacy w rezul-
tacie wynurzenie si¢ statku wraz z czescia-
mi b z wody, co zmniejsza w ten sposéb o-
por statku w wodzie.

Posuwanie si¢ statku naprzéd moga
powodowaé, jak to juz wspomniano, albo
same cze$ci b, lub tez oprécz nich zastoso-



waé mozna znane $migla wodne lub po-
wietrzne albo tez i inny. dowolny sposéb
napedowy. W danym wypadku czesci b
moga byé tak wykonane, ze powoduja tyl-
ko mechaniczne wypieranie i unoszenie sie
statku z wody, a naped posuwajacy statek
moze odbywaé si¢ w jaki§ inny dowolny
sposob. Jednakze nalezy naped ten tak do-
braé, aby szybko§é posuwania si¢ statku
nie byla nigdy wieksza od szybkosci obwo-
dowej czesci b.

Na obwodzie czesci b zamiast czerpa-
kow lub topatek mozna zastosowaé odpo-
wiednie zlobkowanie, rowki i tym podobne
urzadzenia. Lopatki lub zlobkowania moz-
na réwniez zastosowaé po obu stronach
czesci b. v

Czesci pedne b rozmieszczone sa sy-
metrycznie po bokach statku i stuza jedno-
cze$nie do zwigkszenia réwnowagi podczas
posuwania si¢ statku. Przy postoju statek
zanurza si¢ razem z czesciami b znowu w
wodzie, na ktérej utrzymuje sie jak zwy-
kly statek dzigki naturalnemu wyporowi.

Na rysunku oznaczony jest schema-

tyczny silnik ¢ z transmisja d, przenoszo-
na naped z przednich czeéci b na czesci
tylne, oraz ster e.

Opisany pospieszny statek odznacza sie
rowniez tem, ze w odréznieniu od dotych-
czasowych statkéw naped jego pracuje tem
oszczedniej, im statek biegnie szybciej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Statek wodny z silnikiem, znamien-
ny tem, ze napedzany jest zapomoca zna-
nych tancz czesciowo zanurzonych w wo-
dzie, zaopatrzonych w wystajace scianki i
obracajacych si¢ okoto poziomych osi tak
szybko, iz kadlub spoczywajacy na wodzie
lub w wodzie podnosi si¢ z wody.

2. Statek wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tem, Ze obracajace sig¢ tarcze zaopatrzo-
ne sa w promieniowo skierowane s$cianki
siegajace ponad ich powierzchnie biegowe.

Jaroslav Bartosek.
Zastepca: Inz. St. Pawlikowski,

rzecznik patentowy.
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