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CARROGCARIA DO VEICULO, VEICULO, E METODO PARA FORMAR UM CONJUNTO DE JANELA DE VEICULO". Um conjunto
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formados com um ressalto sustentador de carga (23a-c), e com uma superficie de ressalto sustentador de carga (24a-d) sobre
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CONJUNTO DE JANELA DE VEICULO ADAPTADO PARA SER FIXADO
DENTRO DE UMA ABERTURA DE CARROGARIA DO VEICULO, VEICULO, E

METODO PARA FORMAR UM CONJUNTO DE JANELA DE VEICULO

Campo da Invencgéao

A presente invengdo se refere a um conjunto de
janela horizontal de veiculo e, de modo particular, a um
assim chamado conjunto de Jjanela flush-flush (embutida-

embutida) de veiculo com corredica horizontal.

Antecedentes da Invencgdo

E conhecido que caminhonetas pickup e outros
veiculos afins possuem uma janela traseira, ou vidraga de
retaguarda, que ¢é montada na abertura da carrogaria do
veiculo, muitas vezes imediatamente atras dos assentos no
compartimento de passageiros do veiculo. De modo
caracteristico, tais vidracas de retaguarda s&o fornecidas
para fabricantes de veiculos como uma pega inteirigca ou um
conjunto de quadro autdnomo para instalagdo em novos
veiculos sendo fabricados numa linha de montagem.

Em alguns desses veiculos, a vidraca da retaguarda
é dotada de um mecanismo de painel corredigo e um sistema
de vedacdo (normalmente conhecido como corrediga), que se
abre e se fecha ao longo de uma abertura na vidraca da
retaguarda, a fim de permitir, p. ex., a entrada de ar
externo no compartimento do veiculo e para permitir a

passagem de objetos através da abertura na vidraga de
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retaguarda. Corredicas, nas quais um painel corredico se
move numa diregdo horizontal ou numa direcdo vertical,
compreendem tipicamente pelo menos um painel corredigo que
utiliza, p. ex., canais de quadro, trilhos, ou trilhas para
facilitar o movimento corredigco. Além disso, um quadro com
vedacgdo (des) afixada(s) atua para isolar a entrada de
umidade e ruido no compartimento do veiculo, na periferia
da vidraca de retaguarda.

E comum que o conjunto de vidraca de retaguarda
independente seja moldado e, a seguir, montado na abertura
da carrogaria do veiculo, no quadro da carrocaria do
veiculo, onde o conjunto de vidraga de retaguarda é fixado
na abertura da carrocaria do veiculo com adesivos e/ou
dispositivos de fixag&o mecénica, p. ex., estojos. Um
adesivo de uretano é muitas vezes usado em aplicagdes de
vidraga de retaguarda, tal adesivo sendo aplicado a uma
superficie de montagem da abertura da carrogaria do veiculo
e/ou do conjunto de vidraca de retaguarda, antes do momento
em que essas duas estruturas sao colocadas em contato de
adesé&o.

Além do painel corredigco, alguns dos conjuntos
corredigos verticailis possuem dois painéis fixos (assim,
eles sao conhecidos como corredigas parciais), Qque sao
tipicamente posicionados em um dos lados da abertura da
vidraga de retaguarda. Cada painel fixo possui uma borda de

painel orientada substancialmente na vertical, sobre a qual
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uma trilha vertical e/ou uma coluna divisdéria sao muitas
vezes dispostas.

De modo carbSacteristico para as corredigas
horizontais, a abertura da vidraca de retaguarda é ainda
definida por um elemento de travessa superior e um elemento
de suporte da linha média inferior. Além disso, para as
corredicas horizontais, o painel corredigo ¢é tipicamente
movido numa diregdo horizontal atrds de um ou de ambos os
painéis fixos que cobrem a abertura do veiculo (ao longo
das trilhas horizontais que sdo normalmente dispostas nos
painéis fixos ou préximas e esses) e, a seguir, €& movido
para cobrir a abertura da vidraga de retaguarda. Esses
movimentos do painel corredi¢o podem ser propiciados por
meios manuais ou eletromecanicos.

Alguns desses conjuntos corredigos sdao ainda
projetados para serem embutidos, onde o painel corredigo
estiver no plano do(s) painel(is) fixo(s), quando o painel
corredico fecha inteiramente a abertura da vidraga de
retaguarda, ou o conjunto de janela completo pode se situar
no plano de um painel de carrogaria de veiculo. Varias
maneiras para alcancar orientagdo embutida para os painéis
fixos sdo, p. ex., por utilizacdo de pinos guias, rampas, e
cames para mover O painel corredigo para dentro da abertura
da vidracga de retaguarda.

Um exemplo de uma corrediga horizontal gque move seu

painel corredigo para dentro do plano de um painel fixo,
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quando o painel corredigo fecha inteiramente a abertura da
vidraca de retaguarda, é a Patente norte americana U.S. N°
4.561.224 de Jelens, que ensina um conjunto de Janela
corredica tendo primeiro e segundo pinos guias opostos,
longitudinalmente espagados, no topo e no fundo de uma
janela deslizéavel, que s&o adaptados para movimento
deslizante dentro de primeira e segunda trilhas
correspondentes, respectivamente, conforme mostrado, p.
ex., nas figs. 2 - 5 e 7 de Jelens. Como ilustrado, p. ex.,
nas figs. 7, 9 e 10 de Jelens, as trilhas guias de avango e
de fuga s&o complementares por serem lateralmente dispostas
ao longo do conjunto de janela corrediga, onde as trilhas
guias de fuga s&o em formato de “S”, conforme o painel
corredigo penetra no plano dos painéis fixos.

A Patente norte americana U.S. N° 5.542.214 de
Buening ensina um conjunto de Jjanela com multiplos painéis
de fechamento embutido tendo pinos guias laterais superior
e inferior, -esquerdo e direito, dispostos nos cantos
superior e inferior de um painel corredigo. Os pinos guias
deslizam dentro de canais de guia com ajuste apertado, a
fim de minimizar as pancadas do vento e semelhantes. Os
canais sdo cortados em diferentes profundidades, onde pinos
de comprimentos distintos correspondentes deslizam dentro
dos canais de guia. Conforme ilustrado, p. ex., nas figs.
8A - B de Buening, os canais de guia s&o utilizados para

mover substancialmente ao mesmo tempo o painel corredigo
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para dentro e para fora da abertura de janela, onde os
canais de guia de fuga s&o em formato de “S”, Jja que o
painel corredig¢o penetra no plano dos painéis fixos.

Da mesma forma, a Patente norte americana U.S. N°
5.996.284 de Freimark e outros divulga um conjunto de
janela corredigca de veiculo tendo painéis fixos que séo
interconectados por trilhas ou elementos de quadro superior
e inferior. Pinos projetados sao dispostos nos cantos
superior e inferior de um painel de janela mdvel, que é
utilizado para abrir e fechar uma abertura de janela no
conjunto de janela de veiculo. Os pinos projetados deslizam
em canals superior e 1inferior, que sdo definidos nas
trilhas de avango e de fuga, que sao dispostas em tandem ou
em um alinhamento entre extremos, conforme mostrado, p.
ex., nas figs. 5A- B de Freimark. Em conjunto com os pinos
e o0s canais, um came é usado para mover ao mesmo tempo o
painel de janela mbével para dentro e para fora da abertura
de Jjanela, onde as trilhas de fuga deslizam dentro da
abertura de janela.

Embora os conjuntos de Jjanela embutida acima
descritos possam satisfazer uma necessidade atual de estilo
da industria automotiva para projetos de montagem de
corredica embutida esteticamente agradaveis, ndo parece que
esses projetos tém sido utilizados em qualquer nivel pela
industria automotiva, p. ex., em caminhonetas pickup.

Parece ainda que essa falta de utilizag¢dao por parte
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da indastria automotiva pode ser devido em parte as
seguintes razdes: a) o movimento corredigo entre o painel
corredigo e seus trajetos/ trilhos conjugados é prejudicado
por desgaste e ruptura dos pinos projetados rogando sobre
os lados internos e inferior/ superior dos trajetos, o que
em parte é ainda piorado por sujeira e umidade que se
acumula nos trajetos, b) foi verificado na presente
invencdo que trajetos guias de fuga com formato em ™“S”
fazem com que o painel corredigco se incline de maneira
muito rapida e assim n&o vede corretamente a abertura da
vidraga de retaguarda, resultando em um amplo espago
vertical, e c) a vedagdo contra umidade, ruido e sujeira
entre o painel corredigo e o conjunto dos painéis fixos, na
abertura da vidraga de retaguarda, ndo ¢é tdo completa
quanto demandada pela industria automotiva.

Assim, um conjunto de janela com <corrediga
horizontal com painéis multiplos embutidos para veiculos é
demandado que fornega um movimento corredigo confiavel e
simples entre o painel corredigo e os canais/ trilhos
conjugados, e que também fornega controle confiavel de
umidade, ruido e sujeira na abertura da vidraga de
retaguarda. Além disso, uma corrediga é demandada que seja
considerada embutida-embutida, onde a corredigca n&o seja
apenas embutida dentro de si prépria (isto é, o painel
corredico estando no mesmo plano que os painéis fixos), mas

que o conjunto de corrediga devera estar também no mesmo
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plano que o painel externo da carrogaria do veiculo. Um
conjunto de corredica desses serd esteticamente agradavel,
fornecendo a aparéncia de uma vidraga continua para uma

janela de painéis multiplos.

Sumdrio da Invengéo

Um conjunto de janela de veiculo com uma corrediga
horizontal adaptada para ser fixada dentro de uma abertura
da carrocaria do velculo, o conjunto de janela de veiculo
compreendendo os seguintes elementos: um painel fixo
definindo wuma abertura de Jjanela, uma trilha superior
disposta acima da abertura de janela e tendo um trajeto
guia superior formado no seu interior, uma trilha inferior
disposta abaixo da abertura de janela paralela a trilha
superior, a trilha inferior tendo uma superficie superior
com um trajeto guia inferior formado através da superficie
superior, e um painel corredigo tendo bordas superior e
inferior de painel corredico, com pelo menos um pino guia
superior fixado na borda superior de painel corredigo e
acolhido dentro do trajeto guia superior, e com pelo menos
um pino guia inferior fixado na borda inferior do painel
corredico e acolhido dentro do trajeto guia inferior, onde
pelo menos um pino gquia inferior é formado com um ressalto
tendo uma superficie encaixada de modo corredigo na
superficie superior da trilha inferior.

Pode ser preferido que nenhum dos pinos superior/

inferior faca contato com o topo/ fundo de seu respectivo
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trajeto guia, mas pelo menos uma porgao do peso do painel
corredigo seja distribuida ao longo da superficie inferior
do ressalto do pino guia que, conforme acima citado, esté
em contato deslizante com a superficie inferior da trilha.

Em um aspecto separado da presente invenc¢do,
existem trajetos guias de avango e fuga nas trilhas
superior e na inferior, onde cada um dos trajetos guia de
fuga ¢é substancialmente perpendicular (isto é, nao formado
em um formato de “S”) a abertura de janela na extremidade
de cada trajeto guia de fuga que estd mais proéximo da
abertura de janela, e onde cada um dos trajetos guia de
avanco ¢é formado em um formato em “S” na extremidade do
trajeto guia de avango onde a borda de avango do painel
corredico penetra na abertura de janela. Assim, a abertura
de Jjanela ¢é fechada de uma maneira n&o simultanea. A
presente invenc¢do pode ainda compreender um quadro, que €
adaptado para ser preso no painel fixo, o quadro ainda
definindo a abertura de Jjanela (isto ¢é, a abertura de
quadro) .

Pode ser vantajoso apresentar a invengao como um
conjunto de janela com corrediga horizontal e embutida de
veiculo, onde o painel corredigo estd no plano do painel
fixo, quando o painel corredigo fechar a abertura de
janela. Tal conjunto de janela com corrediga horizontal e
embutida de veiculo pode, entdo, se tornar um conjunto

corredico horizontal embutido-embutido, quando o conjunto
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de janela com corrediga horizontal e embutida de veiculo
for disposto sobre uma abertura de painel de veiculo,
enquanto que estando no mesmo plano gque um painel externo
de carroceria do veiculo.

Outras vantagens da presente invengao tornar-se-ao
claras a partir da descricdo a seguir e das reivindicagdes
apensas, sendo feita referéncia aos desenhos anexos fazendo
parte de um relatédrio descritivo, onde numeros de
referéncia similares designam pecas correspondentes de

diversas vistas.

Breve Descricdo dos Desenhos

A fig. 1 é uma vista tridimensional de uma
corredica horizontal parcial, de acordo com a presente
invencao;

a fig. 2 é uma vista tridimensional de uma trilha
superior e de uma trilha inferior da corrediga horizontal
parcial da fig. 1, com um conjunto de painel corredigo
entre elas, de acordo com a presente invencao;

a fig. 3 é uma vista parcial tridimensional na
direcdo das setas 3 - 3 da fig. 2;

a fig. 4 ilustra uma vista de elevacao traseira da
corredica horizontal parcial da fig. 1;

a fig. 5 ¢é uma vista de secdo transversal na
direcdo das setas 5 - 5 da fig. 4;

a fig. 6 é uma vista de segdo transversal através

da corredica horizontal parcial da fig. 4, na direcao das
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setas 6 - 6; e
a fig. 7 é uma vista de elevacdo lateral de uma

caminhoneta pickup, de acordo com a presente invengao.

Descricdo Detalhada da Invencéo

Como ilustrado nas figs. 1 -7, é apresentado um
conjunto de Jjanela horizontal corredigca de veiculo 10,
tipicamente uma vidraga de retaguarda com uma corrediga,
tendo pelo menos um conjunto de painel corredigo 20, que é
utilizado para abrir e fechar uma abertura de janela 13
(isto é, a abertura da vidraca de retaguarda). A fig. 1 é
vista de dentro de um compartimento de veiculo 21, onde p.
ex., assentos do motorista e dos passageiros 26 (ver fig.
7) podem ser dispostos num veiculo 25, p. ex., uma
caminhoneta pickup. Como mostrado na fig. 2, o conjunto de
painel corredigco 20 compreende um painel corredigo 20’ que
possui uma borda superior 20b e uma borda inferior 20d,
onde cada borda 20b, d, respectivamente, possul primeiros
pinos 22a, c¢ e segundos pinos 22b, d dispostos sobre a
mesma, e onde cada pino 22a - d possul um respectivo
ressalto sustentador de carga 23a - d com uma respectiva
superficie de ressalto 24a - d.

O conjunto de Jjanela horizontal de veiculo 10
compreende ainda pelo menos um painel fixo 11, 12, onde
cada painel fixo 11, 12 possui uma borda de painel fixo
substancialmente vertical 1lla, 12a, e onde um quadro 14

(ver, p. ex., as figs. 5 e 6), que define a abertura de
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11

janela 13, é fixado sobre cada uma das bordas de painel
fixo 1lla, 12a.

Como mostrado nas figs. 1, 5 e 6, a fim de vedar a
abertura de janela 13 contra, p. ex., umidade, ruido,
sujeira e poeira externa, vedagdes 38a - d s&o dispostas na
periferia interna do quadro 14. Porém, se encontra dentro
do espirito e escopo da presente invengcdo que as vedagdes
38a - d possam ser uma pe¢a inteiriga (isto é, unitaria) do
quadro 14, que as vedagdes 38a — d possam ser dispostas na
periferia externa das bordas de painel corredigo 20a - d,
ou que as vedacdes 38a - d possam ser uma peg¢a inteiricga
das bordas de painel corredigo 20a - d, onde a borda 20a é
a borda de avanco do painel corredico 20a e a borda 20c é a
borda de fuga do painel corredigo 20c.

Encontra-se também dentro do espirito e escopo da
presente inveng¢do que um painel fixo, em qualquer
combinac¢do dos itens 11, 12, 30, e 30a (que sao mostrados,
p. ex., na fig. 4) possa definir a abertura de janela 13.
Tais combinag¢des podem compreender, ou ndo, o quadro 14, em
cujo caso as vedagbes 38a - d podem ser dispostas na
periferia interna da abertura de janela 13.

Embora a fig. 5 ilustre uma vista de segao
transversal no topo do conjunto de janela horizontal do
veiculo, na direcdo das setas 5 - 5, uma vista similar seré
observada na fundo do conjunto 10, com pelo menos as

excegdes de que os itens 20b, 30, 38b serao,
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respectivamente, substituidos pelos itens 20d, 30a, 38d.

Além disso, o conjunto de janela horizontal de
veiculo ainda compreende uma trilha superior 15 e uma
trilha inferior 16, respectivamente, dispostas acima e
abaixo da abertura de janela 13 e paralelas entre si, onde
cada trilha 15, 16 possui, respectivamente, uma superficie
de trilha principal 17, 18 com um trajeto guia de avancgo
28a ou 28b e um trajeto guia de fuga 29a ou 19b dispostos
ao longo da respectiva superficie de trilha 17 ou 18 e
dispostos dentro da respectiva trilha 15 ou 16. A
superficie superior de trilha 17 e seus trajetos guias
superiores associados 28a, 29a sdo de mesmo modelo e
formato que, e cooperam com, a superficie inferior de
trilha 18 e seus trajetos guias inferiores associados 28b,
29b. Observe que as setas curvas, nas extremidades da
trilha superior 15 na fig. 2, indicam que a trilha superior
15 foi girada a fim de ilustrar os trajetos guias 28a, 29%a
no lado inferior da trilha superior 15.

Também é concebivel que o quadro 14 e as trilhas
15, 16 possam ser uma pega inteiriga (isto é, unitdaria).
Nesse caso, o quadro 14 ou o conjunto de painel corredico
20 precisam ser formados de tal maneira a permitir a
montagem dos pinos guias 22a - d dentro dos trajetos guias
28a, b e 29a, b (isto é, 28 e 29), a fim de que o conjunto
de painel corredigo 20 possa ser ainda disposto entre as

trilhas guias 15, 16, conforme demandado pela presente
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invencgao.

De um modo geral, a estrutura da presente invencgéao
requer que os pinos 22a, b e 22c, d se projetem
parcialmente para dentro de seus respectivos trajetos guias
28a, b e 29a, b para orientacdo, mas ndo para sustentacgdo
de carga. Porém, cada superficie de ressalto sustentador de
carga 24a, b e 24c, d pode estar em contato deslizante
sustentador de carga com sua superficie de trilha principal
associada 17 e 18. Devido a gravidade, as superficies
inferiores do ressalto sustentador de carga 24c, d estaréo
especialmente em contato sustentador de <carga com a
superficie inferior da trilha principal 18.

Os ressaltos sustentadores de carga 23a - d podem
ter uma arruela sustentadora de carga 27 disposta sobre os
mesmos. Como resultado, a superficie das arruelas 27
faceando a respectiva superficie da trilha principal 17,
18, na verdade, se torna a superficie do ressalto
sustentador de carga 24a - c¢c. Como um exemplo, a fig. 3
mostra uma arruela 27 disposta sobre o ressalto sustentador
de carga inferior direito 23c (como visto na fig. 2).

Assim, o topo (isto é, a extensdo mais afastada) de
cada um dos pinos guias superiores 22a, b é separado do
topo do trajeto guia superior 28a, 29%9a, ao longo do curso
de cada um dos pinos guias superiores 22a, b dentro dos
trajetos guias superiores 28a, 29a. Além disso, o fundo

(isto é, a extensdo mais afastada) de cada um dos pinos
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guias inferiores 22c, d é separado do fundo dos trajetos
guias inferiores 28b, 29b ao longo do curso de cada um dos
pinos guias inferiores 22c, d dentro dos trajetos guias
inferiores 28b, 29b. Por exemplo, a fig. 3 mostra o pino
22c separado do fundo do trajeto guia inferior 28b, onde a
superficie de ressalto sustentador de carga 24c do ressalto
23c estard em contato deslizante com a superficie de trilha
18, se a arruela 27 nao estiver instalada. Na verdade, os
trajetos 28, 29 podem ser abertos e ndo possuirem fundo ou
topo.

Visto que os pinos 22a - d nao fazem contato com o
topo/ fundo dos trajetos guias 28, 29 ou necessariamente se
encostam de encontro aos lados internos dos trajetos guias
28a, b, 29%9a, b, detritos dentro dos trajetos guias 28, 29
ndo irdo atrapalhar tanto o movimento do conjunto de painel
corredico 20, como se os lados dos pinos 22a - d tivessem
que ficar muito préximos aos lados internos dos trajetos
guias 28, 29. Isso é de particular importéncia, levando em
conta que tipicamente os pinos 22a - d contém ago, € que Os
lados e fundos dos trajetos 28, 29 contém tipicamente um
composto polimérico. Ao contrdrio, na presente invengao, as
superficies do ressalto sustentador de carga 24a - d se
encaixam de modo deslizante nas superficies de trilha 17,
18, proporcionando assim uma oportunidade para utilizar os
melhores materiais para cada item 22a - d, 24a - d, 28a, b,

29a, b, para resultar em facil movimento deslizante,
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reducdo de ruido, e capacidade de manutencéao.

Além disso, cada um dos trajetos guias de fuga 29a,
b é formado para ser substancialmente perpendicular (assim,
ndo em forma de “S”) a abertura de janela 13 na respectiva
extremidade 31 ou 32 do trajeto guia de fuga correspondente
29a ou 29b, que estd mais prdéximo a abertura de janela 13.
Foi constatado que através da provisdo dessas extremidades
de trajeto 31, 32 substancialmente perpendiculares, uma
folga ndo esteticamente agradavel de largura consideravel é
impedida, o qual de outro modo existiria na &rea da vedagao
38c (ver, por exemplo, a fig. 6).

Tal ampla folga em potencial, em conjuntos
corredicos convencionais, resulta entre um painel fixo e
uma borda de fuga do painel corredigo, quando o trajeto
guia de fuga é em formato de “S” na extremidade do trajeto
guia de fuga, que estd mais préximo a abertura de Jjanela da
vidraca de retaguarda. Além disso, tal folga em potencial é
dificil de ser vedada contra ruido e elementos externos.
Ademais, foi descoberto pela presente invengdao que se a
borda de fuga for guiada para fora da abertura da vidracga
de retaguarda de maneira muito répida, entdo a corrediga é
dificil de ser aberta na borda de avango.

Assim, na presente invencdo, quando um puxador/
fecho 36 é impelido da esquerda para a direita (como visto
geralmente na fig. 2), o painel corredigo 22 se move de uma

posicdo em um plano afastado e atrds do painel fixo 11, e a




10

15

20

25

16

seguir a borda de avango do painel corredico 20a penetra na
abertura de janela 13, antes da borda de fuga do painel
corredigo 20c penetrar na abertura de janela 13. Como
resultado, o painel corredigo 20 se move para uma posigao
no plano dos painéis fixos 11, 12, que ¢é transversal a
abertura de janela 13 e fecha a abertura de janela 13, onde
as superficies de ressalto 24a, b e 24c, d dos respectivos
pinos guias 22a, b e 22c, d se encaixam de modo deslizante
com sua superficie de trilha correspondente 17, 18.

Na utilizacdo de uma configuracdo dessas, a folga
na borda de fuga 20c é muito menor do que nos modelos
conhecidos previamente descritos. Além disso, gquando O
conjunto de painel corredigo 20 é aberto, a borda de fuga
20c abandona a abertura de janela 13 antes da borda de
avanco 20a abandonar o plano dos painéis fixos 11, 12.
Assim, na presente invengdo, o painel corredigo 20" é facil
de ser aberto.

Observe que, em geral, ao longo do presente
relatério descritivo e, de modo particular, com relagdo as
diferencgas dimensionais entre a borda de fuga 20c e a borda
de avanco 20a (isto é, dentro dos trajetos 20a, b e 28a,
b), que podem ser somente em fragdes de uma polegada, os
valores de patente ndo pretendem ser utilizados para medir
precisamente essa diferenca.

Como resultado do modelo acima discutido dos

trajetos de avanco e de fuga 28, 29, a borda de avango do
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painel corredigo 20a penetra na abertura de janela 13 (isto
é, através dos trajetos guias de avanco 28a, b, através das
areas de formato em “S” 41 e 42). Em seguida (e, portanto,
de uma maneira nao simulténea), a borda de fuga do painel
corredigo 20c penetra na abertura de janela 13 (isto é, nas
dreas sem formato em “S” 31 e 32) numa orientacéao
substancialmente perpendicular ao quadro 14, onde o
puxador/ fecho 36 pode ser conectado a um receptor de fecho
37 que é disposto no, ou préximo ao, quadro 14 (p. ex., no
painel fixo 12), a fim de fixar a abertura de janela 13. O
fecho 36 e receptor de fecho 37 podem ser comuns na
técnica.

Na presente invencdo, através da formagdo dos
trajetos de fuga 2%, b com as extremidades de trajeto
substancialmente perpendiculares 31, 32, juntamente com a
formagdo dos trajetos de avanco 28a, b nas &reas de formato
em “S” 41, 42, foili constatado que o encaixe da vedagao 38a
pela borda de avango do painel corredigo 20a é superior aos
modelos do trajeto de avanco existente, onde os trajetos de
avango terminam abruptamente e/ou onde os trajetos de
avango e de fuga movem, ao mesmo tempo, as bordas de avancgo
e de fuga do painel corredigco para dentro e para fora da
abertura de janela.

Embora sem a intencdo de estar fundamentado por
qualquer teoria, na presente invencgdo parece que apds a

borda esquerda do painel corredigco 20c estar bem assentada




10

15

20

25

18

[devido pelo menos em parte a substancial condicgdo
perpendicular nas extremidades direitas 31, 32 (ver, por
exemplo, a fig. 2) dos trajetos de fuga 29a, b], entdo uma
boa compressdo da vedagdo direita 38a é obtida.

O conjunto de painel corredigo 20 pode ser acionado
por energia onde, p. ex., uma porc¢do do pino inferior de
avango 22c seria mecanicamente acoplado a um mecanismo
acionador (nd&o mostrado, mas comum na arte, ou ser aquele
divulgado na Publicagdo do Pedido de Patente U.S.
2004/0163315 de Gillen, que é aqui incorporada para fins de
referéncia). Como resultado, o mecanismo acionador iria
abrir e fechar a abertura de janela 13, movendo o conjunto
do painel corredico 20 para fora e para dentro da abertura
de janela 13.

Como resultado dos modelos acima citados dos
trajetos guias 28a, b e 29a, d, a presente invengdo resulta
em um conjunto corredicgo embutido e esteticamente
agradavel, onde o painel corredigo 20’ esta no plano dos
painéis fixos 11, 12 (ver, por exemplo, a fig. 6), quando a
abertura de janela 13 for fechada pelo conjunto de painel
corredico 20. Além disso, as areas de avango do trajeto em
“S” 41, 42 oferecem maior resisténcia a uma forga motriz
gque pode ser dirigida para dentro (como no caso de uma
tentativa de furto para entrar no compartimento do veiculo
21) .

Essas caracteristicas da presente invengao sao
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diferentes dos conjuntos corredi¢os convencionais, Qque
necessitam da adicdo de linguetas antifurto. Além disso,
rampas e cames, como aqueles usados em Buening e Freimark,
sdo diferentes da presente invengdo, visto que rampas e
cames tendem a ser resistentes a compressdo por vedagao,
especialmente se o mecanismo de abertura e fechamento for
afastado do centro do conjunto de painel corredigo, nao
vedando assim a abertura da vidraca de retaguarda de
maneira adequada.

Deve ser apreciado, que se encontra dentro do
espirito e escopo da presente invengdo, que a orientagao da
estrutura 10 pode ser invertida, onde as trilhas 15, 16
serdo dispostas mais em diregdo ao lado direito (como visto
na fig. 1) do interior do conjunto 10 e, assim, o conjunto
do painel corredico 20 serd movido da borda direita da
abertura de janela (isto é, nas proximidades do painel fixo
direito 12) na direcdo do centro do conjunto de Janela
horizontal do veiculo 10, a fim de fechar a abertura de
janela 13.

Assim, foi descoberto pela presente invengdo que os

pinos guias 22a - d apenas se projetam parcialmente para
dentro dos trajetos guias 28a - b, 29a - b, com cada uma
das superficies de ressalto sustentador de carga 24a - d se

encaixando de modo deslizante na sua respectiva superficie
de trilha principal 17, 18. Como resultado desse arranjo,

os pinos guias 22a - d ndo suportam a carga do conjunto de
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painel corredigo 20, por se encostarem de encontro aos
lados e/ou fundos dos trajetos guias 28b, 29b, como nas
corredicas horizontais conhecidas. Nessas corredicas
horizontais conhecidas, p. ex., detritos e varias formas de
umidade podem se acumular mais facilmente e interferir
posteriormente com o curso dos pinos convencionais através
dos trajetos guias convencionais, e onde desgaste e
rachaduras dos pinos/ trajetos convencionais podem causar
problemas de confiabilidade.

Foi constatado que ao assentar a borda esquerda 20c
do conjunto de painel corredico 20 antes do assentamento da
borda direita 20a, a abertura de janela 13 se torna
inteiramente isolada contra a entrada, p. ex., de sujeira e
umidade. Como acima mencionado, a estrutura dos trajetos
guias de fuga 29a, b nas extremidades 31, 32 minimiza
qualquer folga entre o painel fixo 11 e o conjunto de
painel corredico 20, quando o conjunto de painel corredigo
20 estiver na posigdo fechada sobre a abertura de janela
13.

Conforme também acima citado, foi constatado que um
melhor encaixe de vedacdo (isto é, conforme aplicado as
vedacdes 38a, c¢) resulta da orientagcdo substancialmente
perpendicular das extremidades do trajeto de fuga 31, 32 e
das extremidades de avanc¢o em “S” 41, 42, o que por sua vez
faz com que as vedagdes restantes 38d, b sejam também

assentadas de maneira melhorada. Isso se compara as
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corredigas convencionais, que vedam uma abertura de vidraca
de retaguarda de maneira “brilhante”, que tende a permitir
que essas corredigas permitam vazamentos, especialmente com
0 passar do tempo e as vedagdes associadas a essas
corredigas se tornem desgastadas.

A fig. 4 ilustra o conjunto de janela horizontal de
veiculo 10 visto pela traseira da caminhoneta pickup 25
(ver também a fig. 7), que fica no lado externo do
compartimento de passageiros 21. Embora ndo mostrado na
fig. 1, o conjunto de janela horizontal embutida de veiculo
10 é mostrado na fig. 4 compreendendo uma vedag&o
periférica 39, p. ex., uma vedagdo encapsulante. A vedagao
periférica 39 é disposta em torno de pelo menos uma pPOrgao
da periferia do conjunto de corrediga de janela de veiculo
10.

Também mostrados na fig. 4 se encontram os dois
painéis fixos 11, 12, um aplique superior 30 e um aplique
inferior 30a, que s&o compostos, p. ex., de um composto de
policarbonato (PC), que sdo dispostos no plano dos painéis
fixos 11, 12 e externamente sobre o quadro 14 e
respectivamente acima (aplique 30) e abaixo (aplique 30a)
da abertura de janela 13. E ainda mostrado o painel de
janela corredicga 20’, com o puxador/ fecho 36 e o receptor
37 ocultos atradas do painel de Jjanelas corredigas 20'.
Assim, conforme visto pela parte traseira de uma

caminhoneta pickup 25, a corredica embutida-embutida
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esteticamente agradavel 10 fornece a impressao de que a
vidraga de retaguarda é uma pecg¢a de vidro, cerdmica, vidro-
ceramico, ou pléstico que ndo possui nenhum conjunto
corredico.

Assim, a presente 1invengdo apresenta um conjunto
corredico de janela horizontal embutida-embutida de veiculo
10 esteticamente agradéavel, que é confiavel, possui
movimento corredico sem interferéncia entre o conjunto do
painel corredico 20 e as trilhas conjugadas 15, 17 e
trajetos guias 28, 29, onde os pinos guias 22a - d ndo se
desgastam e emperram dentro dos trajetos guias 28a, b e
2%9a, b. Assim, o conjunto de janela horizontal embutida-
embutida de veiculo 10 controla confiavelmente a umidade e
sujeira na abertura da vidraga de retaguarda.

Em combinac&o, as figs. 4-7 ilustram a relagao
embutida entre o painel corredigo 20’ e os painéis fixos
11, 12, onde os painéis 20’, 11, 12 est&o no mesmo plano,
quando o painel corredigo 20’ cobre a abertura de janela 13
da vidraca de retaguarda. Além disso, as figs. 5 e 6
ilustram uma relacdo embutida-empbutida entre o painel
corredi¢co 20’, o aplique 30 (e também diz respeito ao
aplique 30a), os painéis fixos 11, 12, e o(s) painel(is) da
carrocaria do veiculo 40, onde pelo menos todos os seis
itens 11, 12, 20’, 30, 30a, 40 estdo no mesmo plano.

A adesdo da vedacgao periférica 39 na carroceria do

veiculo é alcangada por meio de um adesivo 44, p. ex., um
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filete de poliuretano que é disposto em torno da periferia
dos painéis fixos de vidro 11, 12, os apliques 30, 30a, e
possivelmente o quadro 14 e as trilhas 15 - 16.

De modo caracteristico, é dificil remover
adequadamente a umidade por drenagem de um conjunto de
corrediga embutida, porque, p. ex., passagens de drenagem
sdo muitas vezes bloqueadas pelo filete de poliuretano 44
que prende o conjunto de corrediga embutida aos painéis da
carrogaria do veiculo 40. Na presente 1invengdao, uma
passagem de drenagem 45 é disposta na trilha inferior 16, e
furos de drenagem 46a, b (ver p. ex., a fig. 2) sao
dispostos através da passagem de drenagem 45. Assim, a
umidade é direcionada através da trilha inferior 16, onde a
umidade n&o ¢é bloqueada pelo filete de poliuretano 44,
visto que furos de drenagens passantes 46a, b contornam o
filete de poliuretano 44.

De acordo com as clausulas dos estatutos de
patente, os principios e modos de operagdo dessa invengao
foram descritos e ilustrados em suas modalidades
preferidas. Porém, deve ficar claro que a invengao pode ser
praticada de outra maneira, que aquela especificamente
explicada e ilustrada, sem se afastar de seu espirito ou

escopo.
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- REIVINDICACOES -

1. CONJUNTO DE JANELA DE VEICULO ADAPTADO PARA SER
FIXADO DENTRO DE UMA ABERTURA DE CARROGCARIA DO VEIcUuLO,
caracterizado pelo fato de compreender:

painel fixo definindo uma abertura de janela;

trilha superior disposta acima da abertura de
janela e tendo um trajeto guia superior formado no seu
interior;

trilha inferior disposta abaixo da abertura de
janela paralela a trilha superior, a trilha inferior tendo
uma superficie superior com um trajeto gquia inferior
formado através da superficie superior; e

painel corredico tendo bordas superior e inferior
de painel corredigo, e com pelo menos um pino guia superior
fixado na borda superior de painel corredigo e acolhido
dentro do trajeto guia superior, e com pelo menos um pino
guia inferior fixado na borda inferior do painel corredigo
e acolhido dentro do trajeto guia inferior;

onde pelo menos um pino guia inferior é formado
com um ressalto tendo uma superficie encaixada de modo
corredico na superficie superior da trilha inferior.

2. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato do fundo de cada
pino guia superior e inferior ser separado do fundo de seu
respectivo pino guia, ao longo do trajeto de curso de cada

pino guia, ou dos trajetos guias poderem ser abertos na
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extensdo mais afastada dos trajetos guias.

3. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 1, caracterizado pelo fato da superficie de
ressalto do pino guia inferior possuir uma arruela separada
disposta sobre ela.

4. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacgédo 1, caracterizado pelo fato do painel
corredico e do painel fixo conterem vidro, ceramica, ou
vidro-cerémico.

5. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacao 1, caracterizado pelo fato de ainda
compreender pelo menos uma passagem de drenagem na trilha
inferior, a passagem de drenagem tendo pelo menos um furo
de drenagem disposto no seu interior.

6. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacgéao 1, caracterizado pelo fato de ainda
compreender um fecho, que é disposto no conjunto de painel
corredico, e um receptor de fecho, que é disposto no painel
fixo, o fecho e receptor de fecho cooperando entre si para
fixar a abertura de janela.

7. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacgéao 1, caracterizado pelo fato do painel
corredico estar no plano do painel fixo, quando a painel
corredigco cobrir inteiramente a abertura de janela,
formando assim uma abertura de janela embutida de veiculo.

8. Conjunto de janela embutida de veiculo, de
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acordo com a reivindicag¢do 7, caracterizado pelo fato de
ainda compreender uma vedacdo encapsulante, que é disposta
sobre pelo menos uma por¢do da periferia da abertura de
janela embutida de veiculo.

9. Conjunto de janela embutida de veiculo, de
acordo com a reivindicagdo 7, caracterizado pelo fato do
painel corredico e do painel fixo estarem também no plano
do painel externo da carrocaria do veiculo, formando assim
um conjunto de janela embutida-embutida de veiculo.

10. VEICULO, caracterizado pelo fato de compreender
o conjunto de janela de veiculo da reivindicagéo 1.

11. Veiculo, de acordo com a reivindicacdo 10,
caracterizado pelo fato do veiculo ser uma camioneta
‘pickup’ .

12. CONJUNTO DE JANELA DE VEICULO ADAPTADO PARA SER
FIXADO DENTRO DE UMA ABERTURA DE CARROCARIA DO VEICULO,
caracterizado pelo fato de compreender:

painel fixo definindo uma abertura de janela;

trilha superior disposta acima da abertura de
janela e tendo um trajeto guia superior de avango e um
trajeto guia superior de fuga formados no seu interior;

trilha inferior disposta abaixo da abertura de
janela paralela a trilha superior, a trilha inferior tendo
um trajeto guia inferior de avango e um trajeto guila
inferior de fuga formados no seu interior; e

painel corredico tendo bordas superior e inferior
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opostas de painel corredig¢o, e com um pino guia superior de
avanco fixado na borda superior de painel corredigo e
acolhido dentro do trajeto guia superior de avango, e com
um pino guia superior de fuga fixado na borda superior do
painel corredigo e acolhido dentro do trajeto guia superior
de fuga, com um pino guia inferior de avango fixado na
borda inferior do painel corredigo e acolhido dentro do
trajeto guia inferior de fuga, e com um pino guia inferior
de fuga fixado na borda inferior do painel corredico e
acolhido dentro do trajeto guia inferior de fuga;

onde cada um dos trajetos guias de fuga ¢é
substancialmente perpendicular a abertura de Jjanela na
extremidade de cada trajeto guia de fuga, que estd mais
préxima da abertura de janela, e cada um dos trajetos guias
de avan¢go ¢é formado em uma configuragdo em “S” na
extremidade de cada trajeto guia de avang¢o, e onde a borda
de avangco do painel corredigo penetra na abertura de
janela.

13. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 12, caracterizado pelo fato da borda de
avanco do painel corredi¢o penetrar na abertura de janela
antes da borda de fuga do painel corredigo, e da borda de
fuga do painel corredi¢co abandonar a abertura de Jjanela
antes da borda de avanco do painel corredigo abandonar o
plano dos painéis fixos de maneira ndo-simulténea.

14. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
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reivindicacao 12, caracterizado pelo fato da trilha
inferior possuir uma superficie superior, onde o trajeto
guia inferior é formado ao longo dessa, e dos pinos guias
inferiores serem formados <com um ressalto tendo uma
superficie encaixando de modo deslizante a superficie
superior da trilha inferior.

15. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicagédo 12, caracterizado pelo fato de ainda
compreender um quadro ainda definindo a abertura de janela.

16. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacgéao 15, caracterizado pelo fato de ainda
compreender um aplique superior e um aplique inferior, que
sdo dispostos respectivamente acima e abaixo da abertura de
janela e sobre o quadro, os apliques estando sobre uma
superficie do quadro, que estad no lado externo de um
compartimento de veiculo.

17. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicacdo 16, caracterizado pelo fato dos apliques
compreenderem um composto de policarbonato, um material de
acrilico, ou uma superficie pintada.

18. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicag¢cao 15, caracterizado pelo fato do painel
corredico estar no plano do painel fixo, gquando o painel
corredico cobrir inteiramente a abertura de Jjanela,
formando assim um conjunto de janela embutida de veiculo.

19. Conjunto de janela embutida de veiculo, de
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acordo com a reivindicacdo 18, caracterizado pelo fato do
painel corredi¢co e do painel fixo estarem também no plano
de um painel de carrogaria do veiculo, formando assim um
conjunto de janela horizontal embutida-embutida de veiculo.

20. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicagcdo 19, caracterizado pelo fato dele fechar a
abertura de janela de uma maneira ndo-simultanea.

21. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 20, caracterizado pelo fato do quadro, da
trilha superior, e da trilha inferior serem formados de
modo inteirico.

22. Conjunto de janela de veiculo, de acordo com a
reivindicagdo 12, caracterizado pelo fato da extensdao mais
afastada de cada pino guia ser separada da extensdo mais
afastada de seu respectivo trajeto guia ao longo do curso
de cada pino guia superior dentro do trajeto guia superior,
ou do trajeto guia superior poder ser aberto.

23. METODO PARA FORMAR UM CONJUNTO DE JANELA DE
VEICULO, caracterizado pelo fato de compreender:

provisdo de um painel fixo;

provisdo de um quadro definindo uma abertura de
janela adaptada para ser fixada sobre o painel fixo;

provisdo de uma trilha superior disposta acima da
abertura de janela e tendo um trajeto guia superior de
avangco e um trajeto guia superior de fuga formados no seu

interior;
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provisdo de uma trilha inferior disposta abaixo
da abertura de janela paralela a trilha superior, a trilha
inferior tendo uma superficie superior com um trajeto guia
inferior de avango e um trajeto guia inferior de fuga
formados através da superficie superior;

provisdo de um painel corredi¢o tendo uma borda
de avanc¢o do painel corredic¢o, uma borda de fuga do painel
corredico, e bordas superior e inferior opostas do painel
corredigo, e com um pino guia superior de avang¢o fixado na
borda superior de painel corredigo e acolhido dentro do
trajeto guia superior de avango, e com um pino guia
superior de fuga fixado na borda superior do painel
corredigo e acolhido dentro do trajeto guia superior de
fuga, e com um pino guia inferior de avang¢o fixado na borda
inferior do painel corredico e acolhido dentro do trajeto
guia inferior de avango, e com um pino gquia inferior de
fuga fixado na borda inferior do painel corredigco e
acolhido dentro do trajeto guia inferior de fuga, onde cada
pino guia inferior é formado com um ressalto sustentador de
carga tendo uma superficie; e

impulsdo do painel corredigo, a partir de uma
posigdo em um plano afastado do painel fixo a uma posigao
no plano do painel fixo ao longo da abertura de janela,
encaixando assim de modo deslizante pelo menos a superficie
superior da trilha inferior com a superficie de ressalto de

cada um dos pinos guias inferiores.
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24. Método de formar um conjunto de Jjanela de
veliculo, de acordo com a reivindicac¢do 23, caracterizado
pelo fato da borda de avango do painel corredig¢o penetrar
na abertura de janela antes da borda de fuga do painel
corredico, de uma maneira nao-simulténea.

25. Método, de acordo com a reivindicacdo 23,
caracterizado pelo fato de cada um dos trajetos guias de
fuga ser formado de maneira substancialmente perpendicular
a abertura de janela na extremidade de cada um dos trajetos
guias de fuga, que estd mais préximo da abertura de janela,
e cada um dos trajetos guias de avango ser formado em uma
configuracao em “S” nas extremidades do trajeto guia de
avanco, onde a borda de avanco do painel corredigo penetra

na abertura de janela.
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