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(57) Abrégé : Ensemble pour le réchauffage de 1'eau de lavage des surfaces vitrées d'un véhicule automobile, comportant en com-
binaison, une boite de dégazage sous pression (4) faisant partie du circuit de refroidissement du moteur et un réservoir (2) d'eau
de lavage comportant une chambre principale (6), la boite et le réservoir étant au moins pour partie séparés par un corps creux a
double cloison (5) délimitant entre eux un volume isolant thermique fermé sur lui-méme, et une chambre auxiliaire (7), la chambre
principale (6) avec laquelle est en communication permanente par un orifice de passage (8) prévu en partie basse de ce réservoir, la
chambre auxiliaire (7) étant logée entre la boite de dégazage et le corps creux du c6té opposé de celui-ci par rapport a la chambre
principale, étant en contact direct avec la paroi externe de la boite de dégazage sur une large partie de celle-ci, et comportant un canal
(10) sensiblement vertical pour 1'évacuation de 1' air.
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Ensemble pour le réchauffage de 1’eau de lavage des

surfaces vitrées d’'un véhicule automobile.

La présente invention est relative a ensemble
permettant de réaliser, sans apport d’ énergie
calorifigque autre gue celle déja disponible lors du
fonctionnement du moteur d’un véhicule automobile,
le réchauffage de 1’eau de lavage de diverses
surfaces vitrées de ce véhicule, comme celle de son
pare brise avant ou de sa lunette arriere, voire des
glaces de ses projecteurs de lumiére ou de ses
rétroviseurs extérieurs.

L’invention se rapporte plus particuliérement
a un ensemble du genre de celui ayant fait 1’objet
du brevet francais FR 2 875 763 au nom de la
Demanderesse, selon legquel le dispositif envisagé
comporte, montés dans le compartiment moteur du
véhicule, d’une part une boite de dégazage sous
pression, faisant partie du circuit de
refroidissement de c¢ce moteur, et d’autre part au
moins un réservoir d’eau de lavage, ce réservoir
étant associé a une pompe de circulation prélevant
1’eau dans celui-ci et la délivrant a des gicleurs
de distribution et de répartition sur 1les surfaces
vitrées a nettoyer, le réservoir entourant au moins
partiellement la boite de dégazage en ménageant
entre eux un espace de séparation d’ épaisseur
déterminée, un corps creux a double cloison étant
intégré dans cet espace pour délimiter un volume
isolant thermigque, fermé sur lui-méme.

La présence de ce corps creux faisant fonction
d’"isolant thermigue, disposé entre la boite de
dégazage et le réservoir de liquide de lavage,
limite trés sensiblement la vitesse avec laquelle
s’effectue le transfert des calories de cette boite

vers le réservoir de sorte gue le circuit de
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refroidissement dans lequel est montée cette
derniére ne subit aucun choc thermigque brutal, ce
transfert des calories de la boite vers le réservoir
étant progressif et continu.

De préférence et selon une autre
caractéristique du dispositif conforme a ce brevet
antérieur, le corps creux isolant thermique, fermé
sur lui-méme, logé dans l'espace intermédiaire,
constitue une enceinte placée sous vide.

On sait gque 1le refroidissement du moteur et de
divers accessoires directement liés a celui-ci
s’effectue, dans un véhicule automobile, au moyen
d’un circuit de refroidissement rempli d’un liguide
approprié, usuellement de 1l’eau additionnée d’un
produit propre a limiter dans une certaine mesure
sa vaporisation, c¢ce circuit traversant notamment la
culasse du moteur par des tubulures ou 1l’eau est
admise sous pression depuis une pompe de
circulation, des piguages et canalisations de
liaison mettant ce circuit en communication avec un
radiateur devant lequel tourne un ventilateur dont
la mise en route est commandée dés gue la
température dans le circuit atteint un seuil
prédéterminé.

Sur ce circuit de refroidissement, présent sur
tout véhicule automobile, il est nécessailre de
prévoir un volume libre en communication avec 1lui,
confiné dans un ensemble <c¢los, gqu’il est convenu
d’appeler « boite de dégazage » et dont le rbdle est
d’assurer la séparation du liquide et de sa wvapeur,
le cas échéant de la fraction des gaz de combustion
et de 1l’air extérieur gqui se sont introduits dans 1le
circuit lors du fonctionnement du moteur ou a
l’occasion du remplissage de ce circuit avec le
liguide gqu’il contient.

Cette boite de dégazage assure une fonction
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essentielle pour la régulation et la mise en
sécurité du circuit de refroidissement, en
particulier en abaissant le niveau de gaz contenu
dans ce circuit & une valeur limite fixée par le
tarage correspondant d’une soupape d’échappement, la
présence d’une qguantité de gaz trop importante
pouvant avoir des conséguences graves sur le
fonctionnement satisfaisant du c¢ircuit , comme par
exemple conduire a désamorcer la pompe de
circulation, a endommager la culasse du moteur en
cas de refroidissement insuffisant, plus encore, =si
la circulation du 1ligquide n’'atteint pas un débit
approprié, a créer des phénoménes de cavitation gqui
peuvent dégrader certaines piéces essentielles, ou
enfin a accroitre les rejets d’eau vers 1l’extérieur
par un orifice de trop plein prévu sur le circuit,
ces divers effets étant la conséguence d’une
présence de gaz excessive.

Le rdle déterminant de la boite de dégazage
exige cependant, pour gue celle-ci atteigne
l'efficacité reguise, non seulement gu’elle soit
localisée avec précision au-dessus du niveau de la
culasse et du radiateur, mais encore gue la montée
en température du ligquide dans le circuit de
refroidissement soit relativement rapide, de 1’ordre
de 15 minutes pour atteindre 60° & 80° dans un
moteur diesel, également les mémes valeurs mais en
5 minutes seulement pour un moteur a essence, avec
un volume de ligquide généralement compris entre 1,5
et 3 litres, et gue cette température soit en
permanence maintenue au voisinage immédiate de ces
niveaux, sans a coups notables.

Or, comme exposé dans <ce brevet, 11 s’avére
gque si, en fonctionnement, se produit une perte
sensible et brutale de calories au niveau de 1la

boite de dégazage, conduisant a une baisse de
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pression dans le c¢ircuit et & un accroissement

corrélatif de la vaporisation du liguide, les
inconvénients précités gui apparaissent
immédiatement, risquent de provoguer un

refroidissement 1insuffisant de la culasse et des
autres parties du véhicule intéressées par le
circuit, avec le risque maximal de provoguer 1la
rupture du moteur et 1’immobilisation immédiate du
véhicule, entrainant des colts de réparation
excessifs.

Cependant, du fait méme de ce transfert
contrbdlé et progressif des calories de la boite de
dégazage vers le réservoir d’eau de lavage, réalisé
conformément aux dispositions caractéristigues de la
solution proposée par le brevet francais
FR 2 875 763 précité, 17élévation de température
dans <ce réservoir est parfois insuffisante pour
assurer un nettoyage efficace de la surface vitrée
sur laquelle cette eau est projetée sous pression
par des gicleurs associés a des balais gui portent
contre cette surface et gui sont animés d’un
mouvement d’oscillation ou de translation approprié.

La présente invention vise a améliorer encore
les performances du dispositif selon ce Dbrevet
antérieur et dont les caractéristiques principales
sont ainsi rappelées, en proposant un ensemble de
conception simple gqui permet d’élever de facon
notable la température d’'une fraction de 1’eau
contenue dans le réservoir avant gu’elle ne soit
projetée sur la surface vitrée intéressée de maniére
a4 assurer un nettoyage plus efficace et plus rapide
de celle-ci, la guantité d’eau projetée étant
immédiatement renouvelée a partir du réservoir pour
étre instantanément préte a l’emploi.

A cet effet, l’ensemble considéré se

caractérise en ce qgqu’il comporte, en combinaison,
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d’une part une boite de dégazage sous pression
faisant partie du <circuit de refroidissement du
moteur et d’autre part, un réservoir d’eau de lavage
comportant une chambre principale, ce réservoir
étant associé a une pompe de circulation prélevant
l'eau et la délivrant a des gicleurs de distribution
et de répartition sur les surfaces vitrées du
véhicule, la boite et le réservoir étant au moins
pour partie séparés par un corps creux a double
cloison délimitant entre eux un volume isolant
thermique fermé sur lui-méme, et une chambre
auxiliaire, de faible volume comparé a celui de 1la
chambre principale du réservoir avec laquelle elle
est en communication permanente par un orifice de
passage prévu en partie basse de ce réservoir a
travers la double cloison du corps creux délimitant
le volume 1isolant thermique, 1la chambre auxiliaire
étant logée entre la boite de dégazage et le corps
creux du cbté opposé de celui-ci par rapport a la
chambre principale, étant en contact direct avec 1la
paroil externe de la boite de dégazage sur une large
partie de celle-ci, et comportant un canal
sensiblement vertical pour 1'’évacuation de 1'air
introduit lors du remplissage de cette chambre
auxiliaire vers la chambre principale du réservoir.
Grédce a ces dispositions, 1la faible guantité
d’eau de lavage introduite dans la chambre
auxiliaire a partir de la chambre principale du
réservoir, est trés rapidement amenée, du fait de
son volume réduit, a la température de la boite de
dégazage elle-méme par suite du contact direct de
cette chambre auxiliaire avec cette dernieére, sans
perturber le Dbon fonctionnement du circuit de
refroidissement du moteur et en particulier sans
occasionner un refroidissement brutal du liguide

présent dans celui-ci.
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Notamment, le faible volume d’eau dans la
chambre auxiliaire est guasi immédiatement porté a
la température de la boite de dégazage, soit a une
valeur largement supérieure a celle de 1l’eau dans la
chambre principale du réservoir, de sorte gu’une
fois prélevée pour étre distribuée aux gicleurs,
elle permette un nettoyage plus efficace des
surfaces vitrées, cette eau étant en outre
renouvelée en permanence dans la chambre auxiliaire
grdce a la communication permanente établie entre
celle-ci et la chambre principale.

En régle générale, 1l'invention s’appligque dans
les meilleures conditions lorsque le volume d’eau de
lavage dans 1le réservoir est compris entre 1,5 et
8 litres, de préférence entre 3 et 6 litres, le
volume de la chambre auxiliaire étant de 1’ordre de
20 a 40 cc.

D’autres avantages et caractéristiques d’un
ensemble de réchauffage de 1’eau de lavage des
surfaces vitrées d’un véhicule automobile, établi
conformément a 1’invention, apparaitront encore a
travers la description gqui suit d’un exemple de
réalisation, donné a titre indicatitf et non
limitatif, en référence aux dessins annexés sur
lesquels

- La Figure 1 est une vue en coupe
transversale de l’ensemble de réchauffage.

- Les Figures 2, 3 et 4 sont des vues en
perspective partielle des diverses piéces entrant
dans la réalisation de 1l’ensemble de réchauffage et
dont 1’assemblage est illustré sur la Figure 1.

Sur la Figure 1, la référence 1 désigne dans
son ensemble le dispositif de réchauffage considéré,
lequel comporte principalement un réservoir 2 apte a
contenir de 17eau de lavage pour les surfaces

vitrées (non représentées) d’un véhicule automobile,
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la guantité d’eau introduite dans ce réservoir par
un bouchon de remplissage 3 prévu a la partie
supérieure de celui-ci, représentant un volume de
l'ordre de 1,5 a 8 1litres, selon les types de
véhicule, de préférence de 3 a 6 litres.

Comme déja décrit de facon détaillée dans le
brevet francais FR 2 875 763 au nom de la
Demanderesse, le réservoir 2 est aménagé de maniére
a entourer au moins partiellement une boite de
dégazage 4, usuellement a profil sphérique, montée
dans le circuit de refroidissement du moteur de ce
véhicule, le liguide en circulation étant
généralement additionné d’un produit propre a
limiter sa tension superficielle.

Le volume de ligquide dans le circuit de
refroidissement wvarie également selon le type de
véhicule, mais est généralement compris entre 1,5 et
3 litres.

Cette boite de dégazage 4 assure notamment la
séparation entre le ligquide et sa vapeur, ou
d’autres produits gazeux, voire 1’air présent ou
introduit dans ce circuit lors de son remplissage,
la température a 1’intérieur de cette boite étant
plus ou moins rapidement amenée, dés gque le moteur
fonctionne, a une valeur généralement comprise entre
60 et 80°, selon le type de véhicule, le volume du
liguide dans ce circuit étant généralement de
l’ordre de 1 a 2 litres.

Conformément a 1’invention décrite dans ce
brevet antérieur, la boite de dégazage 4 est séparée
du réservoir 2 gui 1l’'entoure sur une fraction
substantielle de sa surface par un corps creux a
double paroi 5, fermé sur lui-méme, le cas échéant
placé sous vide et gui assure un isolement thermigue
convenable entre la boite et le réservoir, tout en

permettant de contrdler le transfert des calories de
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l'une vers l'autre dans des conditions telles gue le
fonctionnement du c¢circuit de refroidissement du
moteur ne soilt pas perturbé.

Dés lors, si l'eau de lavage contenue dans 1le
réservoir 2 est progressivement portée a une
température satisfaisante telle gue ses propriétés
nettoyantes soient sensiblement améliorées, en
permettant d’"éliminer plus efficacement les
salissures déposées et collées sur les surfaces
vitrées contre lesquelles cette eau, prélevée dans
le réservoir, est projetée sous pression par des
gicleurs disposés en regard des Dbalais qgui se
déplacent contre ces surfaces, on constate cependant
gue cette amélioration peut étre encore plus
importante si la température de 1l’eau est plus
élevée, avec dans c¢ce cas une réduction corrélative
de la guantité d’alcool ou autre additif ajouté a
cette eau de lavage dans le réservoir pour accroitre
son pouvoilr nettoyant.

Dans ce but, le réservoir 2 comporte une
chambre principale 6 associée a une chambre
auxiliaire 7, de volume trés largement plus 1limité
gque celui de la chambre principale, de 1’'ordre de 20
a 40 c¢cc seulement, cette chambre auxiliaire étant
ménagée dans le réservoir tout en étant disposée du
cbté opposé de la double cloison de séparation 5,
donc en contact direct avec la boite de dégazage 4
dont une partie de la surface externe délimite ainsi
cette chambre auxiliaire 7, le niveau de 1l’eau de
lavage dans cette derniére étant toujours disposé en
dessous de celui du ligquide du liguide du circuit de
refroidissement a l'intérieur de la boite de
dégazage.

La chambre auxiliaire 7 communigue directement
avec la chambre principale 6 par un passage 8 ménagé

a la partie inférieure de 1la double <cloison de
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séparation 5. Un déflecteur 8a est avantageusement
prévu devant 1l’orifice de sortie du passage 8 dans
la chambre 7 pour éviter gque 1l'eau a température
moins élevée qui provient de la chambre principale 6
ne vienne directement au contact de la paroi de 1la
boite de dégazage 4 a température largement
supérieure en créant sur celle-ci un choc thermigque
préjudiciable.

Cette chambre auxiliaire 7 est par ailleurs
réunie par un conduit de sortie 9 a au moins une
pompe d’aspiration (non représentée), gui aspire 1le
liguide contenu dans cette chambre et alimente les
gicleurs.

La chambre auxiliaire 7 comporte de plus un
canal 10 d’ évacuation de 17air éventuellement
présent ou 1introduit lors de son remplissage par
l'"eau de lavage, ce canal s’'étendant verticalement
contre la double cloison 5 ou étant intégré a celle-
ci et débouchant a son extrémité supérieure ouverte
11 a 1’'intérieur d’une chicane 12 prévue dans la
paroi 13 gui ferme en regard la chambre principale 6
du réservoir 2, de telle sorte gue cet air soit
renvoyé vers cette derniére.

Avantageusement, le canal 10 comporte des
moyens (non représentés), permettant 1’échappement
de 1l’air tout en interdisant le passage de 1l’eau de
lavage de la chambre auxiliaire 7 vers 1la chambre
principale 6, ces moyens pouvant consister selon 1le
cas en une membrane perméable a 1l’air et imperméable
a l"eau, ou en un élément mécanigue mobile, du genre
clapet, bille ou flotteur.

Grédce a l’utilisation d’une chambre principale
6 de grand volume, dans lagquelle 1’'élévation de la
température a partir des calories fournies par la
boite de dégazage 4, s'effectue de maniére

contrdlée, conforme a celle décrite dans le brevet
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FR 2 878 763, et une chambre auxiliaire 7 de
beaucoup plus faible volume, séparée de la chambre
principale par la double cloison d’"isolement
thermique 5, 1’7 eau contenue dans cette chambre
auxiliaire, en contact direct avec la boite de
dégazage 4, est gquasi 1mmédiatement portée a la
température de cette derniere, de sorte gue cette
eau beaucoup plus chaude, prélevée par la pompe et
projetée par les gicleurs sur les surfaces vitrées
concernées, en assure un nettoyage largement plus
efficace, tout en permettant de limiter la gquantité
d’alcool ou autre additif contenu dans cette eau, ce
gui constitue un facteur appréciable d’amélioration
de l’environnement.

Au fur et & mesure gque l’eau de lavage est
ainsi prélevée dans la chambre auxiliaire 7, elle
est immédiatement remplacée a partir de 1’ eau
présente dans la chambre principale 6, gui remplit
en permanence cette chambre auxiliaire par 1’orifice
de communication 8, en méme temps gue l7air
éventuellement introduit est éliminé par le canal 10
et renvoyé par l’extrémité ouverte 11 et la chicane
12 vers cette chambre principale.

Avantageusement, l’ensemble de réchauffage est
formé de trois éléments superposés, assemblés
mutuellement, ces éléments pouvant étre obtenus par
usinage ou de préférence par moulage.

Ces trois éléments sont repérés sur les
Figures 2 a 4 sous 1les références A, B, C, les
pieces A et B réalisant par leur assemblage la
chambre principale 6 du réservoir 2 et, selon deux
coguilles hémi- cylindrigues accolées, la boite de
dégazage 4.

La piéce C forme, avec la paroi en regard de
la coquille inférieure de la boite de dégazage 4, la

chambre auxiliaire 7, munie de la double paroi

10
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Les piéces A et B ont un unigue plan de joint
commun transversal selon leguel elles sont réunies
mutuellement par soudure ou autre moyen de liaison
étanche, et englobent la piéce C gu’elles entourent
au droit de ce plan.

La structure formée par les pieces A, B et C
ainsi assemblées peut étre immobilisé vis-a-vis de
la caisse du véhicule dans son compartiment moteur a
l"aide de tout moyen approprié, de préférence en
deux points de fixation seulement (non représentés),
prévus 1’un sur la piéce A, 1l’autre sur la piéce B,
la piéce C étant maintenue et bloguée en position
par les deux autres.

L’un de ces points peut consister en une patte
solidaire de la piéce A en partie haute de celle-ci,
apte a étre fixée par un clip ou similaire
permettant un pré positionnement de 1l’ensemble et un
ajustement de celui-ci dans 1l’espace prévu pour le
recevoir, tandis gque le second point est ménagé en
partie basse de la piéce B et se présente également
sous la forme d’une patte transversale, munie
avantageusement d’un trou oblong pour le passage et
l1’ajustement d’une vis ou d’un écrou de blocage.

Bien entendu, 11 wva de soi gue 1l’invention ne
se limite pas a l’'exemple de réalisation ©plus
spécialement décrit et représenté en référence aux
dessins annexés ; elle en embrasse au contraire

toutes les variantes.
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REVENDICATIONS
1 - Ensemble pour le réchauffage de 1’eau de
lavage des surfaces vitrées d’un véhicule

automobile, caractérisé en <ce qgqu’il comporte, en
combinaison, d’une part une boite de dégazage sous
pression (4) faisant partie du circuit de
refroidissement du moteur et d’autre part, un
réservoir (2) d’eau de lavage comportant une chambre
principale (6), ce réservoir étant associé a une
pompe de circulation prélevant 1l’eau et la délivrant
a des gicleurs de distribution et de répartition sur
les surfaces vitrées du véhicule, la boite et 1le
réservoir étant au moins pour partie séparés par un
corps creux a double c¢loison (5) délimitant entre
eux un volume isolant thermigue fermé sur lui-méme,
et une chambre auxiliaire (7)y, de faible volume
comparé a celui de la chambre principale (6) du
réservolir avec laquelle elle est en communication
permanente par un orifice de passage (8) prévu en
partie basse de ce réservoir a travers la double
cloison (5) du corps creux délimitant 1le volume
isolant thermique, la chambre auxiliaire (7) étant
logée entre la boite de dégazage et le corps creux
du cbdbté opposé de celui-ci par rapport a la chambre
principale, étant en contact direct avec 1la paroi
externe de la boite de dégazage sur une large partie
de celle-ci, et comportant un canal (10)
sensiblement vertical pour 1'’évacuation de 1'air
introduit lors du remplissage de cette chambre
auxiliaire (7) wvers la chambre principale (6) du
réservoir (2).

2= Ensemble de réchauffage selon la
revendication 1, caractérisé en ce gque le volume
d’eau de lavage dans le réservoir (2) est compris

entre 1,5 et 8 1litres, de préférence de 3 a 6

12
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15

litres, le volume de la chambre auxiliaire (7) étant
de 1’'ordre de 20 a 40 cc.

3 - Ensemble de réchauffage selon 1’une des
revendications 1 ou 2, caractérisé en ce gue le
canal (10) d’évacuation de 1l’air s’étend contre 1la
double cloison (5) ou est intégré dans celle-ci.

4 - Ensemble de réchauffage selon 17une
guelcongue des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce qgue le canal (10) d’évacuation de 17air est
agencé de maniere a déboucher dans une chicane de
communication (12) avec la chambre principale (6).

5 - Ensemble de réchauffage selon 17une
guelcongue des revendications 1 a 4, caractérisé en
ce gque le canal (8) d’évacuation de 1l7air est pourvu
de moyens d’obstruction, perméables a 1l’air et
imperméables a 1l’eau, du genre d’une membrane ou
d’un organe mobile du type clapet, bille ou

flotteur.

13
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