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Vynalez se tyka spoje dvojkoli s korbou
kolejového wozu, zejména samovysypného
kolejového vozu, pro prepravu hornin v
hlubinnych dolech.

Kolejisté se v dfilnich podminkédch vyzna-
¢uje znatnou merovnosti, coZ mepriznivé o-
vliviiuje jizdni vlastnosti kolejovych vozil
pro piepravu hornin a zpisobuje jejich Cas-
té vykolejovéni. U kolejovych vozl vétSich
objem@ je znadmo odpruZeni dvojkoli listo-
vymi nebo 'spirdlovymi pruZinami nebo pry-
Zovymi bloky. Pro zlepSeni jizdnich vlast-
nost{ kolejovych vozd je také pouZivdno u-
loZeni dvojkoli, kde jedna naprava jednoho
dvojkoli je s korbou kolejnicového wvozu
spojena pevné a druhd néprava kyvné. Kyv-
nost je jedné z méprav umoZnéna na &epu
situovaného v podélné ose kolejového vozu.

Toto FeSeni zlepSuje jizdni vlastnosti ko-
lejového vozu, pln& vSak neodpovidda poZa-
davkim na jeho jizdni vlastnosti, a to z di-
vodu tuhého dosedu kol na kolejnice. Tato
tuhost plisobi negativng i pfl pinéni kole-
jovych vozd horninou znanymi dynamic-
kymi rdzy horniny na dno jejich korby.

Soudasné poZadavky na zvySeni kapacity
v kolejové dopravé vyZaduji FeSeni kolejo-
vych vozl vétSich objemit s cilem pone-
chat systém vyprazdiiovani kolejovych vo-
z dvojdilnyjm odklopnym dnem. Vznika
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v8ak problém, jak zajistit jejich poZadované
jizdni vlastnosti. Uvedené systémy uloZeni
dvojkoli kolejovych wvozii témto poZadav-
kiim neodpovidaji a nezarufuji jejich dobré
jizdni vlastnosti.

Pro zlepSeni jizdnich vlastnosti kolejové-
ho wozu, a to odpruZenim dvojkoli listovy-
mi nebo spirdlovymi pruZinami nebo gumo-
vymi bloky, hlavné pro systém wvyprazdiio-
vani samovysypnych kolejovych vozli dvoj-
dilnym odklopnym dnem nevyhovuje a do-
chéazi k jejich wykolejeni.

Také znamé iFeSeni jedné pevné a jedné
kyvné mapravy nevyhovuje pro kolejové wo-
zy vétS§ich obsahfl,, a to z diivodu tvrdého
dosedu kol na kolejisté, €imZ dochazi ke
znatnym dynamickym razim.

Uvedené mevyhody dosud zndmych spoji
dvojkoli s korbou kolejového wozu se od-
strani spojenim prvniho z dvojkoli se dnem
korby kolejového vozu podle wvynalezu, kde
druhé dvojkoli kolejového vozu je se dnem
jeho korby spojenc pruZné ve svislé rovinég,
jehoZ podstata spofivéd v tom, Ze prvni dvoj-
koli je s dnem korby kolejového wvozu spo-
jeno pfiénikem zasunutym 'mezi pricniky
dna korby, ktery je s nimi spojen Cepem,
situovanym v podélné ose kolejového vozu
a s mapravou prvniho dvojkoli svym spod-
nim rozvidlenim, nasunutym mna mnapravé
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mezi voditky, upravenymi- na ndpravé a
pojistnym C¢epem, prochdzejicim rozvidle-
nim pod spodni plochou nédpravy, kde mezi
konci pfigniku a horni plochou nédpravy
jsou upraveny ve svislé roviné pruZna té-
lesa.

Vyhodou spoje prvniho dvojkoli s kor-
bou kolejového vozu podle vynédlezu je to,
Ze umoZiiuje soufasné jeho vykyv a pohyb
ve svislé roving vici jeho korbg, &imZ se
dosdhne poZadovanych jizdnich wlastnosti a
bezpednosti kolejového wvozu proti wykole-
jeni, jelikoZ zaruduje trvalé dosednuti viech
Ctyf kol kolejového vozu na kolejnice. Toto
FeSeni je zvlaSt vyhodné pro samovysypné
ddlni kolejové vozy s dvoudilnym odklop-
nym dnem.

Spoj prviniho dvojkoli s korbou kolejové-
ho vozu podle vynélezu je jako priklad zna-
zornén na priloZenych wykresech, kde obr.
1 znéazornuje €elni pohled, kresleny v &4s-
te¢ném Fezu, vedeny Fezmou rovinou A—A
z obr. 2 na kolejovy viz, obr. 2 zndzoriiuje
pidorysny pohled ma Fez dvojkolim, vedeny
feznou rovinou B—B z obr. 1, obr. 3 zna-
zorfiuje Fez IFeznou rovinou C—C z obr. 1
a obr. 4 znédzoriuje fez feznou rovinou D—D
z obr. 1.

Podle prikladného provedeni je spoj prv-
nihe dvojkoli se dnem korby 2 kolejového
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vozu tvolen pri€nikem 1, ktery je zasunuty
mezi priéniky 3 dna korby 2 kolejového
vozu, se kterym je spojen Cepem 4 situova-
nym v podélné ose kolejového vozu. PFg-
nik 4 je s mapravou 5 prvnfho dvojkoli spo-
jen svou spodni rozvidlenou stranou, kde
rozvidleni 6 je nasunuto na népravé 5 —
prvaniho dvojkoli mezi voditky 7, upraveny-
mi na ndpravé 5 a tvofenymi svisle situova-
nymi Zebry a déle pojistnym &epem 8, pro-
chéazejicim rozvidlenim 6 pod spodni plo-
chou mépravy 5. Mezi konci pfiéniku 1 a
hornf wrstvou ndpravy 5 jsou. upravena ve
svislé roviné pruZnd télesa 9 v daném pii-
padé pryZové bloky, které jsou nasunuty na
svislych &epech 10 pevné& spojenych is horni
plochou népravy 5. Ndprava 5 prvniho dvoj-
koli je déle suvn& uloZena ve svislych wy-
branich podélniku 11 dna korby 2 kolejo-
vého vozu.

Pifi pohybu kolejového vozu po kolejni-
cich, umoZiiuje spoj prvntho dvojkoli vykyv
tohoto dvojkoli napFi¢ ose kolejového wozu
kolem ¢&epu 4 situovaného v podélné ose
kolejového vozu, jimZ je p¥itnik 1 spojen
s piitniky 3 dna korby 2 kolejového vozu.
Vlivem suvného uloZeni piimiku 1 na né4-
pravé 5 prvniho dvojkoli, je umoZnénoc po-
hybu nédpravy 5 prvniho dvojkoli vidi kor-
b& 2 kolejového vozu ve svislé roving.

PREDMET VYNALEZU

Spoj dvojkoli s korbou kolejového wvozu,
kde druhé dvojkoli kolejového vozu je s
dnem jeho korby spojeno pruZné€ ve svislé
roving, vyznateny tim, Ze prvni dvojkoli je
se dnem korby (2) kolejového vozu spoje-
no piiénikem (1), zasunutym mezi piiéni-
ky (3) dna korby, ktery je s mimi spojen
¢epem (4) s osou rovnob&Znou s podélnou
osou kolejového wvozu a s mépravou (5)

prvniho dvojkoli svym spodnim rozvidlenim
(6), nasunutym na népravé {5) mezi vodit-
ky (7), upravenymi na mépravé (5) a po-
jistnym €epem (8), prochézejicimi rozvidle-
nim (6) pod spodni plochou napravy (5),
kde mezi konci priéniku (1) a horni plo-
chou nédpravy (5) jsou upravena ve svislé
rovin€ pruznd télesa (9).
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