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ES 2398301 T5

DESCRIPCION
Filtro de aire

La presente invencion se refiere a un vehiculo del tipo de montar a horcajadas con un filtro de aire. Un vehiculo del
tipo de montar a horcajadas con un filtro de aire se conoce por el documento de la técnica anterior US
2007/0023214 A1. En particular, dicho documento describe un filtro dispuesto hacia arriba con respecto a la
direccion longitudinal del vehiculo y oblicuamente a una direccion de entrada del aire exterior procedente del orificio
de admision y dispuesto perpendicular a una direccion de salida del aire por un orificio de escape.

En un filtro de aire con el que un vehiculo esta provisto, el interior de un carter en forma de caja esta dividido en
general en una camara de aire de lado de orificio de admisidon (a continuacion, una camara de aire de lado de
aspiracion) y una camara de aire de lado de orificio de escape (a continuaciéon, una camara de aire de lado de
descarga) por un filiro como el descrito en la publicacién de patente japonesa no examinada numero 07-125669.

Sin embargo, en el filtro de aire convencional, el flujo suave de aire es obstaculizado facilmente. Es decir, en el filtro
de aire convencional, el filtro esta dispuesto generalmente de manera que mire a la direcciéon de paso del aire que
fluye a la camara de aire de lado de aspiracion. Por lo tanto, cuando la zona en seccion transversal de paso del aire
no se puede ampliar en vista de la disposicion del vehiculo, hay que disminuir la zona de filtro, y el filiro se obstruye
usando el filtro durante un periodo corto.

Por otra parte, cuando se dispone un filtro 101 de manera que se extienda a lo largo de una direccién de entrada C1
de aire que entra por un orificio de admision 102 como en un filtro de aire 100 representado en la figura 11, la zona
de filtro se puede incrementar sin ampliar la zona en seccion transversal de paso del aire, y el flujo suave del aire se
puede mantener durante un largo periodo de tiempo.

Sin embargo, dado que una pared 103 que constituye una camara de aire esta dispuesta en paralelo con el filtro 101
en el filtro de aire 100 representado en la figura 11, el flujo del aire es perturbado en la parte trasera de una camara
de aire de lado de aspiracion R1, y puede estar obstaculizado el flujo suave del aire a una camara de aire de lado de
descarga R2 desde la camara de aire de lado de aspiracion R1. La presente invencion se ha realizado en vista de
los problemas anteriores.

Un objetivo de la presente invencion es proporcionar un vehiculo del tipo de montar a horcajadas con un filtro de
aire capaz de hacer circular suavemente aire.

Segun la presente invencion, dicho objetivo se logra con un vehiculo del tipo de montar a horcajadas que tiene las
caracteristicas de la reivindicacién independiente 1. Se exponen realizaciones preferidas en las reivindicaciones
dependientes. Consiguientemente, se facilita un filtro de aire incluyendo: una caja con al menos un orificio de
admision configurado para dirigir aire exterior a una camara de aire de lado de aspiracion de la caja y al menos un
orificio de escape configurado para descargar aire de una camara de aire de lado de descarga de la caja; y un filtro
que separa la camara de aire de lado de aspiracion de la camara de aire de lado de descarga, donde el filtro esta
inclinado con respecto a al menos una pared de la caja.

Preferiblemente, el orificio de escape esta dispuesto en un lado opuesto al orificio de admision, y/o el filtro esta
dispuesto de manera que se extienda a un lado del orificio de escape desde un lado del orificio de admision.

Ademas, una parte de pared que es una de las paredes de la camara de aire de lado de aspiracién y que mira al
filtro esta situada de tal manera que una distancia entre la parte de pared y el filtro disminuya gradualmente a la
parte trasera de la camara de aire de lado de aspiracion desde el orificio de admision, y/o una parte de pared que es
una de las paredes de la camara de aire de lado de descarga y que mira al filtro esta situada de tal manera que la
distancia entre la parte de pared y el filtro se incremente gradualmente hacia el orificio de escape.

Ademas, el filtro esta dispuesto oblicuamente a una direccién de entrada del aire exterior procedente del orificio de
admision.

Ademas, el filtro esta dispuesto oblicuamente a una direcciéon de salida del aire del orificio de escape.

Ademas, preferiblemente la caja incluye un cuerpo de caja y una cubierta de caja montada en dicho cuerpo de caja
y, preferiblemente, uno del orificio de admision y el orificio de escape esta situado en el cuerpo de caja y el otro de

dicho orificio de admision y dicho orificio de escape esta situado en la cubierta de caja.

Ademas, preferiblemente el filtro se soporta en la caja por un elemento de bastidor, soportandose preferiblemente
dicho elemento de bastidor por el cuerpo de caja y/o la cubierta de caja.

Ademas, preferiblemente al menos un nervio se eleva dentro de la caja en el lado del filiro y se extiende
sustancialmente en una direccién que cruza a una direccion de entrada del aire procedente del orificio de admision,
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y/o una direccién de salida del aire del orificio de escape.

Preferiblemente, al menos una pared interior de la caja incluye una pluralidad de diferencias de nivel, preferiblemente
escalonadas.

También se describe una unidad de accionamiento para un vehiculo, teniendo dicha unidad de accionamiento una
transmision de variaciéon continua y un filtro de aire segun una de las realizaciones anteriores, estando situado el
orificio de escape para descargar aire hacia la transmisién de variaciéon continua.

Preferiblemente, la transmisidon de variacion continua esta contenida en una caja de transmision, y el orificio de
escape esta conectado a dicha caja de transmision.

Preferiblemente, un paso de admisién de aire esta dispuesto de manera que se extienda en direccién
sustancialmente longitudinal del vehiculo, teniendo dicho paso de admision de aire el filtro de aire puesto en una
posicion intermedia en dicha direccion longitudinal.

Ademas, el filtro del filtro de aire se extiende en direccion longitudinal del vehiculo.

La presente invencion se explica a continuacién con mas detalle por medio de sus realizaciones en unién con los
dibujos acompanantes, donde:

La figura 1 es una vista lateral de una motocicleta provista de un filtro de aire segun una realizacion.

La figura 2 es una vista lateral que representa un bastidor de carroceria de vehiculo y una unidad de motor de la que
esta provista la motocicleta.

La figura 3 es una vista en planta que representa el bastidor de carroceria de vehiculo y la unidad de motor.
La figura 4 es una vista en seccion parcial de la unidad de motor.

La figura 5 es una vista lateral derecha del filtro de aire.

La figura 6 es una vista lateral izquierda del filtro de aire.

La figura 7 es una vista en seccion a lo largo de la linea VII-VIl representada en la figura 5.

La figura 8 es una vista en perspectiva de una cubierta de caja que constituye el filtro de aire.

La figura 9 es una vista en perspectiva de un cuerpo de caja que constituye el filtro de aire.

La figura 10 es una vista en perspectiva del cuerpo de caja en el que se ha montado un elemento de bastidor que
soporta un filtro.

Y la figura 11 es un ejemplo de un filiro de aire que elimina los problemas de un filtro de aire convencional.

A continuacion se describira una realizacion con referencia a los dibujos. La figura 1 es una vista lateral de una
motocicleta 1 provista de un filtro de aire 72 que es un ejemplo de un vehiculo, respectivamente un vehiculo del tipo
de montar a horcajadas. En general, un vehiculo del tipo de montar a horcajadas tiene un bastidor de carroceria y un
asiento donde se puede sentar un motorista que va montado a horcajadas del bastidor de carroceria cuando esta
sentado. La figura 2 es una vista lateral que representa un bastidor de carroceria de vehiculo 20, una unidad de
motor 10 y un filtro de aire 72 del que la motocicleta 1 esta provista. La figura 3 es una vista en planta del mismo. La
figura 4 es una vista en seccion parcial de la unidad de motor 10. Aqui se describira como un ejemplo un filtro de aire
que limpia el aire enviado a una caja de transmision 38 que contiene una transmision de variacion continua 30.

Como se representa en las figuras 2 y 3, el bastidor de carroceria de vehiculo 20 esta provisto de una cabeza de
direccion 21 y un bastidor principal 22. El bastidor de carroceria de vehiculo 20 esta provisto de un par de carriles de
asiento derecho e izquierdo 23 y 23, soportes 24 y 24 y ménsulas 25y 25.

La cabeza de direccidén 21, que esta dispuesta en la parte de extremo delantero del bastidor de carroceria de
vehiculo 20, soporta rotativamente un eje de direccion 6 (véase la figura 1). Como se representa en la figura 1, una
horquilla delantera 7 que soporta una rueda delantera 3 esta conectada a la parte de extremo inferior del eje de
direccion 6. Como se representa en la figura 2, el bastidor principal 22 tiene una parte de extremo delantero
conectada a la cabeza de direccién 21. El bastidor principal 22 se extiende en una direccién inclinada hacia abajo
hacia la parte trasera de una carroceria de vehiculo (una direccion opuesta a una direccion representada por Fr en la
figura 2) desde la parte de extremo delantero del bastidor principal 22. El bastidor principal 22 tiene una parte de
extremo trasero (parte de extremo inferior) 22b situada delante de una rueda trasera 4. El carril de asiento 23 tiene
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una parte de extremo delantero conectada a la posicion intermedia del bastidor principal 22 (véase la figura 3). El
carril de asiento 23 se extiende en una direccién inclinada hacia arriba hacia la parte trasera de la carroceria de
vehiculo desde la parte de extremo delantero del carril de asiento 23. Como se representa en la figura 2, el soporte
24 tiene una parte de extremo delantero conectada a la parte de extremo trasero 22b del bastidor principal 22. El
soporte 24 se extiende en una direccion inclinada hacia arriba desde la parte de extremo delantero del soporte 24. El
soporte 24 tiene una parte de extremo superior conectada al carril de asiento 23.

La ménsula 25, que tiene una forma de chapa, tiene una parte de borde superior unida a la parte de extremo trasero
22b del bastidor principal 22. La ménsula 25 se extiende hacia abajo desde la parte de borde superior. La ménsula
25 tiene una parte superior en la que se ha dispuesto una parte de soporte 25b que soporta un eje de pivote (no
representado). Un brazo trasero 26 tiene una parte de extremo delantero montada en el eje de pivote. El brazo
trasero 26, que se extiende hacia atras, tiene una parte de extremo trasero que soporta el eje de la rueda trasera 4.
El brazo trasero 26 bascula en el eje de pivote junto con la rueda trasera 4 y bascula independientemente de la
unidad de motor 10.

La unidad de motor 10, que esta dispuesta delante de la rueda trasera 4, es soportada por el bastidor de carroceria
de vehiculo 20. En el ejemplo aqui descrito, un carter 12 del que esta provista la unidad de motor 10 tiene una pared
superior montada en ménsulas 22e y 22f dispuestas en el bastidor principal 22. El carter 12 tiene una parte inferior
montada en una parte de soporte 25a dispuesta en la parte inferior de la ménsula 25.

Como se representa en la figura 4, la unidad de motor 10 esta provista de un motor 11 y la transmision de variacion
continua del tipo de correa 30. El motor 11 esta provisto del carter 12, un cigiiefial 13, un bloque de cilindro 14 y un
pistén 15. En el bloque de cilindro 14 se ha formado un cilindro 14a. La combustién de la mezcla de aire-carburante
enviada al cilindro 14a produce el movimiento alternativo de un pistén 15 en el cilindro 14a. El pistén 15 esta
conectado al cigiefal 13, y el movimiento alternativo del piston 15 es convertido al movimiento rotacional por el
ciguenal 13. El cigliefial 13, que esta dispuesto de manera que se extienda en una direccion a lo ancho del vehiculo,
es soportado por el carter 12 situado en la parte trasera del bloque de cilindro 14. Como se representa en las figuras
2y 3, un filtro de aire 45 que limpia el aire enviado al motor 11 (a continuacion, un filtro de aire para un motor) esta
dispuesto encima y oblicuamente con respecto al motor 11. El aire enviado desde el filtro de aire 45 para el motor es
enviado al cilindro 14a a través de un cuerpo estrangulador 42 y un tubo de admision de aire 41.

Como se representa en la figura 4, la transmision de variacion continua 30 tiene una polea de lado de accionamiento
31 y una polea de lado accionado 32. La polea de lado de accionamiento 31, que esta dispuesta en el cigiefal 13,
gira junto con el cigliefial 13. La polea de lado accionado 32, que esta dispuesta en un eje movido 34 dispuesto en la
parte trasera del cigiefal 13, gira junto con el eje movido 34. Una correa 33 que transmite par a la polea de lado
accionado 32 desde la polea de lado de accionamiento 31 esta enrollada alrededor de la polea de lado de
accionamiento 31 y la polea de lado accionado 32. La transmisién de variacion continua 30 ralentiza la rotacion del
ciguenal 13, y transmite la rotacion al eje movido 34.

La rotacion del eje movido 34 es transmitida a un eje de salida 37 dispuesto coaxialmente con el eje movido 34 a
través de un embrague automatico 35 dispuesto en el eje movido 34 y un eje intermedio 36 dispuesto delante del eje
movido 34. Un pifion 37a esta montado en el eje de salida 37. La rotacion del pifion 37a es transmitida a un pifién
(no representado) capaz de girar junto con un eje 4a de la rueda trasera 4 a través de una cadena que no se
representa.

Como se representa en la figura 2, la unidad de motor 10 esta provista de la caja de transmision 38 que cubre la
transmision de variacion continua 30 por el lado. Como se representa en la figura 3, la caja de transmision 38 esta
situada en el lado exterior del bastidor principal 22 en la direccién a lo ancho del vehiculo (la direccién representada
por W1 en la figura 3). Como se representa en las figuras 1 y 3, la caja de transmisién 38 esta cubierta con una
cubierta 95 desde el lado exterior en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en la figura 2, un orificio de escape 38b que sobresale en una direccion inclinada hacia arriba
esta formado en el lado exterior del bastidor principal 22 en la direccién a lo ancho del vehiculo en la parte trasera de
la caja de transmision 38. Un conducto de escape de aire 78 que descarga aire en la caja de transmision 38 esta
conectado al orificio de escape 38b. El conducto de escape de aire 78 se extiende en una direccién inclinada hacia
arriba desde el orificio de escape 38b en el lado exterior del bastidor principal 22 en la direccién a lo ancho del
vehiculo.

Como se representa en la figura 2, un orificio de admision 38a que sobresale en la direccidon hacia delante esta
formado en la parte delantera de la caja de transmision 38. Un paso de admisién de aire 70 que envia aire exterior
para enfriar la correa 33 a la caja de transmision 38 esta conectado al orificio de admisién 38a. El paso de admision
de aire 70 se extiende en una direccién inclinada hacia arriba hacia la parte delantera de la carroceria de vehiculo
desde el orificio de admision 38a en el lado exterior del bloque de cilindro 14 del motor 11 y el filtro de aire 45 para el
motor en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en la figura 2, la motocicleta 1 esta provista de un conducto de admisién de aire 71 y un
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conducto de descarga 77 como el paso de admision de aire 70 para la transmision. Entre el conducto de admision de
aire 71 y el conducto de descarga 77 se ha dispuesto el filtro de aire 72. El conducto de admision de aire 71 esta
conectado al orificio de admisién 38a. El conducto de admision de aire 71 se extiende en una direccién inclinada
hacia arriba del orificio de admision 38a en el lado exterior del bloque de cilindro 14 en la direccién a lo ancho del
vehiculo. El filtro de aire 72 esta montado en el extremo superior del conducto de admisién de aire 71. El conducto
de descarga 77 que introduce el aire exterior en el filtro de aire 72 esta montado en la parte de extremo superior del
filtro de aire 72.

Aqui, el filtro de aire 72 se describira en detalle. Como se representa en la figura 2 o 3, el filtro de aire 72, que se
extiende en una direccién inclinada hacia arriba hacia la parte delantera de la carroceria de vehiculo, tiene una forma
paralelepipeda casi rectangular, y esta dispuesto en el lado exterior del filtro de aire 45 para el motor en la direccion
a lo ancho del vehiculo. El filtro de aire 72 esta provisto de una caja 72c y un filtro 75 dispuesto en la caja 72c. La
caja 72c es soportada por el filtro de aire 45 del motor y el bastidor de carroceria de vehiculo 22. En este ejemplo,
como se representa en la figura 3, partes de montaje 72a y 72b que sobresalen hacia arriba estan formadas en la
caja 72c. La parte de montaje 72a esta montada en la pared exterior del filtro de aire 45 del motor. La parte de
montaje 72b estd montada en una ménsula 22j que se extiende desde el bastidor principal 22 en la direccion a lo
ancho del vehiculo. La figura 5 es una vista lateral derecha del filtro de aire 72. La figura 6 es una vista lateral
izquierda del filtro de aire 72. La figura 7 es una vista en seccion a lo largo de la linea VII-VII representada en la
figura 5.

La caja 72c se ha formado de manera que se pueda separar en la direccion horizontal (la direcciéon a lo ancho del
vehiculo). Como se representa en las figuras 5 a 7, la caja 72c esta provista de un cuerpo de caja 73 soportado por
el filtro de aire 45 para el motor y el bastidor de carroceria de vehiculo 22, y una cubierta de caja 74 montada en el
cuerpo de caja 73. El filtro de aire 72 tiene un orificio de admisién 74a conectado al conducto de descarga 77. Este
orificio de admision 74a dirige el aire exterior a la caja 72c.

El filtro de aire 72 tiene un orificio de escape 73a conectado a la caja de transmisién 38 a través del conducto de
admision de aire 71 en el lado opuesto al orificio de admision 74a. El aire presente en la caja 72c es descargado por
el orificio de escape 73a, y luego es enviado a la caja de transmision 38. En este ejemplo, el orificio de admision 74a
se ha formado en la cubierta de caja 74, y el orificio de escape 73a se ha formado en el cuerpo de caja 73.

Como se representa en la figura 7, un filtro 75 esta dispuesto de manera que se extienda al lado de orificio de
escape 73a desde el lado de orificio de admisiéon 74a en el filtro de aire 72. El filtro 75 divide el interior del filtro de
aire 72 en una camara de aire S1 a la que fluye el aire exterior procedente del orificio de admision 74a (a
continuacion, una camara de aire de lado de aspiracion) y una camara de aire S2 que descarga el aire del orificio de
escape 73a (a continuacion, una camara de aire de lado de descarga). El filtro de aire 72, que se extiende en una
direccion inclinada hacia arriba hacia la parte delantera de la carroceria de vehiculo, tiene una forma paralelepipeda
casi rectangular. El filtro 75 esta dispuesto de manera que se extienda en la direccién longitudinal de la carroceria de
vehiculo en la caja 72c del filtro de aire 72 (véase la figura 3). En el ejemplo aqui descrito, la pared exterior de la
camara de aire de lado de aspiracion S1 esta constituida por la cubierta de caja 74, y la pared exterior de la camara
de aire de lado de descarga S2 esta constituida por el cuerpo de caja 73. Consiguientemente, el filtro 75 esta
inclinado con respecto a al menos una pared de la caja 72c.

A continuacion se describira la cubierta de caja 74. La figura 8 es una vista en perspectiva de la cubierta de caja 74
vista desde el lado interior. Como se representa en las figuras 7 y 8, la cubierta de caja 74, que tiene una superficie
lateral abierta, tiene una forma paralelepipeda casi rectangular. La cubierta de caja 74 tiene una parte de pared
lateral 74b que tiene una forma casi rectangular, una parte de pared superior 74c que sube desde el borde periférico
de la parte de pared lateral 74b, una parte de pared inferior 74d que mira a la parte de pared superior 74c, una parte
de pared delantera 74e que se extiende en una direccion inclinada hacia arriba hacia el borde de la parte de pared
superior 74c desde el borde de la parte de pared inferior 74d, y una parte de pared trasera 74f que mira a la parte de
pared delantera 74e y que se extiende en una direccion inclinada hacia arriba hacia el borde de la parte de pared
superior 74c desde el borde de la parte de pared inferior 74d.

Como se representa en la figura 7, la anchura (la longitud en la direccién a lo ancho del vehiculo) de la parte de
pared superior 74c es mayor que la de la parte de pared inferior 74d. El orificio de admisiéon 74a que sobresale hacia
arriba esta formado en esta parte de pared superior 74c, y la parte de extremo del conducto de descarga 77 esta
montada en el orificio de admision 74a.

Como se representa en la figura 7, la parte de pared lateral 74b, que esta dispuesta de manera que se extienda en
una direccién inclinada hacia arriba hacia el lado de la parte de pared superior 74c desde el lado de parte de pared
inferior 74d, mira al filtro 75. La parte de pared lateral 74b esta dispuesta de modo que una distancia entre la parte
de pared lateral 74b y el filtro 75 disminuya gradualmente a la parte trasera (el lado de parte de pared inferior 74d) de
la camara de aire de lado de aspiracion S1 desde el orificio de admision 74a. En el ejemplo representado en la figura
7, la parte de pared lateral 74b esta dispuesta sustancialmente en paralelo con la direccion de entrada (la direccion
representada por D1 en la figura 7) del aire que entra por el orificio de admision 74a. Por otra parte, el filtro 75 esta
dispuesto oblicuamente a la direccién de entrada del aire de modo que un borde de extremo inferior 75b del filtro 75
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esté situado en el lado exterior (la direccion representada por W1 en la figura 7) con relaciéon a un borde de extremo
superior 75a en la direccién a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en las figuras 7 o 8, una pluralidad de nervios (aqui, cinco) 74h que suben al lado del filtro 75
desde la parte de pared lateral 74b estan formados en el lado interior de la parte de pared lateral 74b. Estos nervios
74h se extienden en una direccion que cruza a la direccion de entrada (la direccion representada por D1 en la figura
7) del aire que entra por el orificio de admision 74a. Cada uno de los nervios 74h tiene una superficie periférica en la
que se ha formado un plano 74i que cruza la direccion de entrada. En este ejemplo, los nervios 74h se extienden
hacia la parte de pared delantera 74e desde la parte de pared trasera 74f, y el plano 74i de cada uno de los nervios
74h es ortogonal a la direccion de entrada del aire.

A continuacion se describira el cuerpo de caja 73. La figura 9 es una vista en perspectiva del cuerpo de caja 73 visto
desde su lado interior. Como se representa en las figuras 7 y 9, el cuerpo de caja 73, que tiene una superficie lateral
abierta, tiene una forma paralelepipeda casi rectangular como en la cubierta de caja 74. El cuerpo de caja 73 tiene
una parte de pared lateral 73b que tiene una forma casi rectangular, una parte de pared superior 73c que sube
desde el borde periférico de la parte de pared lateral 73b, una parte de pared inferior 73d que mira a la parte de
pared superior 73c y que sube desde el borde periférico de la parte de pared lateral 73b, una parte de pared
delantera 73e que se extiende en una direccién inclinada hacia arriba hacia el borde de la parte de pared superior
73c desde el borde de la parte de pared inferior 73d, y una parte de pared trasera 73f que mira a la parte de pared
delantera 73e y que se extiende en una direccion inclinada hacia arriba hacia el borde de la parte de pared superior
73c desde el borde de la parte de pared inferior 73d.

Como se representa en la figura 7, la anchura (la longitud en la direccién a lo ancho del vehiculo) de la parte de
pared inferior 73d es mayor que la de la parte de pared superior 73c. El orificio de escape 73a esta formado en esta
parte de pared inferior 73d, y un orificio de admisioén 71b dispuesto en el extremo superior del conducto de admision
de aire 71 esta montado en el orificio de escape 73a.

Como se representa en las figuras 6 y 7, la parte de pared lateral 73b esta dispuesta de manera que se extienda en
una direccion inclinada hacia arriba hacia el lado de la parte de pared superior 73c (el lado del orificio de admision
74a) desde el lado de la parte de pared inferior 73d (el lado de orificio de escape 73a) en la posicion lateral opuesta
de la cubierta de caja 74 de la parte de pared lateral 74b a través del filtro 75. La parte de pared lateral 73b mira al
filtro 75. La parte de pared lateral 73b esta dispuesta de modo que la distancia entre la parte de pared lateral 73b y el
filtro 75 se incremente gradualmente al lado de orificio de escape 73a desde el lado de orificio de admision 74a. En
este ejemplo, como se ha descrito anteriormente, el filtro 75 esta dispuesto oblicuamente a la direccién de salida (la
direccion representada por D2 en la figura 7) del aire que sale del orificio de escape 73a de modo que el borde de
extremo inferior 75b del filtro 75 esté situado en el lado exterior (la direccion representada por W1 en la figura 7) con
relacion al borde superior 75a del filtro 75 en la direccién a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en las figuras 7 y 9, una pluralidad de diferencias de nivel (aqui, dos) estan formadas en la parte
de pared lateral 73b. Dichas diferencias de nivel son preferiblemente graduales. Una parte de pared 73g situada en
el lado trasero de la parte de pared lateral 73b esta situada en el lado central (la direccion representada por W2 en la
figura 7) con relacion a una parte de pared 73h situada en el lado delantero en la direccion a lo ancho del vehiculo.

Como se representa en las figuras 7 y 9, una pluralidad de nervios (aqui, dos) 73i que suben al lado del filtro 75
desde la parte de pared lateral 73b estan formados en el lado interior de la parte de pared lateral 73b. Como se
representa en la figura 9, los nervios 73i estan formados de manera que se extiendan a la parte de pared delantera
73e desde la parte de pared trasera 73f.

Como se representa en la figura 7, el filtro 75 se soporta en el cuerpo de caja 73 por un elemento de bastidor 76
dispuesto en el cuerpo de caja 73. La figura 10 es una vista en perspectiva del cuerpo de caja 73 en el que esta
montado el elemento de bastidor 76. Como se representa en la figura 10, el elemento de bastidor 76 esta montado
en una region formada por las partes de pared (en este ejemplo, la parte de pared superior 73c, la parte de pared
inferior 73d, la parte de pared delantera 73e y la parte de pared trasera 73f) que se alza desde la periferia de la parte
de pared lateral 73b del cuerpo de caja 73. Asi, dicho elemento de bastidor 76 es soportado por el cuerpo de caja y/o
también puede ser soportado por la cubierta de caja (74). El elemento de bastidor 76 tiene una parte de soporte 76a
que se extiende hacia la parte de pared inferior 73d desde la parte de pared superior 73c y/o hacia la parte de pared
trasera 73f desde la parte de pared delantera 73e. El filtro 75, que esta dispuesto de manera que bloquee la
superficie lateral abierta (la superficie en la que estd montada la cubierta de caja 74) del cuerpo de caja 73, es
soportado por la parte de soporte 76a del elemento de bastidor 76.

Como se representa en las figuras 8 y 9, una pluralidad de partes de montaje (aqui, seis) 73j estan formadas en la
periferia del cuerpo de caja 73. En la cubierta de caja 74, partes de montaje 74k también estan dispuestas
respectivamente en posiciones correspondientes a las piezas de montaje 73j. La cubierta de caja 74 se monta en el
cuerpo de caja 73, por ejemplo, empernando la parte de montaje 73j a la parte de montaje 74k situada en la posicion
correspondiente.
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En el filtro de aire 72 descrito anteriormente, la parte de pared lateral 74b de la cubierta de caja 74 que mira al filtro
75 se ha dispuesto de modo que la distancia entre la parte de pared lateral 74b y el filtro 75 disminuya gradualmente
hacia la parte trasera de la camara de aire de lado de aspiracién S1 desde el orificio de admisiéon 74a. La parte de
pared lateral 73b del cuerpo de caja 73 que mira al filtro 75 se ha dispuesto de modo que la distancia entre la parte
de pared lateral 73b y el filtro 75 aumente gradualmente hacia el orificio de escape 73a. Esto puede asegurar la gran
zona del filtro 75, y el flujo suave del aire a la camara de aire de lado de descarga S2 desde la camara de aire de
lado de aspiraciéon S1.

En el filtro de aire 72, el filtro 75 esta dispuesto oblicuamente a la direccion de entrada D1 del aire exterior
procedente del orificio de admision 74a. Esto puede simplificar la forma de la cubierta de caja 74 y disminuir la
distancia entre el filtro 75 y la parte de pared lateral 74b de la cubierta de caja 74 a la parte trasera de la camara de
aire de lado de aspiracion S1.

En el filtro de aire 72, el filtro 75 esta dispuesto oblicuamente a la direcciéon D2 del aire que sale del orificio de escape
73a. Esto puede simplificar la forma del cuerpo de caja 73, y aumentar la distancia entre el filtro 75 y la parte de
pared lateral 73b del cuerpo de caja 73 al orificio de escape 73a.

En el filtro de aire 72, los nervios 74h que suben al lado del filtro 75 y que se extienden en la direccién que cruza la
direccion de entrada D1 del aire procedente del orificio de admision 74a estan formados en la pared interior de la
caja 72c. Esto puede hacer que el aire fluya mas suavemente a la camara de aire de lado de descarga S2 desde la
camara de aire de lado de aspiracion S1.

En la motocicleta 1, el paso de admisiéon de aire 70 esta dispuesto de manera que se extienda en la direccién
longitudinal del vehiculo, y el filtro de aire 72 se pone en la posicién intermedia del paso de admision de aire 70. El
filtro 75 del filtro de aire 72 esta dispuesto de manera que se extienda en la direccion longitudinal de la carroceria de
vehiculo. Esto puede hacer la carroceria de vehiculo evitando el aumento de la anchura del vehiculo.

La presente invencion no se limita al filtro de aire 72 descrito anteriormente, y se pueden llevar a cabo varias
modificaciones. Por ejemplo, en el filtro de aire 72, la distancia entre la parte de pared lateral 74b de la cubierta de
caja 74 y el filtro 75 disminuye gradualmente hacia la parte trasera de la camara de aire de lado de aspiracion S1
inclinando el filtro 75 a la direccidon de entrada del aire. Sin embargo, por ejemplo, el filiro 75 se puede disponer en
paralelo a la direccion de entrada D1 del aire y la parte de pared de la cubierta de caja se puede inclinar a la
direccion de entrada D1 del aire para disminuir gradualmente la distancia entre la parte de pared de la cubierta de
caja y el filtro 75 a la parte trasera de la camara de aire de lado de aspiracion S1.

En el filtro de aire 72, el filtro 75 se inclina en la direccion de entrada del aire para aumentar gradualmente la
distancia entre la parte de pared lateral 73b del cuerpo de caja 73 y el filiro 75 al orificio de escape 73a. Sin
embargo, por ejemplo, el filtro 75 se puede disponer en paralelo a la direccion de salida D2 del aire y la parte de
pared del cuerpo de caja se puede inclinar a la direccion de salida D2 del aire para aumentar gradualmente la
distancia entre la parte de pared del cuerpo de caja y el filtro al orificio de escape.

Segun la presente invencion, puede fluir suavemente aire a la camara de aire de lado de descarga desde la camara
de aire de lado de aspiracion. Aqui, el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye una motocicleta (incluyendo
un scooter con motor), un buggy de cuatro ruedas y una motonieve.

La descripcién anterior describe (entre otros) una realizacion de un filtro de aire incluyendo: un orificio de admision
que conduce aire exterior a una caja; un orificio de escape dispuesto en el lado opuesto al orificio de admision en la
caja; y un filtro que divide el interior de la caja en una camara de aire de lado de aspiracion a la que fluye el aire
exterior procedente del orificio de admision y una camara de aire de lado de escape que descarga aire por el orificio
de escape, donde el filtro esta dispuesto de manera que se extienda al lado del orificio de escape desde el lado del
orificio de admision; una parte de pared que es una de las paredes de la camara de aire de lado de aspiraciéon y que
mira al filtro se ha dispuesto de modo que una distancia entre la parte de pared y el filtro disminuya gradualmente a
la parte trasera de la camara de aire de lado de aspiracion desde el orificio de admision; y una parte de pared que es
una de las paredes de la camara de aire de lado de escape y que mira al filiro se ha dispuesto de modo que la
distancia entre la parte de pared y el filtro se incremente gradualmente hacia el orificio de escape.

Preferiblemente, el filtro esta dispuesto oblicuamente a una direccién de entrada del aire exterior procedente del
orificio de admision.

Ademas, preferiblemente el filtro esta dispuesto oblicuamente a una direcciéon de salida del aire del orificio de
escape.

Ademas, preferiblemente un nervio que sube en el lado de filtro y que se extiende en una direccién que cruza a una
direccion de entrada del aire del orificio de admision esta formado en una pared interior de la caja.

Ademas, preferiblemente el orificio de escape esta conectado a una caja que contiene una transmisiéon de variacion
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continua.

Preferiblemente, una unidad de motor incluye el filtro de aire seguiin una de las realizaciones precedentes, una caja
que conduce aire exterior procedente del filtro de aire, y una transmision de variacion continua contenida en la caja.

Preferiblemente, un vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye el filiro de aire segun una de las realizaciones
precedentes.

Ademas, preferiblemente el vehiculo del tipo de montar a horcajadas incluye ademas un paso de admision de aire
dispuesto de manera que se extienda en una direccion longitudinal del vehiculo, teniendo el paso de admisiéon de
aire el filtro de aire puesto en una posicion intermedia de la direccion longitudinal, donde el filtro del filtro de aire esta
dispuesto de manera que se extienda en una direccién longitudinal de un vehiculo.

Con el fin de proporcionar un filtro de aire capaz de hacer circular suavemente aire, se propone la realizacién
preferida siguiente:

Un filtro de aire 72 esta provisto de un orificio de admision 74a que conduce aire exterior, un orificio de escape 73a
dispuesto en el lado opuesto al orificio de admision 74a, y un filtro 75. El filtro 75 esta dispuesto de manera que se
extienda al lado de orificio de escape 73a desde el lado de orificio de admisién 74a. Una parte de pared lateral 74b
de una cubierta de caja 74 que constituye una camara de aire de lado de aspiracion S1 se ha dispuesto de modo
que la distancia entre la parte de pared lateral 74b y el filiro 75 disminuya gradualmente hacia la parte trasera de la
camara de aire de lado de aspiracién S1 desde el orificio de admisién 74a. Una parte de pared lateral 73b del cuerpo
de caja 73 que constituye una camara de aire de lado de escape S2 se ha dispuesto de modo que la distancia entre
la parte de pared lateral 73b y el filiro 75 aumente gradualmente hacia el orificio de escape 73a.

En las figuras se usan, entre otros, los signos de referencia siguientes:

1: motocicleta

3: rueda delantera

4: rueda trasera

6: eje de direccion

7: horquilla delantera

10: unidad de motor

13: cigliefial

14: bloque de cilindro

15: pistén

20: bastidor de carroceria de vehiculo

21: cabeza de direccion

22: bastidor principal

23: carril de asiento

24: soporte

25: ménsula

26: brazo trasero

30: transmision de variacion continua

31: polea de lado de accionamiento

32: polea de lado accionado

33: correa
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34: eje movido

35: embrague

36: eje intermedio

37: eje de salida

38: caja de transmision

39: elemento de soporte

41: tubo de admision de aire
42: cuerpo estrangulador

43: conducto

45: filtro de aire para motor
70: paso de admision de aire
71: conducto de admision de aire
72: filtro de aire

73: cuerpo de caja

73a: orificio de escape

74: cubierta de caja

74a: orificio de admision

75: filtro

76: elemento de bastidor

77: conducto de descarga

78: conducto de escape de aire
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REIVINDICACIONES

1. Vehiculo, del tipo de montar a horcajadas, con una unidad de accionamiento y un filiro de aire (72) que
comprende:

una caja (72c) con al menos un orificio de admisién (74a) configurado para dirigir aire exterior a una camara de aire
de lado de aspiracion (S1) de la caja (72c) y al menos un orificio de escape (73a) configurado para descargar aire de
una camara de aire de lado de descarga (S2) de la caja (72c); y

un filtro (75) que separa la camara de aire de lado de aspiracion (S1) de la camara de aire de lado de descarga (S2),
donde el filtro (75) esta inclinado con respecto a al menos una pared de la caja (72c), y dicho filtro (75) esta
dispuesto oblicuamente a una direccion de entrada del aire exterior procedente del orificio de admision (74a),
caracterizado porque el filtro (75) esta dispuesto oblicuamente a una direccion de salida del aire procedente del
orificio de escape (73a), donde el filtro (75) del filiro de aire (72) se extiende en direccion longitudinal del vehiculo
donde la caja (72c) comprende un cuerpo de caja (73) y una cubierta de caja (74) montada en dicho cuerpo de caja
(73) y, preferiblemente, uno del orificio de admisién (74a) y el orificio de escape (73a) esta situado en el cuerpo de
caja (73) y el otro de dicho orificio de admision (74a) y dicho orificio de escape (73a) esta situado en la cubierta de
caja (74), teniendo dicha unidad de accionamiento una transmisién de variacion continua, estando situado el orificio
de escape (73a) para descargar aire hacia la transmision de variacion continua.

2. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el orificio de escape
(73a) esta dispuesto en un lado opuesto al orificio de admision (74a), y/o el filtro (75) esta dispuesto de manera que
se extienda a un lado del orificio de escape (73a) desde un lado del orificio de admision (74a).

3. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado porque una parte de pared
que es una de las paredes de la camara de aire de lado de aspiracion (S1) y que mira al filtro (75) esta situada de tal
manera que la distancia entre la parte de pared y el filiro (75) disminuya gradualmente a la parte trasera de la
camara de aire de lado de aspiracion (S1) desde el orificio de admisién (74a), y/o una parte de pared que es una de
las paredes de la camara de aire de lado de descarga (S2) y que mira al filtro (75) esta situada de tal manera que
una distancia entre la parte de pared y el filtro (75) aumente gradualmente hacia el orificio de escape (73a).

4.Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el filtro
(75) se soporta en la caja (72c) por un elemento de bastidor (76), soportandose preferiblemente dicho elemento de
bastidor (76) por el cuerpo de caja (73) y/o la cubierta de caja (74).

5. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque al menos
un nervio (73i, 74h) se eleva dentro de la caja (72c) en el lado del filiro (75) y se extiende sustancialmente en una
direccién que cruza a una direccion de entrada del aire procedente del orificio de admision (74a), y/o una direccion
de salida del aire del orificio de escape (73a).

6. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 5, caracterizado porque al menos
una pared interior de la caja (72c) incluye una pluralidad de diferencias de nivel, preferiblemente escalonadas.

7. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado porque la
transmision de variaciéon continua se contiene en una caja de transmision (38), y el orificio de escape (73a) esta
conectado a dicha caja de transmision (38).

8. Vehiculo del tipo de montar a horcajadas segun una de las reivindicaciones 1 a 7 , caracterizado porque un paso
de admision de aire esta dispuesto de manera que se extienda en direccion sustancialmente longitudinal del
vehiculo, teniendo dicho paso de admision de aire el filtro de aire (72) puesto en una posicion intermedia en dicha
direccion longitudinal.
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[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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[Fig. 6]
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[Fig. 7]
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[Fig. 11]
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