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) Fahrzeug-Scheibenantenne.

&) Die Aufgabe ist, eine bekannte Fahrzeug-Schei-
benantenne mit einem Dipol und einem parallel dazu
verlaufenden Leiter als Gegengewicht zu dem Dipoi
derart zu verbessern, daB die Antenne kirzer ist, der
Leiter keine unmittelbare Verbindung zu der Fahr-
zeugkarosserie bendtigt und daB die Leiterkonfigura-
tion verhdlinisméBig einfach und leicht realisierbar
ist.
Die L&sung besteht darin, daB die Dipolhilften
(13, 14) aus je einem V-fdrmigen Leiter bestehen
und daB die eine geometrische Linge |1 = } aufwei-
= senden Dipolhdiften an ihren einander zugekehrten
<Enden Uber ein gerades Leitungsstlick (17) miteinan- L_ \ _—’ L_ A _—l
0Qder verbunden sind. Der zu der Lingsausdehnung H=4- 13 (2=
M des Dipois (12) parallel verlaufende Leiter (18) ist
gerade und gegeniiber dem Dipol und der Fahrzeug-
€ karosserie isoliert. Der Leiter hat eine Linge 14 < %
gwobei X mittleren Betriebswellenliinge entspricht.
Ein bevorzugtes Anwendungsgebiet -fUr die
© Fahrzeug-Scheibenantenne ist eine UHF-Funkanten-
Qe flir ein Funktelefon.
Ll
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Fahrzeug-Scheibenantenne

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeug-Scheiben-
antenne nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Stand der Technik

Es ist eine Fahrzeug-Scheibenantenne fliir den
UHF-Sende- und -Empfangsbetrieb bekannt (P37
38 226.8)) bei der zwei miteinander verbundene
schleifenfdrmige Antennenleiterabschnitte mit je ei-
ner gestreckten Ldnge von 3 an ihren freien Enden
durch einen Masserlickflihrungsleiter verbunden
sind. Der als Gegengewicht wirkende Masserlick-
flihrungsleiter hat eine dreieck-, rechteck- oder wel-
lenférmige Konfiguration mit einer gestreckten Lin-
ge X\ und hat auf halber Linge einen Massean-
schiuB, der Ublicherweise mittels eines kurzen
Drahtes mit einer in der Fahrzeugkarosserie befe-
stigten Schraube leitend verbunden ist. Die be-
kannte Fahrzeug-Scheibenantenne ist verhiltnis-
méBig lang, hat eine komplizierte Konfiguration und
setzt ein Loch fiir die Schraube in der Fahrzeugka-
rosserie voraus.

Aufgabe

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
gattungsgemife Fahrzeug-Scheibenantenne derart
weiterzubiiden, daf Uberhaupt keine unmiitelbare
Masseverbindung von dem Masseanschiul des
Gegengewichtes zu der Fahrzeugkarosserie herge-
stellt zu werden braucht und daf die Leiterkonfigu-
ration verhaltnismaBig einfach aufgebaut und leicht
zu realisieren ist.

Losung und erzielbare Vorfeile

Diese Aufgabe wird bei einer gattungsgem&fen
Fahrzeug-Scheibenantenne durch die kennzeich-
nenden Merkmale des Anspruchs 1 gelGst.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile be-
stehen insbesondere darin, daB der als Gegenge-
wicht wirkende Leiter nicht unmittelbar mit der
Fahrzeugkarosserie verbunden zu werden braucht
und daB eine einfache Leiterkonfiguration geschaf-
fen wird, die leicht in oder auf siner Fahrzeugschei-
be angebracht werden kann.

Ein bevorzugtes Anwendungsgebiet flir die er-
findungsgeméBe Fahrzeug-Scheibenantenne st
eine UHF-Funkantenne flir ein in einem Kraftfahr-
zeug untergebrachtes Funktelefon.
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Beschreibung der Erfindung

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung sind in der
Zeichnung an Hand mehrerer Figuren dargestelit
und werden im folgenden ndher beschrieben. Es
zeigen

Fig. 1 eine Fahrzeug-Scheibenantenne in ei-
ner ersten Ausflhrungsform,

Fig. 2 eine Fahrzeug-Scheibenantenne in ei-
ner zweiten Ausflhrungsform,

Fig. 3 eine Fahrzeug-Scheibenantenne in ei-
ner dritten Ausfithrungsform,

Fig. 4 eine Fahrzeug-Scheibenantenne in ei-
ner vierten Ausflihrungsform und .

Fig. 5 eine Kraftfahrzeug-Heizscheibe mit ei-
ner Fahrzeug-Scheibenantenne nach Fig. 1.

In Fig. 1 bezeichnet 10 eine Glasscheibe, das
ist zum Beispiel die Heckscheibe eines Kraftfahr-
zeuges. Auf der Innenseite der Scheibe 10 oder im
Innern der Scheibe befindet sich eine Fahrzeug-
Scheibenantenne 11 aus dinnen Dridhten bezie-
hungsweise Leiterbahnen.

Die Fahrzeug-Scheibenantenne besteht aus si-
nem Dipol 12 mit zwei V-f8rmigen Dipoih&iften 13
und 14, deren einander zugekehrte Schenkel 15,
16 {ber ein gerades Leitungsstlick 17 miteinander
leitend verbunden sind. Die geometrischen Lingen

. der beiden Dipolhdlifien 13 und 14 betragen 11 = 12

= 3 , wobei N\ der mittleren Betriebswellenldnge
entspricht. Die L&nge I3 des Leitungsstlicks 17
betrégt etwa 0,01 bis 0,015 \.

Der Winkel a zwischen benachbarien Schen-
keln der V-f6rmigen Dipolhdlften 13 und 14 liegt
vorzugsweise zwischen 45° und 80° . Je nach der
Wah! des Winkels « geh&ren die Schenkel zum
Beispiel einem gleichschenkligen, gleichwinkligen
oder rechtwinkligen Dreieck an.

Parallel zu dem geraden Leitungsstlick 17 ist
ein gerader Leiter 18 vorgesehen, der sine Linge
14 < 5 hat und der einen Abstand 15 = 0,015 X von
dem Leitungsstiick 17 aufweist. Auf halber Linge
des Leiters 18 und des Leitungsstlicks 17 befindet
sich je ein Anschlufpunkt 20 und 21. Der An-
schiuBpunkt 20 des Leiters 18 ist mit dem AuBen-
leiter 22 und der AnschluBpunkt 21 des Leitungs-
stlicks 17 mit dem Innenleiter 23 eines koaxialen
Antennenkabels 24 verbunden, das zum Beispiel
einen Wellenwiderstand von 50 @ hat. Der Leiter
18, der nicht unmittelbar mit der Fahrzeugkarosse-
rie verbunden ist, bildet ein Gegengewicht fiir den
Dipol 12. Die Fahrzeug-Scheibenantenne 11 eignet
sich als Funksende- und -empfangsantenne flir den
VHF- und den UHF-Bereich.

Die in Fig. 2 gezeigte Ausflihrungsform einer
erfindungsgemiéfen Fahrzeug-Scheibenantenne 30
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weist einen Dipol 31 auf, der dem Dipol 12 in Fig.
1 entspricht. Der als Gegengewicht wirkende Leiter
32 ist abweichend von dem Ausflihrungsbeispiel
nach Fig. 1 in seinen Endbereichen 33, 34 derart
nach unten abgewinkelt, daB der Leiter den Kontu-
ren des Dipols 31 folgt.

Durch diese spezielle Formgebung des Leiters
32 wird folgendes erreicht. Durch den gréBeren
Abstand des Dipols 30 vom Dach 35 des Fahrzeu-
ges ergibt sich eine kleinere Parallelkapazitét. Die-
se wird durch dichteres Parallelflinren des Gegen-
gewiches (Leiter 32) am Dipol 31 wieder ausgegli-
chen.

In Fig. 3 ist eine Variante zu der Fahrzeugan-
tenne nach Fig. 1 gezeigt, bei der ein Dipol 40
gegeniiber dem Dipol 12 in Fig. 1 verldngert ist. An
die V-férmigen Dipolhdlften 13 und 14 geméB Fig.
-1 schliefen sich je ein weiterer Schenkel 41 und
42 an, so daf neue Dipolhiiften 43 und 44 entste-
hen, von denen die eine Dipolhdlfte 43 N-férmig
und die andere Dipolhilfte 44 die Form eines um-
gekehrten N aufweist. Die in Fig. 3 eingezeichnsten
Winkel « sind gleich dem Winkel « in Fig. 1. Die
geometrische Linge 16 einer Dipolhdlite 43, 44
betrigt 3 \.

Die Fahrzeug-Scheibenantenne nach Fig. 4 un-
terscheidet sich von der nach Fig. 3 dadurch, da8
der Leiter 50 eine Konfiguration hat, die der des
Leiters 32 in Fig. 2 enispricht. Damit wird die
gleiche Wirkung erzielt wie bei einer Fahrzeug-
Scheibenantenne nach Fig. 2.

In Fig. 5 ist eine Fahrzeug-Scheibenantenne
gezeigt, die in Verbindung mit einer Fahrzeug-
scheibe 60 mit einer Heizleiteranordnung 61 ver-
wendet wird. Gegenliber der Heizleiteranordnung
61 isoliert ist auf oder in der Fahrzeugscheibe 60
eine Fahrzeug-Scheibenantenne 62 vorgesehen,
die der Fahrzeug-Scheibenantenne 11 nach Fig. 1
entspricht. Bei der FahrzeugScheibenantenne 62
nach Fig. 1 wird die Heizleiteranordnung 61 hoch-
frequenzmiBig miterregt, so daf sich insgesamt
ein besserer Antennenfaktor ergibt.

Anspriiche

1. Fahrzeug-Scheibenantenne zum Senden
oder Empfangen mit einem in oder auf der Scheibe
angebrachten Dipol, der eine von der Geraden ab-
weichende Form hat, und mit einem zur LAngsaus-
dehnung des Dipols parallel verlaufenden Leiter als
Gegengewicht zu dem Dipol sowie mit sinem Ein-
speisepunkt auf halber Linge des Dipols und ei-
nem Masseanschlu auf halber Linge des Leiters,
dadurch gekennzeichnet, daB die Dipolhiiften
(13, 14) aus je einem V-férmigen Leiter bestehen,
der eine geometrische Linge 11 = 7 hat, daB die
Dipothdlften an ihren einander zugekehrten Enden
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Uber ein gerades Leitungsstlick (17) miteinander
verbunden sind und daB der zu der L&ngsausdeh-
nung des Dipols parallel verlaufende Leiter (18)
gerade ist, gegenliber dem Dipol (12) und der
Fahrzeugkarosserie isoliert ist und eine LAnge 14 =
< 5 hat, wobei A der mittleren Betriebswellenldnge
enispricht.

2. Fahrzeug-Scheibenantenne nach Anspruch
1, dadurch gekennzeichnet, daB die eine Dipolhlf-
te (43) die Form sines N und die andere Dipolhah-
te (44) die Form eines kopfstehenden N hat und
das jede Dipothilfte eine geometrische Lénge 16 =
3 \ aufweist.

3. Fahrzeug-Scheibenantenne nach Anspruch 1
oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Winkel
(@) zwischen benachbarten Schenkeln (15) der Di-
polhilften (13, 14; 43, 44) zwischen 45° und 85°
liegt.

4. Fahrzeug-Scheibenantenne nach einem der
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf
der Leiter (32) in einem Abstand (I5) den Konturen
des Leitungsstlicks (17) und der Schenkel (15, 16)
der Dipolhdliften (43, 44) folgt.

5. Fahrzeug-Scheibenantenne nach einem der
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl
der Dipol (12, 40) und der zugehdrige Leiter (18,
32) in oder auf der Fahrzeugscheibe (60) und iso-
liert gegenliber einer in oder auf der Fahrzeug-
scheibe vorhandenen Heizleiteranordnung (61) an-
geordnet ist.
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