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Wynalazek dotyczy podatnego zawie-
szenia ko6t lub zespolu osiowego na ramie
lub nadwoziu, zwlaszcza w pojazdach
z wahliwymi pétosiami o zmiennym roz-
stawieniu ké6l. Wynalazek polega w zasa-
dzie na tym, ze niezaleznie od gléwnego
uresorowania kol zawieszenie ko6t lub
zespolu osiowego jest podatne zaréwno
poprzecznie do kierunku jazdy, jak i w
gore (prostopadle lub ukoénie do toru
jazdy), w innych natomiast kierunkach
jest zupelnie niepodatne lub tez posiada
jedynie miewielkyg podatnosé. .

W ukladach osiowych, w ktérych pod-
czas wyginania sie resoré6w nastepuje
zmiana odleglosci miedzy kolami, zwlasz-
cza przy zastosowaniu tak zwanych wa-
hliwych pétosi, powstaja w przegubach

tychze pétosi na skutek daznosci do zmia-
ny odleglosci punktu styczno$ci kota z
ziemig od podiuzmej plaszczyzny Srodko-
wej pojazdu natezenia, skierowane za-
vowno prostopadle, jak i poprzecznie do
kierunku . jazdy.

W ukladzie wedlug wynalazku nateze-
nia, wystepujace w kierunku pionowym i
poprzecznym do kierunku jazdy, s3
przejmowane wzglednie tlumione, zanim
moga one byé¢ przeniesione ma rame. Je-
dnoczesnie nalezy jednak zmniejszyé po-
datnosé w innych kierunkach, azeby ob-
nizy¢ sklonnos$¢ pojazdu do drgan oraz
mozliwie wykluczy¢ nieokreflone ruchy
miedzy osig i rama. _

W mnajbardziej celowym rozkladzie
dzialajacych sit podatmo$é poprzeczna do



kierunku jazdy dobiera si¢ najkorzyst-
niej wieksza od podatnosci ku gorze, a
mianowicie tak, azeby odpowiadala ona
catkowitej lub przynajmniej czeSciowe]j
zmianie rozstawienia koét. Podatnos$¢ za-
réowno w kierunku poprzecznym, jak i w
kierunku ku gérze, osiaga sie za pomoca
jednakowych sprezystych zderzakéw, u-
mieszczonych miedzy rama lub nadwo-
ziem pojazdu z jednej strony i czeScig
dzwigarowa dla zespolu osiowego wzgle-
dnie dla zawieszania k6t z drugiej, nato-
miast gltéwne resorowanie ko6l majlepiej
jest umiescié miedzy kiolem lub tez cze-
Scig wahajaca sie wraz z kotem a czeScia
dzwigarows.

W dalszym rozwinieciu przedmiotu
wynalazku podatno§é zespotu osiowego
lub tez zatwieszenia k6t w kierunku po-
przecznym i ewentualnie w Kierunku
prostopadtym osiagga sig za pomoca czwo-
roboku przegubowego, wahliwego zasa-
dniczo w plaszezyznie poziomej w spo-
s6b sprezysty, a stluzacego do priowadze-
nia két lub zespolu osiowego. Sprezynu-
jaca podatnosé czworoboku przegubowe-
go najlepiej osiggnigto tutaj za pomocy
narzadéw sprezynujacych, natezanych na
skrecanie a umieszczonych w przegu-
bach wspomnianego czaworoboku. W
szczegblnym przypadku narzady te sta-
nowig majkorzystniej gumowe tuleje, u-
mieszczone w przegubach czworoboku, a
mianowicie najlepiej w przegubach, 13-
czacych wahacz z czescig dzwigarowq za-
wieszenia kotowego lub zespolu osiowe-
go. Wspomniane = zderzaki gumowe s3
podczas sprezynowania prostopadlego na-
razone na Scinanie, a podczas sprezy-
nowania porzecznego zespolu osiowego
sa natezane na skrecanie.

Na rysunku wuwidoczniony jest przy-
klad - wykonania wymnalazku, przy czym
fig. 1 przedstawia widok z boku, fig. 2 —
widok z géry i fig. 3 — widok =z tylu

zespolu oslowego, wykonanego wedlug
wynalazku.

Kola a sa osadzone w wahliwych pol-
osiach b, ktére za pomoca czopoéw s3g o-
sadzone przegubowo po obu bokach ped-
ni wyré6wnawczej c. Pednia wyréwnaw-:
cza c jest umieszezona nieruchomo na po-
przecznie przebiegajacej czeSci dzwiga-
rowej d, o ktorej konce opieraja sie
sprezyny Srubowe, stanowiace gléwne u-
resorowanie kol.

Z czeScia diwigarowy d s3 spojone w
dowolny sposéb tuleje metalowe f. We-
wnatrz nich znajduja sie tuleje gumowe
g, ktére swa zewnetrzng powierzchnig
przywieraja mnieruchomo do metalowych
tulei f, natomiast wewnetrzma ich po-
wierzchnia polaczona jest z wykonang na
podobienstwo czopa Srodkows czeScig pa-
‘lgkowato wygietego wahacza h, " najko-
rzystniej z pewnym naprezeniem wstep-
nym. Poprzez zewnetrzne korice kazdego
wahacza h jest przetkniety pionowy
czop dzwigajacy k, osadzony w wygie-
tym ku gérze dolnym koricem ! rurowe-
go podtuznego dzwigara m ramy.

Do napedu kota stuzy wat kardano-
wy o0, 'napedzany naprzykiad sihﬁkigm,
umieszczonym z przodu.

Jak wynika z fig. 2, rama wraz z o-
bydwoma wahaczami h i czeScig dzwi-
garowa d tworzy czworobok przegubowy
A — B — C — D, wahajacy sie w plasz-
czyznie poziomej. Przy uderzeniach,
skierowanych w gére, tuleje gumowe sg
narazone kadorazowo na Scinanie, przy
uderzeniach za$, dziatajcych w kierunku
poprzecznym, podlegaja skrecaniu. Wa-
hacze wychylaja sie¢ przy tym dokola
punktéw przegubowych A wzglednie B
w kierunku strzalek x wzglednie ¥
przy jezdzie w prawo lub lewo, przy
czym prowadza one przy tym odpowie-
dnio réwnolegle zesp6t osiowy. Przy wy-
ginaniu sie reséru kota i przy powodowa-
nych przez to zmianach rozstawienia két



caly zespél osiowy moze wskutek tego

wychyla¢ sie bocznie wzgledem ramy, .

wzglednie nadwozia pojazdu, przy czym

rama wzglednie nadwozie pojazdu nie

biorg udziatu w tym ruchu bocznym.
Dzieki temu unika sie uderzen i wstrza-
séw w ramie pojazdu.

Zamiast podatnosci calego zespolu o-

siowego, to jest wspdlnej podatnosci obu
kol jednej pary, moze by¢ przewidziana

odpowiednia podatnosé¢ kazdego poszcze-
golnego zawieszenia pary két. W tym
przypadku kazde koto jest zawieszone na
osobnej czeSci dzwigarowej, ktéra jako
taka, np. dzieki polaczeniu za -pomoca
poziomo lezgcego czworoboku przegubo-
wego, jest podatna w kierunku poprzecz-
nym, jak rowniez ewentualnie i w kie=
runku pionowym. Takie wykonanie jest
o tyle korzystniejsze, ze ruch boczny je-
dnego z ko6l nie powoduje przymusowo
odpowiedniego ruchu drugiego kota.
Czworobok przegubowy moze poza tym
waha¢ sie¢ zamiast w plaszczyznie pozio-
mej takze i w nieco pochylej plaszczyz-
nie, na przyklad w plaszczyznie, skiero-
wanej nieco ku tylowi,
sily wsteczne dzialaja samoczynnie na
zespot osiowy. RoOwniez i przeguby,
zwlaszcza za$§ przegub, otoczony tuleja
gumowg g, moga byé umieszczone tak, ze
ich osie przebiegaja stromo w gére w
kierunku uderzenia kota, to jest ku ty-
lowi. Dzieki temu m‘oga,\byé chwytane w
najkorzystniejszy sposéb uderzenia, po-
wstajgce w kole od nieréwnosci gruntu.
Przez zastosowanie
datnego, drgajacego w plaszczyZnie po-
ziomej lub prawie poziomej, odpada ko-
nieczno$é stosowania podatnioéci pionowej
W opisanym ukladzie. Tuleje gumowe g
najlepiej jest umie$ci¢ mozliwie najbli-
zej pionowej plaszczyzny poprzecznej,
przebiegajacej przez Srodki kél. Tuleje
gumowe moga si¢ przy tym znajdowaé
przed lub za wahliwymi osiami, przy

wskutek czego

czworoboku po-

czym te ostatnie moga ewentualnie byé
przeprowadzone ‘miedzy palgkowato wy-
gietymi wahaczami. _

Zamiast gumowych tulej lub innych
narzadéw sprezynujacych, matezanych na
skrecanie, moga by¢ zastosowane takze
i inne sprezyny, starajace sie utrzy-
ma¢ réwnoleglobok przegubowy w plasz-
czyznie Srodkowej. Wahacze moga - byé
przy tym zastapione ewentualnie takze
i plaskimi sprezynami, tak ulozonymi,
aby ptaszczyzny poszczgblnych sprezyn
plaskich przebiegaly pionowo, tak izby
sprezyny te mogly sie wychylaé poprzecz-
nie do kierunku jazdy.

Przy miezaleznej podatnosci zawieszen
kél moga by¢ takze zastosowane czworo-
boki kierowniczeé, odbiegajace ksztaltem
od réwnolegloboku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Podatne zawieszenie kol lub zespo-
tu osiowego ma ramie lub nadwoziu,
zwlasszcza w pojazdach z wahliwymi pét-
osiami o zmiennym rozstawieniu- kél,
znamienne tym, ze mniezaleZznie od glow-
ngo uresorowania ko6t zawiera mnarzady,
zapewniajgce podatnos$é zespolu osiowego
poprzeczng do kierunku jazdy, jak réow-
niez i skierowang ku goérze pionowo
wzglednie ukosénie.

2. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1, znamienne tym, Ze podatnos¢ poprze-
czna do kierunku jazdy jest wieksza od
podatno$ci w gére i odpowiada calkowicie
lub przynajmnej znacznej czesci zmiany
rozstawu két.

3. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1 i 2, znamienne tym, Ze do osiagniecia
podatnosci zar6wno w Kierunku poprze-
cznym, jak i w kierunku ku gérze za-
wiera zderzaki sprezyste, umieszczone z
jednej strony miedzy rama lub nadwo-
ziem pojazdu a z drugiej — czescig dzwi-
garowg dla zespotu osiowego wzglednie
dla zawieszenia kol, przy czym gléwne



uresorowanie ko6t jest umieszczone maj-
korzystniej miedzy kolem lub czescig
wahajacg si¢ wraz z kolem a czeScig
dzwigarows. ‘

4. Podatme zawieszenie wedlug zastrz.
1 i 2, znamienne tym, ze zespdl osiowy
jest prowadzony za pomocg czworoboku
przegubowego, wahliwego w plaszezyz-
nie poziomej i sprezynujgcego tak, iz za-
wieszenie kolowe lub zespdl osiowy jest
wzgledem ramy lub nadwozia pojazdu
podatny poprzecznie do kierunku jazdy.

5. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
4, znamienne tym, ze sprezynujacy
czworobok przegubowy zawiera Sprezy-
nujace marzady, natezane na skrecanie, a
umieszczone zasadniczo ‘w pionowych
przegubach wskazanego czworoboku, w
szczegolnosci w kazdym 1z przegubdw,
taczacych wahacz z czeScig dzwigarowa
dla zawieszenia kota lub zespolu osio-
wego.

6. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
1 — 5, znamienne tym, ze dla osiagnie-
cia podwojnej podatnosci zawieszenia
ko6t lub zespolu osiowego zastosowane s3
tuleje gumowe, naprezajace sie przy
przesuwie lub obrocie, ktore majlepiej
jest umiescié 'w przegubach czworoboku

kierowniczego, podatnego w kierunku
poziomym.

7. Podatne zawieszenie wedfug zastrz.
4 — 6, znamienne tym, Ze osie przegu-
béw czworoboku, zwlaszcza za$ przegu-
by, zawierajgce gumowe tuleje, sg po-
chylone wzgledem jezdni mmniej wiecej
w kierunku uderzen kota stromo w goére

ku tytowi.
8. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
4 — 7, znamienne tym, zZe wahacze ma=

ja ksztatt patgkow o pionowym drazku
Srodkowym przegubu, wosadzonym we-
wnatrz tulei gumowej, stanowigcej po-
taczenie zespolu osiowego z rama.

9. Podatne zawieszenie wedlug zastrz.
4 — 8, znamienne tym, zZe wahacze. ta-
czgce zesp6l osiowy z rama, 3 osadzone
przegubowo na koncach dwoéch podiuz-
nych dzwigar6w ramy, przy czym po-
dtuzne dzwigary ramowe s3 najlepiej
zagiete ku gorze 1 wzmocnione do
przeprowadzenia przez nie pionowego
sworznia lgczacego.
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